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Editorden

Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dergisi’nin 1V.
Ulusal Liman Kongresi ve V. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu
birlestirilmis 6zel sayisini degerli okuyucularimizin ilgisine sunuyoruz.
IV. Ulusal Liman Kongresi, 7-8 Kasim 2019 tarihleri arasinda Dokuz
Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi’nin ev sahipliginde Izmir’de
gerceklestirilmistir. Kongrede, liman ve terminal konularinda calisan
akademisyenler, limancilik sektorii temsilcileri ve paydaslari bir araya
gelmis ve limanlara iligkin bilgi ve birikimler paylagilmistir. ‘Kiiresel
Egilimler — Yerel Stratejiler’ temali kongrede sunulan bildiriler
icerisinde kongre diizenleme kurulumuz tarafindan secilen {i¢ ¢alisma
dergimizin 6zel sayisinda siz degerli okuyucularimizla bulusmaktadir.
Limanlarla iliskili farkli konular1 ele alan bu ii¢ ¢calismada ‘konteyner
terminallerinin  etkinliklerine gore kiimelenmesi’, ‘operasyonel
verimlilik temelinde liman ekipman se¢imi’ ve ‘Tiirkiye ve diinyadaki
yesil liman Olgiitlerinin karsilagtirilmasi’ konular1 incelenmistir.

Ozel say igerisinde yer alan diger {i¢ calisma ise V. Ulusal Deniz
Turizmi Sempozyumu’nda sunulan ve kongre diizenleme kurulu
tarafindan segilen calismalardan olusmaktadir. Sempozyum, 28-29
Subat 2020 tarihleri arasinda Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik
Fakiiltesi, Isletme Fakiiltesi Turizm Isletmeciligi Béliimii ve Reha
Midilli Foga Turizm Fakiiltesi ev sahipliginde Izmir’de
gerceklestirilmistir. ‘Dijital Donlisim’ temali sempozyumda, biiyiik
veri, 0grenen robotlar ve otomasyon sistemleri, nesnelerin interneti,
siber giivenlik, artirilmis gergeklik gibi sistemlerin deniz turizminde
kiiresel ve ulusal anlamda gozlemlenen gelismeleri ve bunlarin Tiirkiye
tizerindeki etkileri tartisilmistir. Sempozyumda sunulan ve bu sayida yer
alan ¢aligmalarda, ‘cevrimig¢i marina haberlerinin analizi’, ‘kruvaziyer
gemilerinde emniyet riski olusturan faktorlerin degerlendirilmesi,
‘ulusal deniz turizmi sempozyumlarinda sunulan bildirilerin analizi’
gibi farkli konular incelenmektedir. Dergimizde yer alan bu ¢alismalarin
ilgili alanlarda c¢aligan akademisyenler ile birlikte tiim denizcilik
camiasina katkida bulunmasini dileriz.



Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dergisi’nin bu
sayisina degerli ¢aligmalartyla katkida bulunan bilim insanlar1 basta
olmak iizere, IV. Ulusal Liman Kongresi ve V. Ulusal Deniz Turizmi
Sempozyumu diizenleme ve bilim kurullarina, dergi sekretaryamiza,
derginin bdliim editdrlerine, Ingilizce editdriimiize ve alanin en degerli
bilim insanlarindan olusan danisma kurulumuza stikranlarimizi sunmay1
bir borg biliriz. Son olarak, dergimizin basiminda gosterdikleri 6zverili
ve titiz calismalarindan dolay1 Dokuz Eyliil Universitesi Matbaasina da
tesekkiirlerimizi sunariz.

Editorler
Dog. Dr. Cimen KARATAS CETIN
Dr. Ogr. Uyesi Kapt. Burak KOSEOGLU



Editorial

We are pleased to have submitted to the attention of our readers
Dokuz Eylul University Maritime Faculty Journal, which covers the
articles presented at both the 4th National Port Congress and the 5th
National Marine Tourism Symposium. The 4th National Port Congress
Accompanied by International Participations was held in Izmir on
November 7 through November 8, 2019 by Dokuz Eylul Maritime
Faculty. The congress gathered the academics studying on ports and
terminals, the representatives from the port industry and the relevant
stakeholders together, and the knowledge and experiences regarding
ports were shared. Three of the studies presented at the congress with
the theme of “Global Tendencies — Local Strategies’ have been chosen
by the conference organizing committee and offered to the attention of
our distinguished readers through this special issue of our journal. In
these three articles different aspects of port industry have been studied,;
in particular, while one of them has analyzed the clustering of container
ports regarding their efficiency scores, another has carried out the
analyses regarding the port equipment selection according to operational
efficiency and still another one has comparatively evaluated the green
port criteria of Turkish and world ports.

Three of the articles presented at the 5th National Marine
Tourism Symposium have been chosen by organizing committee to be
submitted through this special issue of our journal to the attention of the
readers. The Symposium was held in Izmir on February 28 through
February 29, 2020 by the cooperation between Dokuz Eylul University
Maritime Faculty, Faculty of Business Tourism Business Department
and Reha Midilli Foca Tourism Faculty. Through this symposium, the
theme which is “Digital Transformation”, the global and local effects of
the systems such as big data, robot learning and automation systems,
internet of things, cyber security, augmented reality on marine tourism
and their impacts on Turkey were discussed. The three studies submitted
in this issue are on “analysis of online marina news’, ‘evaluation of the
factors that cause safety risk on cruise ships’ and ‘analysis of papers
presented in national marine tourism symposiums’.



We do owe many thanks indeed to the academics and scholars
who have contributed with their appreciable studies to this issue of
Dokuz Eyliil University Maritime Faculty Journal, the 4th National Port
Congress and the 5th National Marine Tourism Symposium organizing
committees, the section editors of the journal, the foreign language
editor and our advisory board consisting of the distinguished academics.
As the last, but not the least, we thank Dokuz Eylil University
Publishing House for their prudent efforts to publish our journal.

Editors-in-Chief
Assoc. Prof. Dr. Cimen KARATAS CETIN
Asst. Prof. Dr. Capt. Burak KOSEOGLU
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CLUSTERING TURKISH CONTAINER PORTS BASED ON
PHYSICAL ATTRIBUTES AND EFFICIENCY SCORES

Bayram Bilge SAGLAM?
Abdullah ACIK?

ABSTRACT

Due to the significant impact of port performance on overall performance
of global supply chains, enhancing the efficiency of terminal operations is an
important task for ports to achieve a competitive edge. By acknowledging the role
that efficiency plays in port competition, there are many research in the literature
revealing the relative efficiencies of ports that are under investigation and
providing managerial implications for the ones that are relatively inefficient.
However, in many cases, the results obtained from the efficiency analysis can be
misleading on its own as the ports may have different natures in terms of their size,
cargo flow potentials or the environment that they are embedded in. Therefore,
focusing on Turkish container ports, our study aims to classify the ports by taking
both their physical attributes and efficiency scores into consideration. In order to
determine the efficiency scores our study applies data envelopment analysis and
the classification of the terminals is carried out by the application of cluster
analysis. Results of the clustering lead to better assessment of benchmarking
options for the ports and provide a general overview of the characteristics of
Turkish container port industry.

Keywords: container terminals, efficiency, data envelopment analysis,

cluster analysis, benchmark.

! Res. Asst. Dr., Dokuz Eyliil University, Maritime Faculty, Izmir,
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TURK KONTEYNER LiMANLARININ FiZiKSEL
OZELLIKLERI VE ETKINLIK SKORLARINA GORE
KUMELENMESI

OZET

Liman performansmn kiiresel tedarik zincirlerinin genel performansi
tizerindeki onemli etkisi nedeniyle, terminal operasyonlarmmin verimliligini
artrmak, limanlarin rekabet avantaji elde etmeleri i¢in onemli bir gerekliliktir.
Verimliligin liman rekabetinde oynadigi onemli role dayanarak, literatiirde
limanlarin géreceli verimliliklerini arastiran ve nispeten verimsiz olanlar igin
yvonetimsel ¢ikarimlar ortaya koyan bir¢ok ¢alisma bulunmaktadir. Ancak ¢ogu
durumda, limanlarin boyutlari, yiik akis potansiyelleri veya iginde bulunduklar
ortam farkl niteliklere sahip olabileceginden verimlilik analizinden elde edilen
sonuglar kendi basina yaniltict olabilirler. Bu sebeple ¢alismamiz Tiirk konteyner
limanlarima odaklanarak, limanlart hem fiziksel ozelliklerini hem de etkinlik
degerlerini dikkate alarak simiflandirmayr amaglamaktadr.  Calismamizda
limanlarin etkinlik degerlerini belirlemek i¢in veri zarflama analizi, terminallerin
smiflandrilmast i¢in ise kiimeleme analizi uygulanmaktadir. Kiimeleme analizinin
sonuglari, limanlar icin kiyaslama segeneklerinin daha iyi degerlendirilmesine
imkan tamimakta ve Tiirk konteyner liman endiistrisinin ézelliklerine genel bir
bakis saglamaktadur.

Anahtar Kelimeler: konteyner terminalleri, etkinlik, veri zarflama analizi,
kiimeleme analizi, kiyaslama.

1. INTRODUCTION

“Port performance measurement” has been one of the major topics
attracting the interests of maritime scholars since the late 1980s (Woo et
al., 2012). This interest is mainly a result of increasing competition
between ports and the significance of ports’ technical efficiency in
determining customers’ port choice. Within this stream of literature,
studies which apply data envelopment analysis (DEA) occupy the largest
part. These studies basically measure relative efficiencies of selected
ports/container terminals and reveal comparable results in terms of ports’
success or inefficacies in managing their resources efficiently (Barros,
2003).

Moreover, DEA results are also used for revealing benchmarking
alternatives for the inefficient ports (De Koster et al., 2009). These results
show the closest efficient targets for the inefficient units (ports) thereby
allowing these units to figure out the easiest way to become efficient
(Lopez-Espin et al., 2014). However, the benchmarking results obtained
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from classical DEA can be misleading especially when the units under
investigation have disparate characteristics in terms of their physical
attributes. To solve this methodological problem, researchers are now
focused on alternative methods or modifications in the application that
might provide better executed results which generate reasonable
benchmarking alternatives. In this line, several researchers have already
provided dual methodologies which are designed to alter the problem with
classical DEA that generates biased benchmarking results. Wiegmans and
Dekker (2016)’s study on ports in Hamburg-Le Havre range applying DEA
together with single-point benchmarking and Park et al. (2019)’s study on
U.S. container ports applying Kohonen’s self-organizing map together
with recursive DEA are two significant studies in the recent literature.

Through the combined application of DEA and cluster analysis, this
study aims to propose a modification in benchmarking applications that
might contribute to the “port performance measurement” literature. By
using the data of Turkish container ports, this study evaluates the results
obtained from the two-staged method which is expected to generate more
rigorous benchmarking options when compared to the classical DEA.
Other than revealing more reasonable benchmarking options, the results
obtained in this study also categorizes the Turkish container ports by taking
both their physical attributes and efficiencies into account.

2. LITERATURE REVIEW

There is a plethora of studies that are focused on efficient port
management in the current port literature (Woo et al., 2012; Shi and Li,
2017). This significant interest of scholars on port efficiency studies
obviously has its reasons since it is now well acknowledged that the
efficient maritime supply chains can only be maintained if the ports are
operated in efficient manner (Robinson, 2002) and ports need to find their
own ways to increase their efficiencies considering that the competition in
port industry is now as dense as it has never been (Scheyen and Odeck,
2013). Another significant reason of this scholar interest on port efficiency
studies is arguably related with the ramified methodological approaches
carrying the aim of increasing the sensitivity of efficiency measurements
so that the results obtained from such analysis will not be misleading. In
other words, it can be discussed that both the increasing importance of
efficiency measurement in port management and the need for improved
methodological tools to carry out efficiency analysis have been in the
center of scholars’ focus. Before pointing out how this current paper can
potentially contribute to the existing literature on port efficiency research
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in both of the above mentioned aspects, this section will briefly review the
literature with a particular focus on varying methodological approaches.

Roll and Hayuth (1993)’s study on efficiency measurement using
DEA on a hypothetical sample of ports was the initial study revealing how
this method can be utilized in port industry setting. Since then, there has
been a sharp increase in DEA based research in port literature, involving
articles with very similar methodological standpoints but with different
research samples. Whilst employing classical DEA method, the main
attempt in increasing the robustness of the analysis was mostly focused on
increasing the size of the sample as well as the number of inputs and
outputs in their models (Panayides et al., 2009). Since DEA method had
proved its usefulness for revealing relative efficiencies of a selected set of
ports, many port clusters in different parts of the globe had been subject to
these studies and the results obtained from these studies helped
understanding the steps that need to be taken by the inefficient ports to
improve their operations either by input/output reductions or increases.
Barros and Athanassiou (2015)’s study comparing Portuguese and Greek
ports, Schgyen and Odeck (2013)’s study comparing UK and Nordic ports,
and Almawsheki and Shah (2015)’s study on Middle Eastern ports can
present examples for these.

In tandem with the mentioned increase of efficiency assessment
studies by number, many contributions have also been made in terms of
methodological modifications. One of the major reasons why said
modifications were critical is related with the limitations that classical
DEA applications had in port industry setting in terms of their robustness
when it comes to revealing the benchmarking alternatives for inefficient
ports. Therefore, several important studies were carried out with the aim
of proposing more robust analysis techniques which basically overcome
the problem with heterogeneity (geographical and physical attributes being
the major reasons) in the sample. So far, the study of Wiegmans and
Dekker (2016) on ports in Hamburg-Le Havre range applying DEA
together with single-point benchmarking and the study of Park et al. (2019)
on U.S. container ports applying Kohonen’s self-organizing map together
with recursive DEA are the two significant studies which contribute to the
DEA methodology in port industry setting.

The novelty of this current research lies in its methodology which
combines DEA with Cluster Analysis in a sequential way. By doing so, the
sensitivity of the results obtained from the analysis are improved, which
enables researchers to carry out like-to-like comparisons and reveal more
robust managerial implications for each of the Decision Making Units
(DMUs) in the sample. As it has been voiced in several papers (e.g.
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Cullinane and Song, 2006; Tovar and Rodriguez-Déniz, 2015) that there is
a need for further research which combine efficiency based benchmarking
studies with port classification studies, it is believed that proposed
methodology in this paper will contribute to this specific gap.

3. METHODOLOGY
The research model is presented in Figure 1. As it is seen in the

figure, an integrated method consisting of DEA and Cluster analysis is
used in our study performing said analysis techniques in a sequential order.

VARIABLES OUTCOME
INPUT: N
ENVEIID.g-II;?VIENT Berth Length, Number of
ANALYSI Quay Cranes, Number of | Relative Efficiency
SIS Yard Equipments Scores
(INPUT ORIENTED OUTPUT:
BCC MODEL) Container Throughput
@ Berth Length, Number of —
Quay Cranes, Number of
y
Yard Equipments
CEUSTER ANALYSIS (representing the physical — glrusters (Port
(HIERARCHICAL) attributes) oups)
+
Relative efficiency scores _

Figure 1: Research Model of the Study

This two-staged analysis process can be summarized as follows:

In the first step of the process, DEA is applied with the
predetermined input and output variables and efficiency scores of the
decision making units are obtained. Selection of the variables were made
by examining the already existing DEA studies in the port literature and
data availability. Berth length, number of quay cranes, number of yard
equipment constitute the inputs while container throughput constitutes the
output for the analysis. When it comes to the orientation of the analysis,
input-oriented BBC model was found more appropriate since this model
takes differences into account, that stem from scales of the ports. Thus,
relative efficiency scores for ports are generated and more feasible values
are obtained for benchmarking.
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In the following step, cluster analysis is applied using the input
variables and efficiency scores that are generated in DEA. The variables
used in the clustering analysis enable grouping the ports based on both their
physical attributes and efficiencies. By doing so, the ports that has the
highest efficiency score within each cluster represent the frontiers that can
be taken as a benchmark alternative for the rest of the cluster units.
Basically the second stage of the analysis aims at increasing the sensitivity
of final results by grouping the decision making units based on the
variables representing both the physical attributes of the ports and their
relative efficiencies.

Following sections provide detailed information on DEA and cluster
analysis techniques and how these techniques are utilized in this study.

3.1. DEA

DEA, developed by Charnes et al. (1978), is one of the most widely
used linear programming based mathematical efficiency measurement
techniques. This technique generates efficiency frontiers and uses decision
points for the estimation of related efficiencies. The units positioned above
the frontiers are considered to be efficient whereas the units located below
those are considered to be inefficient. As a result of the analysis, the
efficiency values range from 0 to 1 and a score of 1 indicates that the unit
has reached the full efficiency level.

CCR (constant return to scale) and BCC (variable return to scale)
models are the most common methods in DEA. The first data envelopment
analysis model, which is mathematically modeled by Charnes et al. (1978),
is CCR. This model is based on the relationship between the assumption
of constant returns to scale between inputs and outputs. The BCC method
developed by Banker et al. (1984) on the other hand, is a model obtained
by making changes in the assumptions of the CCR model and is based on
the assumption of variable returns to scale.

Data envelopment analysis is structured as input-oriented or output-
oriented based on the purpose of the study. If the objective is to identify
units that use more resources, the input-oriented model should be focused.
However, if the objective is to increase output, the appropriate model is the
output-oriented model (Cook et al., 2014). Also, according to Dyson et al.
(2001) the number of DMUs must be at least 2 times the number of inputs
and outputs used in the model to achieve a reasonable level of
discrimination.
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In this study, BCC model was preferred since this model carries out
efficiency assessment taking the varying scales of the DMUSs into account.
Stated differently, BCC model generates more suitable results that can be
utilized as inputs of cluster analysis in comparison to CCR model. For the
benchmarking analysis to become more robust, this selection of the model
is considered to be one of the significant attempts of this research’s
methodology.

3.2.  Cluster Analysis

Cluster analysis is used extensively in the fields of science, such as
social sciences, education, medicine, biology, psychology, sociology,
archeology and marketing. It is a multivariate analysis technique that
divides individuals or subjects into different clusters and groups the data
according to their technical characteristics. Similar objects are placed in
the same cluster, thus maximizing homogeneity within each cluster and
heterogeneity between clusters (Karagoz, 2016:899). As the number of
variables increases in clustering analysis, the number of data will have to
increase. It would be better for the reliability of the analysis if the number
of data is approximately 3-4 times the number of variables.

There are many types of clustering techniques. Hierarchical cluster
analysis is one of the most widely used one and is found to be appropriate
for the present study. In this technique, the number of clusters is not known
in advance and is left to the conclusion of the analysis (Grebitus, 2008).
Also, hierarchical clustering analysis are appropriate especially for small
samples (Bacher, 1994).

3.3. Data

In this article, DMUs consist of private Turkish ports that carry out
container operations. Sample of the study includes 17 ports that handled
above 50000 TEUs in the year of 2016. As a result of the selection criteria,
Limas, Port of Trabzon, Celebi Bandirma, Ulusoy Cesme, Safiport Derince
and Akgansa are excluded from the analysis as their container throughputs
are under 50000 TEU.

The DEA model is designed with 3 inputs and 1 output. The inputs
of the model are berth length allocated to container handling (x1), number
of quay cranes (x2) and number of yard equipment used for storage
activities (x3). The model output is container throughput (y1) of selected
container terminals in the year of 2016. The DEA model used in this study
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involving 3 inputs and 1 output from 17 DMUs meets the requirement of
Cooper et al (2001), and thus performs high level of validity.

The data of the input variables used in the study are compiled
primarily from the websites of the ports, and the data not included in these
websites are obtained via telephone and email. The output variable of the
study for 2016 container throughput values are obtained from TURKLIM
2017 Port Sector Report (TURKLIM, 2017). Descriptive statistics of the
inputs and output variables can be seen at Table 1.

Table 1: Descriptive Statistics for the 17 Container Ports in Turkey

Mean Max. Min. Std. Dev.
Inputs
Berth Length 1036 2385 440 529
Number of Quay Cranes 8 18 3 4
Number of Yard Equipment 25 60 6 17
Output
Container Throughput 471695,2 | 1846995 | 51553 493502,2

Majority of the terminals in the sample are multiple purpose
terminals serving for not only the containerized cargo but also for other
cargo types. Therefore, it was decided not to involve storage area as an
input variable since it would lead to miscalculations. In addition, the
number of berths was also excluded as an input variable due to the fact that
several of the ports use their berths both for handling of containerized cargo
and other cargo types.

The relevance of the variables used in the model can be determined
by evaluating the correlation coefficients in between. As it is seen in Table
2, all the correlation coefficients are positive and at significant levels.
Therefore, the correlation matrix justifies the inclusion of these variables
to the model as it shows the isotonic relationship.

Table 2: Correlation between Variables

Berth Number Number of Container
Length of Quay Yard Throughp
Crane Equipment ut
Berth Length 1.0000

Number of Quay | 0.806749 1.0000
Cranes (0.0001) | -
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Number of Yard | 0.765178 | 0.942295 1.0000

Equipment (0.0003) (0.0000) | = -----

Container 0.719232 | 0.850002 0.924236 1.0000
Throughput (0.0017) (0.0000) (0.0000) | = -----

Note: The values given in parentheses below the correlation coefficients indicate the
significance of the correlations.

4. RESULTS

The results of the DEA on the sample are presented in Table 3.
According to the results of input-oriented BCC (variable return to scale),
11 DMUs (ports) with the scores that are less than 1 are found to be
relatively inefficient whereas a large number of DMUs consisting of 6
ports are found to be efficient. Table 3 presents the scores as well as the
ranks of each port under investigation.

Table 3: Efficiency Score, Ranking and Reference Set of Ports

DMU Name Score Rank
Marport 1,00 1
MIP (Mersin) 0,80 10
Asya Port 0,60 16
Evyapport 0,96 7
Kumport 0,61 15
Yilport 0,77 11
Ege Giibre (TCEEGE) 1,00 1
Gemport 0,70 12
Mardas 0,57 17
Nemport 0,88 9
Borusan 1,00 1
Limak Iskenderun 0,65 13
Port Akdeniz 1,00 1
Assan Port 1,00 1
Rodaport 0,92 8
Samsunport 1,00 1
DP World Yarimca 0,61 14

Following the implementation of DEA, cluster analysis is applied in
order to reveal appropriate benchmarking alternatives. In the cluster
analysis, the variables included inputs (berth length, number of quay
cranes, number of yard equipment) previously used in DEA as well as the
efficiency scores obtained from DEA. The values are standardized between
0 and 1. Hierarchical cluster analysis is applied with Ward Linkage
method. Its results provide a dendogram which is a tool for identifying the
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clusters (Afifi et al., 2011:415). This dendogram can be seen in Figure 2.
As a result of the evaluations, it is determined that the cut off value should
be applied to form 5 clusters between 0 and 5 values.

Dendrogram using Ward Linkage
Rescaled Distance Cluster Combine

Limak Iskenderun
DR Warld Yarmea
Yilport

Gemport

Mardag

Ege Gilbre (TCEEGE)

Evyapport
Borusan

> Assan Port
Samsunport
Port Akdeniz

Memport

Rodaport

Asya Port

Kumport

Marport
MP (Mersin)

Figure 2: Dendogram Obtained from Cluster Analysis

The clusters formed after the detection of the cut off
presented in Table 4. Accordingly, the first 3 clusters contain 2 ports, while
the others contain 5 and 6 ports.

Table 4: Clusters Formed Using Hierarchical Method

Cluster

Port Name

1

Marport

MIP (Mersin)

2

Asya Port

Kumport

Evyapport

Borusan

Yilport

Gemport

Mardas

Limak Iskenderun

DP World Yarimca

Ege Giibre (TCEEGE)

Nemport
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Port Akdeniz
Assan Port
Rodaport
Samsunport

In the following step, the descriptive statistics of the identified
clusters are examined which help determining the characteristics of the
ports in each of the clusters. These statistics are presented in Table 5. Based
on these statistics, it can be concluded that efficient ports are divided into
3 different groups. Cluster 1 includes ports with high inputs and high
efficiency scores; Cluster 5 includes ports with high efficiency scores and
low inputs; and the Cluster 3 is the group of efficient ports whose inputs
are at moderate levels. When it comes to the inefficient ports: Cluster 2
contains the inefficient ports with high inputs whereas Cluster 4 consists
of the inefficient ports with low inputs.

Table 5: Mean Values of Variables by Clusters

Clusters
Variables 1 2 3 4 5
Berth Length 1995 | 1677 632 876 770
Number of Quay Cranes 17 13 9 8 4
Number of Yard Equipment 60 40 26 24 9
Efficiency Score 0,90 0,60 0,98 0,66 0,97

CONCLUSION

The method applied in this study distinguishes itself from the
classical efficiency measurement methodology since it is followed up by
cluster analysis that allow better assessment of benchmarking alternatives.
The variables employed in the cluster analysis enable grouping the ports
based on both their physical attributes and efficiencies. By doing so, the
ports that has the highest efficiency score within each cluster represent the
frontiers that can be taken as a benchmark alternative for the rest of the
cluster members.

When compared to the benchmarking evaluations that is solely
based on classical DEA, this proposed method is considered to provide
more accurate results since the clustering ports based on physical attributes
help filtering reasonable benchmarks. Other than revealing the
benchmarking alternatives, this method also enables understanding the
characteristics of Turkish container ports in terms of their physical
attributes and efficiencies. The findings of this study show that Turkish
container ports can be classified into 5 groups. According to this
classification, not all the efficient ports have similar characteristics. In
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other words, while several efficient ports have low input levels others have
high input levels. This difference basically creates an advantage for the
inefficient ports for finding out more suitable benchmarking alternatives
that are closer to their physical attributes.

Considering that this study is mainly an attempt on proposing a
methodological contribution, further applications of the proposed method
can be critical to see how it works with different sample sizes and/or
variables on physical attributes that have not been employed in this study.
One of the significant limitation of this study is related with the data
availability on pure container storage area of selected container ports.
Considering that this area is one of the most critical aspects of container
ports’ physical attributes, its absence can be seen as a factor that might
cause misrepresentations. Therefore, inclusion of this input can restructure
the existing clusters in a more robust direction. However, this specific data
is not available for majority of Turkish container ports which handle
various cargo types other than containers. Still, further research can
overcome this data related limitation by finding out alternative methods for
data collection such as field investigations.
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Gemi biiyiikliigii ve cesitliliginin artisi, liman vinglerinin teknolojik ve
vapisal olarak degisimine neden olmaktadir. Bu degisim, ekipman seg¢iminin liman
kapasite planlamalari, verimlilik hedefleri, mevcut gereklilikler ve amaglar
dogrultusunda yapilmasimi gerektirmektedir. Bu yiizden ¢alismanin ana amaci,
gemilerden sahile konteyner ellegleyen liman ekipmanlar arasindaki operasyonel
verimliligi uygulamali olarak karsilastirmak ve dogru ekipmani se¢mektir.
Arastirmada “Small-N” karsilagtrmali analiz metodu, ekipmanlarin iistiin ve
zayif yonlerinin tespit edilebilmesi amaciyla tercih edilmisgtir. Calisma igin
gelistirilen ozgiin bir simiilasyon yazilimi araciligi ile 2 adet MHC (Mobile
Harbour Crane) ve 1 adet SSG (Ship to Shore Gantry Crane) ekipmanlarina ait
veriler kullamilmistir. Arastirmanin sonuglar: géstermektedir ki liman ekipman
secimi, ekipmanlarinin saatlik hareketlerine gore degismektedir. Gemi sahipleri
limanin verdigi hizmete odaklandigindan otiirii liman-hat anlasmalart minimum
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hareket sayr sumirina kadar yapilmaktadir. Bu noktada MHC’lerin yanal
hareketleri yiiziinden ving ve hareket sayist kisitlanmakta ve sonug olarak STS ler
konteyner operasyonlarinda onemli bir rekabet¢i avantaj saglamaktadur.

Anahtar Kelimeler: Liman Ekipmanlari, Liman Simiilasyon Teknikleri,
Operasyonel Verimlilik, Karsilastirmali Analiz Teknigi

PORT EQUIPMENT SELECTION BETWEEN CONTAINER
TERMINAL EQUIPMENT ACCORDING TO
OPERATIONAL EFFICIENCY: A COMPARATIVE
SIMULATION ANALYSIS

ABSTRACT

The rise in the ship size and diversity causes the technological and
structural change of harbor cranes. This change requires equipment selection to
be made in line with port capacity plans, efficiency targets, current requirements
and objectives. Therefore, the main aim of the study is to compare the operational
efficiency of port container handling equipment from ships to shore in practice
and, finally, to select the right equipment. In this study, the “Small-N”
comparative analysis method was preferred in order to determine the strengths
and weaknesses of the equipments. The data belonging to 2 MHC (Mobile Harbor
Crane) and 1 SSG (Ship to Shore Gantry Crane) equipments were used by means
of a unique simulation software developed for this study. The study findings show
that the selection of port equipment varies according to the hourly movements of
the equipment. As a consequence of the ship owners that only focus on the service
provided by the port, port-line agreements are made up to the minimum number
of movements. At this point, the number of cranes and movements is limited due to
the lateral movements of MHCs and as a result, STSs provide a significant
competitive advantage in container operations.

Keywords: Port Equipment, Port Simulation Techniques, Operational
Efficiency, Comparative Analysis Technique

1. GIRIS

Son yillarda deniz tasimaciliginda kaydedilen artis ile birlikte deniz
tasimaciligi sektorili, daha hizli ve yiiksek hacimli gemilere yonelmistir.
Daha yiiksek kapasiteli gemilerin deniz tagimaciligi faaliyetlerinde artan
kullanimi, gerek yiiksek finansman gerektiren yatirimlar olmasi, gerekse
liman kapasitesi acisindan zorlayici olmasi sebebiyle liman
operasyonlarinda verimlilik konularina olan ilgiyi artirmistir (Dayananda
ve Dwarakish, 2018; Beskovnik, 2008).

ULK 2019- UDTS 2020 16



Konteyner Terminal Ekipmanlart... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Limanlar genel anlamda birgok alt sistemden olugan ve rastlantisal
faktorlerin tiim sisteme etki ettigi dinamik ve kompleks sistemler olarak
tanimlanmaktadir (Esmer, 2008). Liman1 olusturan tiim sistemler, deniz ve
kara arasinda etkin bir tagima baglantis1 olusturacak, degisen arz talep
kosullarina da hizli adapte olacak ve verimliligi artiracak sekilde hizmet ve
operasyonel seviyelerde tasarlanmalidir (Schott ve Lodewijks, 2007).

Limanlarda verimlilik ¢cogunlukla yiiklerin sorunsuz ve verimli bir
sekilde elleglenmesine baghdir. Yiik ellegleme sistemleri ve bu sistemlerin
otomasyon seviyesi, liman verimliligin temelini olusturan faktorlerdendir
(Beskovnik, 2008). Genel olarak bir limanin yiik ellegleme ekipmanlari,
rthtim, transfer ve alan ekipmanlarnt olarak 3 temel diizeyde
degerlendirilebilir. Alan ve transfer ekipmanlar1 disinda, rihtimlar gemi
trafigini karsilamasi ve yiiklerin elleclenmesi agisindan limana ait diger alt
sistemlerin ¢aligma prensibini etkilemektedir (Bugaric vd. 2012).
Dolayisiyla bu c¢aligmada, rihtim ellegleme ekipmanlarindan MHC
(Mobile Harbour Crane) ve STS (Ship to Shore Gantry Crane)’nin
operasyonel verimliligi, 6zgilin bir simiilasyon yazilimi araciligi ile elde
edilmis veriler ile dlgilmiistiir.

Simiilasyon yontemi, liman verimliliginin degerlendirilmesinde
siklikla tercih edilen bir yaklasimdir (Sun vd. 2017). Son yillarda
gelistirilen interaktif simiilasyon teknikleri, yiiksek maliyet ve risk iceren
limancilik endiistrisinin verimlilik Ol¢imleri i¢in énemli bir ara¢ haline
gelmistir. Ozellikle farkli tip liman ekipmanlarinin (liman vingleri, mobil
vingler, forkliftler vb.) kullanimi, terminal ekipman verimliginin
Olciilmesini zorunlu kilmigtir. Verimlilik parametrelerinin dl¢iimii ve
maliyet tahmininin yapilabilmesi i¢in limanlarda 6ncelikle operasyonel
planlamanin dolayisiyla ekipman, liman yerlesimi ve yiik ellegleme
yontemlerinin  belirlenmesi  gerekmektedir  (UNCTAD,  1985).
Terminallerin tasarimi, projelendirilmesi ve planlanmasi, optimizasyon ve
simiilasyon olarak iki 6nemli yaklasim dogrultusunda gergeklestirilebilir.
Optimizasyona dayalt model yaklagimlari, problemin daha kompakt bir
formiilasyonu saglarken, simiilasyona dayali modeller, matematiksel
modellerin dayandigi temel kisitlarin eliminasyonu, probleme yonelik
olusturulan stratejileri/politikalar1 daha anlasilir kilmasi ve Kkarar
vericilerin farkli opsiyonlar1 da anlik olarak degerlendirmesine olanak
tanimaktadir (Elentably, 2016).

Literatilirde simiilasyona iligkin bir¢ok model uygulama 6nerilmis ve
sonuglar bu tiir bir yaklagimin liman ekipman verimliliginin dl¢iimiinde
oldukca etkili oldugunu gostermistir. Literatiirdeki katkilarin cogu
(Demirci, 2003; Dahal, 2007; Sun vd. 2013) nesne tabanli simiilasyon
modelleri tarafindan gelistirilmis ve temel tasima faaliyetlerini (vinglerin,
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istif makinelerinin yada piyasa araglarinin kullanilmasi) incelemislerdir.
Simiilasyon modellerinin ¢ogu siirekli hareket halindeki konteyner
topluluklarin1 simiile ettiklerinden 6&tiirii liman vinglerinin birbirleri
arasindaki karakteristik farkliliklarin ve bu farkliliklarin birbirilerine olan
etkisini dikkate almamistir. Halbuki bu durum ekipman se¢imini dogrudan
etkilemektedir.

Bu yilizden g¢alismanin amaci, gemilerden sahile konteyner
ellecleyen farkli tipteki liman ekipmanlar arasindaki operasyonel
verimliligin karsilastirilmasi ve dogru ekipman se¢imidir. Belirli kisitlar
ve kabullere dayanan optimizasyon modellerinin olusturdugu kisitlarinin
elimine edilebilmesi ve farkli opsiyonlarin da anlik olarak
degerlendirilebilmesi amaci ile simiilasyon kullanilmstir.

2. LITERATUR TARAMASI

Mevcut literatiirde simiilasyon yontemi, konteyner limanlarinin
verimlilik 6lgtimlerinde siklikla kullanilan bir yontemdir. Ayrica ellegleme
ekipmanlarinin verimlilik analizlerine yonelik ¢aligmalarda simiilasyon
yontemini kullanma egilimi, oldukca yaygindir.

Choi (2004) konteyner terminallerine ait kaynaklarin verimliligi
Olgen bir simiilasyon gelistirmistir. Durum gegis ag1 (state transition
network) yaklagimu ile gelistirilen simiilasyon, ekipman atama etkinliginin
degerlendirilmesini amaglamaktadir. Pourahmadi vd. (2015) otomatik
konteyner terminalleri ile konvansiyonel terminaller arasindaki verimlilik
farkliliklarm kuyruk teorisi yaklagimi ile ARENA simiilasyon yazilimi
kullanarak incelemistir.  Simiilasyon i¢in ekipman hizlari, terminal
yerlesimi, ellecleme siiresi ve ekipman sayisi parametreleri dikkate
almmistir. Daha ¢ok ekonomik ve finansal degerlendirmenin yapildigi
caligmada, otomatik konteyner terminallerinin, konvansiyonel konteyner
terminallerine nazaran finansal olarak daha verimli oldugu belirtilmistir.
Houjun vd. (2011), konteyner terminalleri operasyon siireglerini analiz
ederek, sanal bir ¢evrede isbirligi ve karsilikli etkilesim sayesinde liman
ekipmanlarinin  operasyonel verimliliginin, tiim terminalin hizmet
seviyesine etkisini 6l¢miislerdir. Demirci (2003), ellecleme ekipmanlarina
yonelik gerekli yatirnmlar1 analiz edebilmek icin darbogazlarin tespit
edildigi bir simiilasyon modeli gelistirmistir. AWESIM simiilasyon dilinin
kullanildig1 calismada girdi degiskenleri olarak rhtim sayisi, ellecleme
ekipman sayisi, depo sayisi, gemi varis ve hizmet siiresi dagilimi, gemi
tipleri ve gemi variglari arasi olasilik dagilhim kullanilmistir. Zhu vd.
(2010), 40’ konteyner ellecleyebilen rihtim vinci ve rayli portal ving (RMG
(Rail mounted gantry crane)) ekipmanlarimt dikkate alarak simiilasyon
yontemi araciligi ile otomatik konteyner terminalleri i¢in yeni bir ellegleme
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teknolojisi Onermigtir. Calismada ellecleme siirecleri analiz edilerek
terminalin operasyon kosullart belirlenmistir. Olay giidiimlii ve sanal
gerceklik yaklasimlari ile olusturulan simiilasyon siirecinde, belirlenen
ekipmanlara ait verimlilikler hesaplanmistir. Na vd. (2014) ise mevcut
rthtim vingleri ile ¢alisma kapsaminda onerilen rihtim vinci arasindaki
operasyonel verimliligi 3D modelleme ile karsilastirmis, yenilik¢i
operasyonel sistem verimliligini liman rekabetciligi acisindan incelemistir.
Kim ve Kim (2019) MHC ekipmanlarini analiz edebilmek ve optimal bir
sistem tasarimi yapabilmek i¢in bir simiilasyon modeli gelistirmistir. MHC
ekipmanlarinin operasyonel 6zelliklerini yansitan ve sistemin verimlilik
Ol¢limiine olanak saglayan simiilasyon modelinde, ekipman sayisi, MHC
ekipmanlarinin kapasitesi, gemi ve rthtimin operasyon hizi, ekipmanin
ilerleme hizi, gemi bilgileri ve rihtim sayis1 girdi degiskenleri olarak
kullanilmigtir. Garcia-Fernandez vd. (2011) MHC ekipman kalitesinin
gelistirilmesi amaciyla MHC egitim simiilasyonu gelistirmislerdir.
Karmasik fiziksel sistemlerin gelistirilmesini ve donanimsal ¢6ziimlerin
analizinin yapilmasini amaglayan calisma, dokme yiikler baz alinarak
gergeklestirilmistir.

Tim bu caligmalar degerlendirildiginde, genellikle simiilasyon
yonteminin siire¢ temelli oldugu tespit edilmistir. Operasyonel siireglerin
tanimlanmasi ile birlikte sistem davraniglarinin incelendigi bu ¢alismalar,
ving operatoriiniin ellecleme becerilerinin hizmet siiresine etkisini géz ard1
etmistir. Ayrica literatiirde gemi boyutlarina gore ekipman niteliginin,
kapasitesinin ve sayisinin belirlenmesi noktasinda, karar vericilere
ekipman verimliligi hakkinda gerekli onerileri sunacak ve karar verme
stirecinde liman yoneticilerini destekleyecek nitelikte ¢alismalarin sinirh
oldugu tespit edilmistir. Garcia-Fernandez vd. (2011), her ne kadar sanal
gerceklik ile dokme yiik terminallerinde olmak iizere MHC egitim
simiilatorii tasarlamis ve ellegleme siirecini simiile etmis olsa da,
gerceklestirilen ¢alisma ile ellegleme siirecindeki hatalarin eliminasyonu
ve ving operatorlerinin egitimi amaglanmistir. Dokme yiik elleclemesinin,
konteynerlerden farklilagtigi da dikkate alindiginda bu galisma, liman
yoneticilerine ekipman nitelikleri konusunda karar vermelerini
saglayabilecek ve ekipman oOzellikleri konusunda yatirim kararlarini
degerlendirmesine olanak saglayacak literatiirde belirlenen eksikliklerin
giderilmesini amaglamaktadir.

3. METODOLOJi

Sosyal bilimlerde karsilastirma yontemi, teori insasinda siklikla
kullanilan ve olaylar arasinda benzerlikler ile farkliliklar1 kesfetmeye
yarayan bilimsel bir analizdir. Aslinda bu yontemde vakalar birbirleriyle
karsilastirildiklarindan 6tiirii, gelismis bir vaka analizi olarak ta sayilabilir.
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Esser ve Vliegenthart (2017), karsilastirma yoOntemini bes asamada
incelemislerdir. En temel seviye olan ilk asama, arastirma sorusu veya
hipotez ile baslar. ikinci olarak baglamsal agiklamalar, karsilagtirmanin
islevselligi agisindan yapilmalidir. Ornegin, STS’in esdegeri olabilecek ve
ayn1 gemiye ylikleme veya tahliye yapabilecek liman ekipman esdegeri ne
olabilir? sorusu bu asamada sorulmalidir. Uciincii asamada, ilk iki asamada
yapilan calismalar birlestirilerek  siniflandirmalar  ve  tipolojiler
olusturulmalidir. Siniflandirmalar, gruplandirilan vakalarin o diinyadaki
karmagikligini1 diisiirmeyi amaglar. Tipolojiler ise arastirmaya konu olan
vaka tlizerindeki teorinin baslangi¢c noktasidir. Landman (2008) tasvir
edilen ve smiflandirilan tiim kavramlarin, karsilagtirmay1 yapan tarafindan
aciklanmasi1 gerektigini ifade etmistir. Benzerliklerin ve farkliliklarin
aciklandigl bu kisim, karsilagtirma yonteminin dordiincii asamasidir. Son
kisimda ise, karsilastirma yontemi arastirmaciya bir 6ngorii yapabilme
imkani1 sunar. Boylelikle farkli vakalar arasinda karsilagtirma yaparak
gelecekteki caligmalar i¢in bilimsel bir teori altyapisi olusturulur.

Kargilagtirma yonteminin 6rneklem boyutuna gore iki farklr tiirii
bulunmaktadir. Bunlar, kiicik N “Small-N” ve biiyiik-N “Large-N”
seklinde siralanmaktadir. Vaka analizlerinde kullanilan 6rneklem boyutlar
hakkinda farkli goriigler bulunmaktadir. En yaygin goriis orneklem
boyutunun 3 ile 10 elemana sahip olmasi gerektigidir. Bu g¢aligmada
orneklem boyutu ii¢ ekipmani ge¢mediginden otiirii, kii¢iik-N ydntemi
tercih edilmistir. Giiniimiizde karsilastirmali analizler Mill (1856)
“Benzerlik ve Farklilik Yontemleri” ile Teune ve Przeworski (1970) “En
Farkli ve En Benzer Sistem Tasarimlar:” eserlerine dayanmaktadir.

“Yar1 deneysel mantik (Quasi-Experimental Logic)” kavramina
gore, analizci Oncelikle bagimsiz degisken olarak test edecegi sistemi secer
ve sectigi sistemin verimliligi ise bagimli degisken olarak belirtir. Oylese
bu caligmada, liman vingleri bagimsiz degisken ve verimlilik kriteri
bagimli degisken olarak gériilmelidir. Ote yandan, bu tiir yar1 deneysel
arastirma tasarimlarinda genellikle bagimli degiskene ait varyansi
aciklayan  kriterlerin  giiclii  bir nedensellik icermesine  izin
verilmemektedir.

Calismada Unity3D iizerinden gelistirilen ti¢ boyutlu bir simiilasyon
yazilimi kullanilmustir. Unity3D, oOncelikli olarak bilgisayarlar, mobil
cihazlar i¢in oyun ve endiistriyel simiilasyon gelistirmek i¢in kullanilan ve
Unity Technologies firmasi tarafindan siirekli olarak gelistirilen li¢ boyutlu
bir motordur. Unity3D’inin sahip oldugu fizik motoru, UnityScript denilen
s0z dizimsel olarak JavaScript'e benzeyen betik dili ve occlusion culling
gibi Ozellikleri sayesinde endiistriyel yazilim gelistirenler icinde dnemli
avantajlar sunmaktadir. Ornegin, LG firmas1 otonom arag tasarimcilarinmn
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algoritmalarini test etmeleri i¢in “LGSVL Simulator: An Autonomous
Vehicle Simulator” simiilatoriinii Unit3D motoru iizerinden gelistirmistir.
Denizcilik alaninda da Unity3D’nin kullanildig1 simiilasyon 6rnekleri (6rn.
margantech vb.) bulunmaktadir. Ayni sekilde simiilasyonda kullanilan
liman ekipman modelleri (STS ving modeli; ZPMC, MHC modeli;
Gottwald HMK 7608 ve ving atagmani; Bromma Twin Telescopic
Spreader) gergek hayatta kullanilan ekipmanlarin karakteristiklerine uygun
bir sekilde tasarlanmiglardir.

Simiilator, baska bir simiilasyon yazilimi “ARENA 12.0” ve gercek
veriler kullanilarak ekipmanlar pilot bir ¢alisma ile test edilmistir. Pilot
calismada kullanilan ger¢ek veriler ASSAN limanindan 27 Mayis 2019
tarihinde toplanmstir. Test esnasinda toplam 1 adet Gottwald ving modeli
kullanilarak 729 konteyner hareketi yapilmis ve 805 adet konteyner
ellegclenmigtir. Aradaki 76 adetlik (38 TEU tahliye, 38 TEU yiikleme) bu
fark, gemiden alinan ancak gemiye tekrar yiliklenen ylikten ibarettir. 729
konteyner hareketinin 450 adeti tahliye ve kalan 279 adedi ise yiiklemedir.
Kullanilan {i¢ boyutlu geminin modeli 4675 TEU kapasiteli, 294 metre tam
boy (LOA), 32 metre genislik (Beam), ve 6220 ton DWT kapasitesine
sahip MSC Rochelle gemisidir.

Tablo 1: Simiilator Test Sonuglari

Test Edilen Ekipman | Yapilan Testler Gergek | Simiilasyon
Toplam Operasyon Siiresi 34,9 34,8
(Saat)
MHC
Toplam Hareket Sayist 799 729
(Birim)

3.1. Baglamsal Tanmimlar

Bu kisimda, birbirleriyle karsilastirilacak ekipmanlarin tanimlari ile
verimlilik kriterlerinin baglamsal tanimlar verilmektedir. Metodolojide de
belirtildigi iizere ekipmanlar bagimsiz degisken, ekipman verimlilik kriteri
ise bagimli degiskendir. Bu yiizden, tanimlamalar iki kisimdan
olusmaktadir. Ik kistmda limanda yiikleme ve tahliyelerde kullanilan STS
ile onun yerini alabilecek mobil bir vincin karakteristikleri verilmektedir.
Bu tanimlara gore;

a. Liman Sahil Vinci (STS, Ship to Shore Gantry Crane): Bu tip
vingler, genelde baslangigta sadece ya konteyner ya da dokme yiikler i¢in
donatilarak kullanilirlar. STS’lerin yogun olarak kullamildigr yiik tipi
konteyner olmakla beraber, demir-gelik fabrikalarina ait limanlarda cevher
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tahliyelerinde veya maden ocaklarina ait limanlarda dokme madenlerin
yiiklemesinde kullanildigi goriilmektedir. Bu yiik tiplerinin yanisira,
zaman zaman genel yiik elleclenmesinde de kullanildig1 goriilmektedir.

b. Mobil Liman Vinci (MHC, Mobile Harbour Crane): Lastik
tekerlekler tizerinde hareket eden, ana ve aktarma konteyner gemilerine
yiikleme, tahliye ve sifting operasyonu yapma yeteneklerine sahip dnemli
bir ving ekipmanidir. Segilecek ving, birden fazla iskelede veya iskelenin
her iki tarafinda da kullanilmak isteniyorsa, ving etrafinda 360 derece de
yiik elleclemek isteniyorsa, ayni zamanda agir tonajli genel kargolar
elleclemek isteniyorsa MHC’lerin kullanilmasi vazgegilmezdir.

c. Verimlilik Kriteri: Verimlilik 6lgiitleri girdinin ¢iktiya orani
olarak ifade edilmektedir. Verimliligin Olclilmesi konteyner terminal
igleticisi i¢in operasyon maliyetlerinin hesaplanmasinda énemli rol oynar.
Esmer (2008)’e gore terminal operatorleri verimliligi gozlemlemek
istemelerine ragmen, verimlilik Ol¢iitlerini dlgmeye ihtiyaclar1 oldugunu
sOylemektedir. Bunun i¢in yedi ayr verimlilik 6l¢iitii belirlemistir: gemi
verimliligi, ving verimliligi, rthtim verimliligi, terminal bdlge verimliligi,
ekipman verimliligi, is¢i verimliligi ve maliyet liderligidir. Bu ¢alismada,
konteyner yiikleri esas alindigindan ving verimliligi yerine ekipman
verimliligi kullanilmistir. Esmer (2008)’e gore, ekipman verimliligi her bir
ekipman yada ekipman toplulugunun saatte irettigi konteyner hareketidir.

3.2.Smiflandirmalar

STS tipi vingler ¢ogunlukla bom mekanizmalarina gore farkli
siniflandirmaktadirlar. BartoSek ve Marek (2013) STS’leri yiiksek ve
diistik profilli olmak iizere iki gruba ayirmisladir. Yiiksek profilli STS ler
su seviyesinde {istiinde katlanabilir bomun yaninda, diisiik maliyetli olup
her bir tekerlege binen yiik esit sekilde dagilmaktadir. Ancak diisiik profilli
STS’lerde ise sabit bom donanimina sahip, ¢ok yliksek olmayan ving
tipleridir.

STS tip vinglerde goriillen bir bagka siniflandirma ise kaldirma
(hoisting) sistemine gore yapilmaktadir. Kimi STS’ler tek kaldirma
sistemine sahip iken kimisi ise ¢ift tandem donanima sahiptir. Tandem
donanimi  STS’lerin aym1 anda birden fazla konteyneri kaldirip
indirilmesine olanak saglamaktadir. STS’lerin kaldirma kapasiteleri
konteyner tipine gore 50 tona kadar ¢ikabilmektedir.

MHC’lerde ise siniflandirmalar agirliklarina ve ving bomunun yanal
yarigaplarina gore yapilmaktadir. En biiyiikk modellerde 200 ton yiik
kaldirma kapasitesi ve 61 metre bom yarigapina sahip iken, en kii¢iik

ULK 2019- UDTS 2020 22



Konteyner Terminal Ekipmanlart... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

modeller 80 ton yiik kaldirma kapasitesi ve 40 metre bom yarigapi ile
calisabilmektedirler. Her iki ving tipi de elektrikle calisirken, MHC’ler
iizerlerindeki dizel makineleri de kullanabilmektedirler.

Kullandiklar1 atagmanlar agisindan da hem STS’lerin hem
MHC’lerin farkli stniflandirmalar1 bulunmaktadir. STS’ler atagman olarak
tekli, ¢iftli ve tandem seklinde ¢alisabilirken, MHC’ler sadece tekli ve ¢iftli
atagman aparatlariyla ¢alisabilmektedirler.

Calismada kullanilan vinglerin elektrikle c¢alistiklarr, her iki
vincinde kaldirma kapasitelerinin esit oldugu ve tekli atagman
kullandiklar diisiiniilmiis ve simiile edilen liman sahasi tizerinde ayni anda
calisan 2 MHC ile 1 STS’nin ekipman verimlilikleri ol¢iilmiistiir.

Grafik 1: Liman Ekipman Simiilatorii

3.3. Ongoérii ve Bulgular

Bu kisimda, secilecek ving icin verimlilik kriteri (ekipman
verimliligi) incelenerek dogru vincin segilmesi amaglanmaktadir. Bunun
icin Oncelikle 8 saatlik konteyner hareketleri 2.300 TEU’luk bir aktarma
gemisinin modeli kullanilarak simiilasyon iizerinde 6ngorii yapilmaya
calisilmistir. Kullanilan {i¢ boyutlu geminin modeli 2300 TEU kapasiteli,
195,6 metre tam boy (LOA), 30,2 metre geniglik (Beam), ve 30554 ton
DWT kapasitesine sahip Safmarine Illove gemisidir.

Sekiz saat iginde kullanilan posta saatleri, ellegleme tipi, her posta
icin atanan konteyner sayisi, kullanilan atagman, troleyin veya bom’un x
diizlemindeki konumu ve ellegclenen konteyner sayilari agik bir sekilde
belirtilmistir.
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Tablo 2: Liman Ekipmanlar1 Konteyner Hareketleri

Konteyner Hareketi
Vin Tanim 00:00 - 04:00 - | Ortalama | Minimum | Maksimum
§ 04:00 08:00 Hareket | Hareket Hareket
Sayisi Sayisi Sayisi
Ellegleme Tipi Tekli Tekli
Tahliye / Yiikleme | Yiikkleme | Tahliye
X Diizlemindeki 40 68
STs1 Konumu
*) Siire (Sn.) 14,400 14,400 60,00 60,00 60,00
Her Postada Elleg.
Kont. Sayisi 240 240
Saatte Elle¢. Kont. 60 60
Sayisi
Ellegleme Tipi Tekli Tekli
Tahliye / Yiikleme | Yiikkleme | Tahliye
X Diizlemindeki 120 128
MHC1 Konumu
(%) Siire (Sn.) 14,400 14,400 42,50 40,00 45,00
Her Postada Elleg.
Kont. Sayisi 180 160
Saatte Elleg. Kont. 45 40
Sayist
Ellegleme Tipi Tekli Tekli
Tahliye / Yiikleme | Yiikkleme | Tahliye
X Diizlemindeki 180 160
MHC2 Konumu
(%) Siire (Sn.) 14,400 14,400 40,00 40,00 40,00
Her Postada Elleg.
Kont. Sayisi 140 160
Saatte Elleg. Kont. 40 40
Sayisi
Ortalama 47,50 47,50 . . L.
Minimum 40 40 Vinglerin Or??laslga Verimliligi
Maksimum 60 60 '

(*) Ekipman 6zellikleri Tablo 3 ve Sekil 5°de gosterilmektedir.

(**) Ekipman ozellikleri Tablo 4 ve Sekil 6’da gosterilmektedir.
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Sekil 2: Liman Ekipman Verimliligi
(Her Postada Elle¢lenen Konteyner Sayisi)

Bununla beraber, gemi verimliligi, ving verimliligi, rithtim
verimliligi, terminal bdlge verimliligi ve is¢i verimliligi degismeden
hesaplama yapilmistir. Asagidaki Sekil 1°de ve Tablo 2°de her vincin posta
basina ving verimlilikleri, Sekil 2’de ise saatlik verimlilikleri
gosterilmektedir. Bartosek ve Marek (2013)’e gore, liman vingleri normal
kosullarda saatte 30 ile 50 konteyner hareketi yapmaktadirlar. Konteyner
terminalinde maksimum verimlilik i¢in st limitin %80°nin basarilmast
gerekmektedir. Ancak, Kkonteyner terminalinde bir takim teknik
nedenlerden otiirli (6rnegin olumsuz hava kosullart vb.) maksimum
verimliligi yakalanmasi zorlagmaktadir. Nitekim her iki ving tiiriinde de en
onemli problemlerden bir tanesi, yiikiin elleglenmesi esnasinda
ataletlerden kaynaklanan sallanti durumudur. Bu sallantinin giderilmesi
i¢in, STS’lerde direk olarak g¢esitli antisway sistemleri neredeyse standart
olarak sunulmaktadir. Buna karsin MHC’ler de ise, bazi iireticiler bu
6zelligi opsiyon olarak vermekle beraber, kullanimi pek yaygin degildir.
Bu durum, Sekil 3’de de goriildiigii iizere ekipman verimliligini de
olumsuz yonde etkilemektedir.
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Sekil 3: Liman Ekipman Verimliligi (Saatte Elleclenen Konteyner Sayis1)
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Sekil 4: Liman Ekipman Verimliligi
(Konteyner ve Ving Hareket Ortalamalari)

Sekil 4’te ise tiim vinglerin verimliligini 6lgmek i¢in konteyner
sayis1 ve saatlik ving hareketleri de birbirleri ile karsilastirilmaktadir.

4. SONUCLAR, KISITLAR VE GELECEK CALISMALAR
ICIN ONERILER

Aragtirmanin metodoloji karsilastirma yontemine dayanan kiigiik bir
orneklemde gerceklestirilen bir vaka calismasidir. Bu vaka c¢alismasinda
ekipman girdileri (ellegleme tipi, her postada elleglenen kont. sayis1 vb.)
bagimsiz degisken, verimlilik c¢iktilar1 bagimli degiskendirler. Burada
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amag, yar1 deneysel mantik ¢er¢evesinde bir simiilasyon {lizerinde liman
ekipmanlarint ~ birbirleriyle  karsilagtirarak ~ verimlilik  ¢iktilarinin
Ol¢iilmesidir.

Arastirmanin bulgularina gore, STS’lerin maksimum konteyner
hareket sayilari, MHC’lere gore daha yiiksek ¢ikmistir. Ayni sahada
calisan bir STS’in konteyner hareket ortalamasi saatte 60°dir ve bu servis
hiz1 bakimindan oldukga yeterlidir. Ellegleme tipleri tekli olarak kabul
edilen her posta igin 4 saatlik ellegleme siiresi tanimlanmig ve konteyner
hareket sayilar arasindaki farkliliklar g6zlemlenmistir.

STS’lerin MHC’lerden verimlilik konusunda iistiin olmalarinin
nedeni, yanal hareketlerinden &tiirii saatlik yliklenen/tahliye olan
konteyner sayilarinin az olmasidir. Yanal hareket nedeniyle vincin hareket
sayist da azalmaktadir. SSG’de 1 bay atlayarak hizmet verilirken MHC’de
ise iki ving aras1 mesafe artmakta ve dolayisiyla gemi lizerinde ¢alisan ving
sayist da azalmaktadir. Bununla beraber, MHC tip vingler bom yapilari
itibari ile ayni gemi ambarina kontrollii olarak calisabilirken, STS tip
vinglerde bu durum s6z konusu degildir. Bu ylizden, iki MHC aktarma
gemisi lizerinde aym1 anda c¢aligsalar dahi STS’e karst ekipman
verimlilikleri 6nemli Glglide geride kalmaktadir. Bu fark, panamax ya da
post-panamax tipi konteyner gemilerinde daha artacagindan STS’ler
liman-hat anlagmalarinda 6nemli bir rekabet¢i avantaj sunmaktadirlar.

Caligmadaki kisitlar su sekilde siralanmaktadir. STS’lerin veya
MHC’lerin farkli atagman tipleri (6rnegin ¢ift hoisting vb.) degismeden
kalacak sekilde diisiiniilmiistiir. Ayrica hava kosullarinin ve diger liman
performans olgiitlerinin sabit kaldigi varsayilmugtir.  Ornegin, rihtim
kullamim o6lgiitii dikkate alindiginda demirde bekleyen herhangi bir
geminin uzunluguna bakilmaksizin sadece bir rihtim gemiye tahsis
edildigini diigiiniilmiistiir. Gelecekteki ¢aligmalar i¢in liman ekipmani
verimliligini Ol¢erken farkli performans Olgiitlerini arastirmaya dahil
edilmesi gerekmektedir. Ayrica, veriler simiilasyondan elde edildiginden
dolay1 sonraki ¢alismalarda gergek bir liman sahasi ve ekipmanlari ile de
karsilastirilmalidir.
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Tablo 3: Liman Sahil Vincinin Karakteristikleri

No | Tamim Ozellikler

1 | Raylar arasindaki mesafe 30 mtr.
Hareketli kabinin (trolley) vincin boom’unun

2 | deniz tarafindaki en uzak noktasindan vincin 60 mtr.
merkez noktasina olan uzakligi
Hareketli kabinin (trolley) vincin boom’unun

3 | kara tarafindaki en uzak noktasindan vincin 25 mtr.
merkez noktasina olan uzakligi

4 | Ayaklar arasindaki mesafe 18 mtr.

5 | Deniz tarafindaki boom genisligi 9 mitr.

6 | Yik kaldirma yiiksekligi 24 - 30 mtr.

7 | SWL 50 t tekli | 60 t ciftli

8 | Yiik kaldirma siirati 50/125 m/dk

9 | Hareketli kabin (Trolley) siirati 150 - 180 m/dk

10 | Saha hareket siirati 45 m/min

11 | Tekerlek azami istihabi 30 - 45 ton.

Sekil 5:Liman Sahil Vinci




Tablo 4: Mobil Liman Vincinin Karakteristikleri

No | Tamim Ozellikler

1 | Maksimum konteyner kaldirma kapasitesi 63 ton

2 | Maksimum grab kaldirma kapasitesi 77 ton

3 | Maksimum kaldirma kapasitesi 154 ton

4 | Boom’un erigebilecegi maksimum uzaklik 54 mtr.

5 | Yik kaldirma siirati 120 metre/dakika
6 | Etrafindaki doniis hareketi 1.6 rpm

7 | Boom’un asag1 yukar: hareketi 55 mtr/dk

8 | Saha hareket siirati 5.0 km/saat

9 | Aracin toplam agirligi 454 ton

Sekil 6: Mobil Liman Sahil Ving Modeli
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TURKIYE VE DUNYA YESIL LIMAN OLCUTLERININ
KARSILASTIRMALI BiR DEGERLENDIRMESI
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0z

“Yesil liman” kavramu, liman operasyonlarindaki ekolojik onem ve enerji
tasarrufu bakis agisini yansutmaktadir. Yesil limanlar, limanlarda siirdiiriilebilir
ve iklime duyarli gelisimi i¢in uzun vadeli stratejilerin bir sonucu olarak
tamimlanir. Yesil limanlar bu ¢ergevede iilkelerin ¢evreye, emniyete ve insan
saghgina verdigi onemi yansitmaktadir. Gelismis iilkeler, limanlarinin
stirdiiriilebilir, emniyetli, cevreye ve insan saghgina duyarli limanlar haline
doniigebilmesi icin ve uluslararasi érgiitler tarafindan belirlenen standartlara
ulasilabilmesi i¢cin “EcoPort” projesi basta olmak iizere c¢alismalarm
stirdiirmektedirler. Bu ¢calismanin amaci, diinyadaki ve Tiirkiye deki yesil liman
kavramlarmmin  tammlanmasi, Ulastirma ve Altyapt Bakanlhigi tarafindan
belirlenen, yesil liman sertifikasini alabilmek i¢in gerekli olan dlgiitlerin ve yasal
stireglerin incelenmesi ve diinyada benimsenen protokoller ile belirlenen él¢iitler
ve stiregler ile karsilastiriimast aymi zamanda literatiire gére gegerliliklerinin
incelenmesidir. Bu ¢alismada Tiirkiye nin benimsedigi yesil liman dlgiitleri ile
kiiresel — gegerliligi  olan  yesil liman Olgiitlerinin  karsilastrmalt  bir
degerlendirmesi yapinmigtir. Degerlendirme sonucunda benimsenen olgiitler
arasindaki farkliliklar, literatiirde gecerli olan Avrupa limanlarimin yesil liman
performans élciitleri a¢isindan listelenmistir. Calismanin sonucunda, uluslararasi
standartlara gdore, Tiirkiye'de yesil liman olma dlgiitlerinin  bazilarinda
uyumsuzluklar tespit edilmis ve Tiirkiye’deki yesil limanlar, yesil liman olma
olciitleri ve sertifikalar icin yeni diizenleme énerileri sunulmugtur.
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A COMPARATIVE EVALUATION OF TURKEY’S AND
THE WORLD’S GREEN PORT CRITERIA

ABSTRACT

The “green port” concept reflects the ecological importance and energy
saving perspective in port operations. Green ports are defined as long-term
strategies for sustainable and climate-sensitive development in ports. In this
context, green ports reflect the importance that countries attach to the
environment, safety and human health. Developed countries continue their work,
to transform their ports into sustainable, safe, and environmentally and human
health-conscious ports and to reach the standards set by international
organizations. The purposes of this study is to define the concept of green port in
Turkey and in the world, to investigate the legal processes and criteria, which are
determined by the Ministry of Transport and Infrastructure, for obtaining a green
port certificate and comparing these criteria and processes with criteria and
protocols adopted in the world as well as examining their validity according to
the literature. In this study, a comparative evaluation of green port criteria
adopted in Turkey with globally adopted criteria was conducted. In conclusion,
discrepancies with global criteria has been listed and new regulatory proposals
for green port criteria and certificates were presented.

Keywords: Green Port, Port Operations, Sustainability, Port Management,
Green Port Criteria.

1. GIRIS

Diinyamizin her gegen giin daha da azalan kaynaklarinin sonsuz
olmadigy, tirin ve faaliyetlerin ¢evreye olan etkilerinin yerel ve bolgesel
kalmay1p, diinya ¢apinda etkilerinin oldugu artik kabul edilmistir.

Limanlar insanlarin eylemlerinin ve g¢evresel sorunlarin kesistigi
yerlerden biridir. Birgcok liman yerel ve bdlgesel gelisimin merkezinde
oldugundan sehir profili ile benzerlik gostermektedir. Yatirim agisindaki
onemlerinden dolayr limanlar genellikle devlet yonetiminde olmakla
birlikte, liman operasyonlarinin yonetimi yiiksek oranda 6zeldir (Ford,
1991). Devlet yonetiminin limanlarin, ulagimin sosyal ve c¢evresel
performanslarinin  {izerindeki etkisini gozlemlemeye ve anlamaya
odaklanmasi sosyal ve c¢evresel dis etmenlerin igsellestirilmesini
saglayacaktir (Bergqvist ve Egels-Zandén, 2012: 85-91). Limanlara kars1
politik yaklagimda limanlar Onemli altyapr faktorleridir. Limanlarin
basaris1 ise karbon ayak izini disiirerek “yesil olma” ve ¢evresel
faktorlerin benimsenmesi ile dogrudan baglantilidir (Satir ve Dogan-
Saglamtimur, 2018: 120-129).
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Liman operasyonlar1 diisiiniildigiinde, yerel Kkirlilik ve liman
bolgelerinden kaynaklanan sera gazi emisyonlariin sonucu olarak iklim
degisikligi gibi durumlar artmaktadir (Gibbs vd. 2014: 337-348). Limanlar
deniz tasimaciligi ve deniz ticaretinin en Onemli pargalarindan biridir,
ayrica kiiresel veya ulusal ekonomilerde hem yatirrm hem de kazang
acisindan biiylik bir paya ve etkiye sahiptir. Buna bagli olarak da, yillar
icerisinde sosyal trajedilere sebep olan ¢evresel sorunlarin ¢ogunda deniz
tagimaciligindan kaynaklanan olaylardan bahsedilmistir (Walker vd. 2019:
505-506). Ek olarak limanlar, liman operasyonlar1 gz Oniinde
bulunduruldugunda, karasal faaliyetlerden kaynaklanan c¢evre kirliliginin
sebeplerinden biridir. Bu yiizden literatiirde birgok kez limanlarin
ekonomik olarak kalkinmada, ¢evrenin korunmasi ve sosyal ilerleyis
konusunda hassas olmasi gerektigi tekrar edilmistir. Ancak hem deniz
ticaretinde hem de limanlarda ekonomik faaliyetlerin ve c¢evresel
hususlarin uyumunu yakalamanin zorlugu devam etmektedir (ESPO, 2019:
14-15; Du vd. 2019: 211-212).

Limanlarin ¢evresel etkileri {izerine yapilan caligmalar, sadece
mevcut liman, gemi ve hinterland operasyonlariyla iligkili degildir. Cevre
acisindan, liman gelisimi ve genisletilmesi siirdiiriilebilir kalkinmay1
saglamalidir. Bu nedenle, liman projelerinin ¢evresel siirdiiriilebilirligi
ekonomik ve finansal uygulanabilirlik kadar 6nem arz etmektedir. Ayrica
limanlarin ve liman projelerinin etkileri daha genis kiy1 yonetimi ve gevre
politikalarini kapsayan sistematik bir yaklagim gerektirmektedir (Lam ve
Notteboom, 2014: 169-189).

Giinlimiizde, ticaret diinyanin en 6nemli faaliyetlerinden biri haline
gelmistir.  Kiiresellesmenin  de  etkisiyle sirketlerin  varliklarini
siirdlirebilmeleri, degisimleri dogru olarak algilayarak siiratli bir sekilde
karar almalarina, kendilerini siirekli olarak yenilemelerine, degisikliklere
stiratle uyum saglayabilmelerine, siirdiiriilebilir bir sistem kurmalarina ve
tilke siirlarinin diginda da faaliyet gostermelerine baglidir (Solmaz, 2012:
11).

Tim diinyada liman yetkilileri, ekonomik ve gevresel rekabet
igerisinde ayakta kalabilmek ve kendi rekabet kabiliyetlerini artirabilmek
icin liman yonetimlerinin ¢evreci olmasim istemektedirler. Liman
politikalari, bir limanin strateji ve ilerleme performansim gostermekle
birlikte liman faaliyetlerini diizenler. Hiikiimet ise bu siiregte, kuruluslarmn
¢evre yonetimini iyilestirme eylemlerini etkileyen gii¢lii bir kurum olarak
onemli bir rol oynamaktadir (Clemens ve Douglas, 2006: 483-491).
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Son yillarda siirdiiriilebilir bir sistem yaratma endigesi tim
sektorlerde oldugu gibi denizcilik sektoriinde de onem kazanan bir
konudur (Arslan ve Solmaz, 2018: 603). Siirdiiriilebilirlik, limanlarla
baglantili olarak siirekli doniisiim ve ekonomik ve ¢evresel degisimlerin
kabullenilmesi ile ilgilidir. (Wakeman, 1996: 65-79). Limanlarda
siirdiiriilebilirligin  temel amaci, limanlarin finansal performansinin
artirilmasi, karbondioksit emisyonunun azaltilmasi, daha yesil hizmet
sunulmasi, ¢evreyi korumak ve Diinya’nin gelecegi i¢in daha az tiikketim
yapip tasarruflu davranilmasidir. Siirdiriilebilir kalkinma o&zellikleri;
cevresel, sosyal ve topluma faydali olmak olarak uzun vadeli bir bakis agist
olarak tamimlanabilir. Aragtirmalar ise, kiiresel capta gelisen siirdiiriilebilir
limanlarin uygulanmasina vurgu yapmaktadir (Darbra vd. 2005: 866-874,
Arslan ve Solmaz, 2018: 603-614, Ates ve Akin, 2014: 173-181,
Anastasopouos vd. 2011: 73-80, Lam ve Nottebom, 2014: 169-189).

Yesil liman olarak da bilinen Eko-liman (ekolojik liman) kavramiu,
yalnizca ¢evresel gereklilikleri karsilamayan, ayni zamanda ekonomik
cikarlarmi artiran siirdiiriilebilir gelismeye acgik bir limanidir. Ekolojik
limanin temel sorunu, gevresel etki ile ekonomik ¢ikarlar1 dengelemektir.
Limanlarin ekonomik ve sosyal gelisimi, ilgili dogal sistemin tasima
kapasitesini asmamalidir. Makul denge noktasi, ¢evresel tiiketimin ve
ekonomik ¢ikarlarin dogru degerlendirilmesine dayanmakta ve geri
doniigiimii olan ya da olmayan negatif cevresel degisikliklerin asla
gerceklesmemesi sartin1 yerine getirmektedir (Anastasopouos vd. 2011:
73-80).

OECD’ye gore, yesil limanlarin c¢evresel sorunlari ii¢ tipte
tanimlanabilir. Bunlar; gemilerden kaynakli emisyonlar, liman aktiviteleri
ve hinterland tagimaciligidir (OECD, 2011).

Liman operasyonlar1 sebebiyle olusan gevresel sorunlarin toz,
giiriiltii ve kargo ellegleme gibi liman i¢i operasyonlardan kaynaklanan
emisyonlar oldugu goriilmektedir. Limanin atik su (balast suyu ve sintine
suyu) bosaltimi, kat1 ve tehlikeli atik olusumu, toprak yapisinin bozulmasi
ve erozyon gibi ekosistemi etkileyen faktorler, siirdiiriilebilir ve yesil
limanlarin olusumunda ve gelisiminde gbéz Oniinde bulundurulmasi ve
miidahale edilmesi gereken ek sorunlardir (Lam ve Notteboom, 2014: 169-
189, OECD, 2009).

Gemilerden kaynaklanan emisyonlar, yalnizca insan saghigimi degil
ayn1 zamanda balik¢1lig1 ve deniz ekosistemini de etkileyen kiikiirt oksitler
(SOx), azot oksitler (NOx) ve diger partikiiller gibi gazlarinin salinimina
sebep olan 6nemli bir hava kirliligi kaynagidir. Biiyiik ¢ogunlugunun dizel
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makinalarla tahrik edildigi gemilerde, kullanilan yakita bagl olarak yanma
isleminin sonunda ortaya ¢ikan azot oksit (NOX), kiikiirt oksit (SOX),
karbon monoksit (CO), karbondioksit (CO2), partikiil madde (PM) ve
hidrokarbon (HC) gibi kirleticiler ulusal ve uluslararasi ortamda ¢evre i¢in
bir tehdit olusturmaktadir. (Solmaz vd. 2019: 180; Smith vd. 2014).

Liman faaliyetlerinden kaynaklanan cevresel kaygilar arasinda toz,
giiriiltii ve konteyner ellecleme gibi liman i¢i iiretim faaliyetlerinden
kaynaklanan emisyonlar da yer almaktadir. Ekipmanlarin taginmasindan
ve dokme yiikiin tasinmasindan kaynaklanan toz, kendiliginden yanma
0zelligi olusturabileceginden yangin riskini arttirir (OECD, 2009).

Kargo ellecleme ekipmanlarmin dizel motorlarindan kaynaklanan
giiriiltii, liman iscilerinin bu ¢aligma sartlarina uzun siire maruz kalmasi
sonucunda, kKalp-damar sorunlarina ve duyma sorunlarina yol agabilecegi
gibi, yiiksek tansiyon, zihinsel stres ve odaklanma bozuklugu gibi
sorunlara da sebep olabilir (OECD, 2009). Literatiir incelendiginde yesil
liman strateji ¢aligmalarinda hava kirliligi ana arastirma konusu olarak
goriilmektedir. Ama giriiltii ve toz gibi sorunlar daha az dikkat
¢ekmektedir (Aregall vd. 2018: 23-34).

Bu caligmada, literatiir taramas1 yontemi ile yesil liman kavram
incelenmigstir. Ayrica, Tiirkiye Ulastirma ve Altyapt Bakanligi ve Tiirk
Standartlar1 Enstitlisii’niin yesil liman 6lgiitleri ve mevzuatlarin kiiresel
gecerliligi olan yesil liman 6lgiitleri ile karsilastirmal bir degerlendirmesi
yapilmistir. Bu caligsmada, diinyadaki ve Tiirkiye’deki yesil liman
kavramlarimin tanimlanmasi, Ulastirma ve Altyapr Bakanlig1 tarafindan
belirlenen, yesil liman sertifikasini alabilmek igin gerekli olan olgiitlerin
ve yasal siireglerin incelenmesi, bu dlgiitlerin ve siireglerin diinyada
benimsenen protokoller ile belirlenen olgiitler ve siiregler ile
karsilagtirilmast  ve literatiire gore gegerliliklerinin  incelenmesi
amaglanmustir.

2. ULUSLARARASI LITERATURDE YESIL LIMAN
KRITERLERI

Liman stratejisi ve yasal siirecler, 6zellikle ¢evresel emniyet ve
giivenlikle ilgili uygulamalara yaklagim, son yillarda bu alanda yapilan
yaygin ¢alisma konular1 olmustur (Pallis vd. 2011: 445-471, Canbulat,
2014: 18-23, Teerawattana ve Yang, 2019: 63-69). Bu durumu destekleyici
sekilde, politikalarin belirlenmesi siireglerinde ¢evresel yaklagimlari
kapsayan liman operasyonlart 6n planda olmustur. Hiikiimetler,
uluslararasi veya ulusal organizasyonlar gibi politikalarin belirlenmesinde
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etkin rol alan kurumlarin yaninda denizcilik sirketleri de, liman sahipleri
ve armatdrler gibi, organizasyonlarini ¢evre dostu yani “yesil” yapmak igin
isteklidirler. (Canbulat, 2014: 18-23).

Yesil Liman, tiim ¢evre gereksinimlerini karsilayan, ¢evre dostu ve
sirdiiriilebilir sekilde gelistirilmis bir limandir (Satir ve Dogan-
Saglamtimur,  2018:  120-129).  Yesil limanlarda, politikalar
distintildiigiinde, uygulamalar ¢evre ve dogal yasam dostu bir yaklasim
izlenmesi, kirlilik diizeyinin olabilecek en disiik seviyede tutulmas,
yenilenebilir enerji uygulamalarin kullanilmast ve geri dontisiim gibi
faktorleri barindirmalidir.

Eko-limanlar, mevcut ¢evresel zorluklari ele almak i¢in Avrupa
liman sektoriiniin ana g¢evresel girisimi haline gelmistir. Eko-limanlar,
limanlar igin, limanlar tarafindan gelistirilen, ESPO (European Sea Ports
Organization)’nun politikalarin1 uygulamaya koymak igin 6zel olarak
tasarlanan ve {iyeleri arasinda g¢evre konularinda serbest deneyim
etkilesimini irdeleyen bir sistem saglamaktadir. Eko-limanlarin genel
amaci, cevresel zorluklarla ilgili farkindaligi artirmak, mevzuata
uygunlugu saglamak ve yiiksek bir cevre ydnetimi standardi ortaya
koymaktir (Sotiris, 2017). Bu faktorlerin 1s181inda, politikalar cevre
iizerindeki olumsuz etkileri azaltmanin yani sira deniz ekosistemini
korumak ve iyilestirmek, havadaki emisyon yogunlugunu ve emisyon
degerlerini diistirmek, limanlarin ve kiyilarin temizligini saglamak ve yesil
uygulamalar ve yaklagim iizerine farkindalik yaymak, liman alanlarinin
yesil olma diigiincesiyle tasarlanmasi, yonetilmesi ve operasyonlarini
gergeklestirmesi ve yenilenebilir ve g¢evre dostu enerji kaynaklarinin
kullanimini artirarak enerji tiiketimini azaltmasi {izerine yogunlagmigtir
(Ates ve Akin 2014: 173-181, Anastasopouos vd. 2011: 73-80, TURKLIM,
2013).

Yesil liman 6lgiitleri icerisinde Eko-Port denetim ve uygulama
araglarinin yani sira, limanlarin ISO 14001 ve EMAS gibi uygulamay1
secebilecekleri iyi bilinen cevresel yonetim standartlar1 da vardir.
Denizcilik sektoriine 6zgii tasarlanmamis olmasina ragmen, ISO 14001 ve
EMAS, genis capta taninmakta ve uygulanmaktadir (ESPO, 2012: 18-19).

Sekil 1°de son 50 yil igerisindeki yesil limanlarla ilgili uluslararasi

mevzuatlar verilmistir. Sekil icerisinde verilen mevzuatlar yesil liman
politikalarinin gelisimini géstermektedir.
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Yesil Limanlarla ilgili Uluslararas1 Mevzuatlar
1064 Ligsz 1973 _ 199 | 1994 1 —
ondon vironmental ESPO Cevresel
Harbours Act o MARPOL Sl B oy gl EMAS |
2015 Rz 2009 2004 2001 1996
ISO 14001:2015 ESROMGReY] EMAS Il ISO 14001:2004 EMAS Il ESPO-Ecoport
Cuide Proje Baslangict

Sekil 1: Yesil Limanlarla ilgili Uluslararast Mevzuatlar
Kaynak: Cesitli kaynaklardan yazarlar tarafindan olusturulmustur.

Limanlar Sozlesmesi (Harbours Act) 1964 yilinda yaymlanmistir.
Sozlesmenin ana amaglari; liman gelisimi Kontrol sisteminin uygulanmasi,
liman operasyonlarinda hazine yardiminin yapilmasi ve limanlar ile liman
yonetimlerinin siirdiiriilebilir gelisimi i¢in gereksinimlerin belirlenmesi ve
olusturulmasidir (Harbours Act, 1964).

Londra S6zlesmesi (London Convention) 1972 yilinda yayimlanan
ve “Atiklarin Denize Atilmasindan Kaynaklanan Deniz Kirliliginin
Onlenmesi” (The Prevention of Marine Pollution by Dumping of Wastes)
iizerine bir anlagmadir. Deniz kirliligine sebep olan tiim kaynaklarin
kontrolii ve denize atik (ve tehlikeli) maddelerin bosaltilmasindan
kaynaklanan uluslararasi deniz kirliliginin 6nlenmesi ile ilgilidir. (Harvey,
2012).

MARPOL 1973/1978 (International Convention for the Prevention
of Pollution from Ships) yesil limanlar, yesil operasyonlar ve gevre ile ilgili
dikkate almman en Onemli sozlesmelerden biridir. MARPOL’de yesil
limanlar hakkinda iki ana amagtan s6z edilebilir. Birinci amag gemilerden
kaynaklanan kirliligin 6nlenmesi ve operasyonel ya da kaza kaynakli
denizin gemiler tarafindan kirletilmesinin onlenmesi, ikinci amag ise,
limanlarda sintine ve atiklardan kaynaklanan kirliligin 6nlenmesine iligkin
diizenlemelerin yani sira limanlarda hava kirliliginin azaltilmasidir. (Saxe
ve Larsen, 2004: 4057-4067, IMO, 1978).

1990 yilinda, Cevre Koruma Yasasi (Environmental Protection Act-
EPA) yayinlanmistir. EPA igerisinde yonetmelik, limanlar gibi belirli
endiistriyel ve diger islemler kaynakli kirliligin daha iyi izlenebilmesi,
kontrol edilmesi ve atiklarin kara, su ve havadan tanzimi i¢in, dolayisiyla
kirliligin azalmasi i¢in, diizenlemeler getirmistir. EPA ayrica entegre atik
kontrolii yaratmis ve dngoriilen farkli islemlerden kaynaklanabilecek hava
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kirliligini daha iyi yonetebilmek i¢in yerel yonetimler olusturmus ve atik
imhasi ile ilgili talimatlar yaymlamistir (EPA, 2007).

ESPO Cevresel Uygulama Tiizligii (The ESPO Environmental Code
of Practice) 1994 yilinda yayinlanmis ve ESPO tarafindan yayinlanan ilk
dokiimandir. Tizik 2003 yilinda giincellenmis ve 2012 yilinda ESPO
Yesil Rehber (Green Guide) adi altinda yayinlanmis ve sektoriin ¢evresel
hedeflerini tanimlamigtir. Yesil Rehber’in ana hedefi liman yetkililerini
degisime baglatma ve ileriye doniik hedefler koyup gerceklestirmelerine
tesvik ederek c¢evresel performans agisindan siirdiiriilebilir gelisimi ve
stirekli ilerlemelerini saglamaktir. Yesil Rehber ayn1 zamanda her limanin
0zel degerlendirilmesi gerektigini 6ne siirmekte ve hedeflere ulagmada
yasanabilecek finansal, yonetimsel, yasal ve diger zorluklar1 da g6z 6niinde
bulundurmaktadir. (ESPO, 2012: 4-6).

ESPO limanlarin denetlenmesi, birbirlerine yardim etmesi,
bulunduklar1 bolge halki ile etkilesimde olmasi ve siireglerin ve
uygulamalarin takibi i¢in yonetim ve denetleme araglarini limanlarin
kullanimina sunmustur. Avrupa Eko-yonetim ve Denetleme Plani (The
EU Eco-Management and Audit Scheme-EMAS) ve Liman Cevre
Inceleme Sistemi (Port Environmental Review System- PERS) limanlarmn
¢evre yonetim standartlarina ulagmasi agisindan basarili olmustur. PERS
Temel c¢evresel yonetim standartlari gereksinimlerini kapsamak ve
birlestirmenin yani sira ESPO’nun limanlar i¢in belirledigi politika
Onerilerinin uygulanmasiim yolunu agmaktadir (ESPO, 2012: 16-18).
EMAS, 1995 yilinda etkin hale gelmis ve 2001 ve 2009 yillarinda
eklemeler ve revizyonlarla saglamlastirilmistir (Darbra vd. 2005: 866-874;
Rouse, 2005). EMAS organizasyonlara ¢evresel ve finansal
performanslarmi  ¢evre yoOnetim sistemi kullanarak artirmalarini
saglamaktadir (European Commission, 2014). EMAS’in hem ¢evresel hem
de finansal etkilerine 6rnek olarak; bir limanin {irettigi atigi minimuma
indirmesi, enerji tasarrufunu saglamasi ve kaynaklarimi daha etkin
kullanabilmesi gibi etkiler tasarrufa yol acarken ayni zamanda g¢evrenin
korunmasina sebep olmak verilebilir (TURKLIM, 2013; Rouse, 2005).

1996 yilinda ESPO limanlarla ilgili ilk gevresel anketi olan “The
Environmental ESPO Questionnaire”i, 1994 yilinda yaymlanmig ESPO
Cevresel Uygulama Tiiziigii’niin (ESPO Environmental Code of Practice)
etkinligini 6l¢gmek ve limanlardaki en 6nemli ¢evresel sorunlarla ilgili
faydali bilgiler edinmek amaciyla yapmistir. Bu ankete 15 farkl iilkeden
281 liman katilmistir. 2004 y1linda yapilan ikinci ankete 129 liman katilmis
ve bu anket sonucunda Avrupa limanlari i¢in énemli ¢evresel sorunlarin
tespit edilmesine yardimer olunmus ve limanlar i¢in Avrupa’nin gevresel
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performans standartlart belirlemistir. Daha sonrasinda 2009 yilinda, 2013
yilinda ve 2016 yilinda bu anketler yiiksek liman katilimlariyla yapilmaya
devam etmis ve 2016 yilindan sonra her sene yiiriitiilmiistiir (ESPO, 2012:
11-13). Bu anketlerin sonuglar1 Tablo-1’de verilmistir (ESPO, 2018: 8-9).

Tablo 1: Yillara Gore Liman Sektoriindeki Ilk 10 Cevresel Oncelikler

EPSO Yillara Gore Liman Sektoriindeki i1k 10 Cevresel Oncelikler

Yil/Sira 1996 2004 2009
Liman 0

1 —

Geligimi (Su) G
) Dip Tarama

Operasyonlart
3 Dip Tarama | Dip Tarama
Tasfiyesi Tasfiyesi

4 Dip Tarama Dip Tarama

Operasyonlart Operasyonlart
5 G (RN

Tasfiyesi
6 0]¢)
7| KoMamIe | el Yiik
Kara

Dogal Yasam

8 | Ortami/Erozy
on
. Liman

9 Trafik Gelisimi (Su)
10 Sintine

2013

Giiriiltii

Dip Tarama
Operasyonlari

2016 2017 2018

Gilriiltii Giriiltii Giiriiltii

Dip Tarama
Operasyonlart

Dip Tarama
Operasyonlart

Dip Tarama e 6

Operasyonlart

Kaynak: ESPO, 2018: 8-9.

Ayn1 zamanda 1996 yilindan beri, Avrupa limanlar ve denizcilik
sektorii EcoPorts-ESPO kapsaminda ¢evresel yonetim gostergelerini
gbzlemlemektedir. Buradaki amag, gelecekte yasa yapicilarin ve sektoriin
yararina olan gelisen egilimlerin takip edilip incelenmesidir (ESPO, 2012:

11-13).
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ISO 14001: 2015  belirli ¢evresel performans olgiitlerini
belirtmektedir. Biiyiikliigi, tiirii ve niteligi ne olursa olsun, ISO 14001:
2015 herhangi bir kurulus icin gegerlidir ve bir kurulusun cevresel
performansini artirmak amaciyla kullanabilecegi bir g¢evre ydnetim
sisteminin gereksinimlerini belirlemektedir.

ISO 14001: 2015'in ¢evresel sorumluluklarini, siirdiiriilebilirligin
cevresel dayanagina katkida bulunan sistematik bir sekilde yonetmeye
calisan bir kurulus tarafindan kullanilmasi amag¢lanmistir. Bu sistem, bir
kurulusun ¢evresel yonetim sistemi hedeflerine ulasmasinda yardimci
olurken kuruluslarin ¢evrelerine, kendilerine ve ilgili taraflara ¢evresel
acidan deger saglamaktadir (ISO, 2015). Cevresel yonetim sistemi
uygulamasiyla, ¢evresel  performansin  arttirilmasi,  uygunluk
ylikiimliiliklerini ~ yerine getirme, c¢evresel hedeflere ulasmak
amaglanmaktadir (ISO, 2015).

ISO standartlari, periyodik olarak her 5-10 yilda bir diizenli olarak
gbzden gecirilmekte ve revize edilmektedir. Eyliil 2015 yilinda yayinlanan
ISO 14001: 2015 standard1 revizyonu ile ISO 14001: 2004 i¢in revizyon
slirecinin sonuna gelinmistir (DNV GL, 2015: 1-2).

ISO 14001 Cevre Yonetim Sistemleri (EMS), 1996 yilinda
yayinlanan daha onceki bir siiriimle 2004 yilinda yaymlanan en 6nemli
uluslararasi ¢evre yonetimi standartlar1 olarak kabul edilmektedir (Darbra
vd. 2005: 866-874). Dogal kaynak kullaniminin ve operasyonlardan
kaynaklanan hava, su veya topraktaki olumsuz degisikliklerin en aza

indirilmesi ile ilgili temel unsurlar1 kapsamaktadir (Tibor ve Feldman
1996).

ISO 14001: 2015’in ilgili maddelerinden yola ¢ikarak, yesil limanlar
iizerinde; ulusal ve uluslararasi ¢evre ile ilgili hukuk ve yasalarla
uyumlulugu artirmak, mevcut ulusal yasalarla denizcilik ve liman
sirketlerinin uyumunu artirmak, fiyat ayarlamasi ve enerji yonetimini
gelistirmek icin cevresel yonetim planlarini etkilemek ve ilerletmek,
cevresel atiklart azaltmak icin diizenlemeler yapmak, enerji tasarrufu ve
kaynak kullanimmi diigiirmek i¢in diizenlemeler yapmak gibi etkileri
olmustur (ISO, 2015; Canbulat, 2014: 18-23).

Limanlar sera gazlar1 ve havayi kirleten etmenlerden kaynaklanan
emisyon seviyelerini diisiirmek amaciyla ve genel olarak daha yesil ve
stirdiiriilebilir bir liman olma yolunda yaklasimlarda bulunmaktadirlar. Bu
yaklagimlara ornek olarak yesil hedeflerine ulasabilmek i¢in Rotterdam
Liman igerisinde “Yesil Odiill Fonu” ve “Yesil Odiil” sisteminin
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uygulamaya konulmasi1 gosterilebilir. Bu sistem sertifikaya sahip gemi
sahiplerine liman iicretlerinde indirim gibi ddiillendirmeler ve faydalar
saglamakta ve yesil denizciligi, yesil liman Olgiitlerini destekleyecek
sekilde, tesvik etmektedir (Lee ve Nam, 2017: 253-262). Ek olarak, sehir
1990"arm basindan beri yenilenebilir enerjiye yatirnm yapmakta olan ve
yonetimi tarafindan limanda altyapi projelerinin verimli, kaynak tasarruflu
ve stirdiiriilebilir bir sekilde uygulanmasindan ve bu tarz uygulamalarin
gelecekte Oniinii agmakla Hamburg Liman idaresi gorevlendirilmesi
cevrecilik kavraminin tilke politikasi olarak benimsenmesine 6rnek olarak
gosterilebilir (Acciaro vd. 2014: 4-12, HPA, 2017)

Limanlarin siirdiiriilebilir hale gelebilmek i¢in karsilagtigi ¢cevresel
sorunlar ve uluslararas1 literatiir ve mevzuatlarda belirtilen Olgiitler
arasinda bir baglant1 vardir. Tablo 1°de verilen liste ve uluslararasi literatiir
karsilastirildiginda en 6nemli on yesil liman oOlgiitleri Sekil 2°de verildigi
gibi; hava kalitesi, atik yonetimi, enerji tiiketimi, giiriiltii, gemi atiklari,
yerel toplum ile iligkiler, dip tarama, toz, liman gelisimi ve su kalitesi
olarak tanimlanabilir.

Bu olciitler diisiik enerji ve su kullanimini, atik yonetimini ve hava
kalitesini artirmasi ile masraflar diislirmenin yani sira toplumsal iligkilerin
gelisimi ve yesil olmanin prestiji ile fonlardan yatirim alinmasinin da
Ontinii agmaktadir (Abood, 2007; Bailey ve Solomon, 2004: 749-774; Chiu
vd. 2014; Darbra vd. 2005: 866-874; Lirn vd. 2013: 427 —451; Wakeman,
1996: 65-79).
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Giiriiltii

Diinya
Yesil Liman
Cevresel
Olciitleri

Toplumla 1

Dip |
Tarama iliskiler

Sekil 2: Diinya Yesil Liman Cevresel Olgiitleri
Kaynak: Cesitli kaynaklardan yazarlar tarafindan olusturulmustur.

3. TURKIYE’DE YESIL LIMAN KRITERLERI

Denizcilik mesleginin dogasi geregi yasanabilecek olumsuzluklarin
belirli bir bolgede degil, gergekte kiiresel ¢apta zarar yaratabilecegi
gerceginin kabuli ile ulusal ve uluslararasi kanunlarin gegerli oldugu bir
sektordiir. Buna gore liman devletlerinin énemli bir kismi limanlardan
kaynaklanan g¢evre kirliliginin 6nlenmesine yonelik ulusal ve uluslararasi
sozlesmeler ve diizenlemelere uymak zorundadirlar (Ates ve Akin 2014:
173-181).

Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) 2017 verilerine gére toplam sera
gazi emisyonu 526,3 milyon ton olarak hesaplanmistir. Bu 6l¢iimde %72,2
enerji kaynakli emisyonlardan olusurken %12,6 endiistriyel islemlerden
olugmaktadir. 1990 yilinda yapilan ilk arastirmaya oranla toplam sera gazi
emisyonu %140,1 artis gostermistir. Sektorel bazda yapilan incelemelerde
ise 2011 verilerine goére toplam emisyonun %16lik bir kismi ve 2012
yilinda pay %4,7 iken 2020 yilinda 115 milyon ton karbondioksit
emisyonu olmasi beklenmektedir (TUIK, 2017). Tiirkiye Avrupa Birligi
ile uyum siireci ¢ercevesinde 2023 yilina kadar karbondioksit
emisyonlarinin da bir 6lgiit olarak belirlendigi Tklim Degisikligi Ulusal
Eylem Plani’m1 uygulamaya sokmustur (European Commission, 2012).
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Tiirkiye’nin 2019 yilinda yaymlanan Avrupa Komisyonu raporuna gore
emisyon konusunda, motorlu tasitlar igin yeni emisyon sinirlarini
sistematik bir sekilde birkag yildir erteledigi ve bu durumun hava kirliligini
artirmakta olup ticaretin 6niinde bir engel olusturdugu belirtilmistir. Ulusal
mevzuatin, dis ortam hava kalitesi ve wulusal emisyon tavanlar
konularindaki mevcut Avrupa Birligi direktifleri ile uyumlu bir sekilde
kabul edilmesi gerektigi ayrica belirtilmistir. Yillik bazda belirli sehirlerde
hava kirliligi seviyesinin yiiksek oldugu bildirilmektedir. Endiistriyel
kirlilik konusunda ise, birgok Avrupa Birligi direktifi ve tiziigi ile
uyumluluk seviyesi heniiz baslangic asamasindadir ve Endiistriyel
Emisyonlar Direktifi, EKo-Yonetim ve Denetim Programi ile hala uyum
saglanmamustir (European Commission, 2019). Bu kapsamda ulastirma
sektorliniin de aralarinda bulundugu bir¢ok sektoriin birincil enerji
yogunlugu ve enerji tasarrufu bakiminda emisyon azaltimi yapmasi
ongoriilmesine ragmen, bu politikanin ulusal bir hedef olmadigi
belirtilmektedir.

Diinyada 6nde gelen birgok liman tarafindan goniilliiliik esasina
dayanan “Yesil Liman” projesinin benimsendigi, uygulandigi ve bir prestij
unsuru olarak kullanilmakta oldugu diisiincesiyle, Tiirkiye’de bazi liman
tesislerinin de diinyadaki gelismelere ayak uydurarak, daha ¢evreci bir
anlayisla ¢evresel Onlemleri ve uygulamalar1 arttirmaya bagladigi
goriilmektedir. Tirkiye’de mevcut durumda Aksa Limani, Bodrum
Kruvaziyer Limani, Borusan Limani, Ege Port, Evyapport, Kumport,
Limakport, Marport, Petkim Limani, Solventas Limani, Asyaport ve Port
Akdeniz yesil liman sertifikasina sahip iken 2019 yili itibariyle Altintel
Limani, Hopaport, Limas Limani, Limak Iskenderun Limani ve Mardas
Limani Ulastirma ve Altyapt Bakanligi Yesil-Eko Liman sartlart ve
olgiitlerini yerine getirmis ve sertifikalandirilmistir (TURKLIM, 2019).

Yesil liman politikalari, cevresel duyarliligin arttirilmasina yonelik
bir organizasyon kiiltiirii ile limanlarin gelisimlerinde ve operasyonlarinda
stirdiirtilebilir - uygulamalarin  uygulanmasin1  ve dahil  edilmesini
saglamaktadir. Yesil kiiltir ile liman calisanlarinin yani sira, limanin
miisterilerine kadar uzanmaktadir. Yesil liman politikas1 Tiirkiye Liman
Isletmecileri Dernegi’ne gore alt1 temel bileseni icermektedir. Bunlar;
dogal yasam, hava, su, toprak ve sedimentler, egitim ve siirdiiriilebilirliktir.
(TURKLIM, 2019).

Tiirkiye de yesil liman projesine dahil olmak bir zorunluluk degildir.
Firmalar yesil liman sertifikasini1 almak i¢in Tiirk Standartlar1 Enstitiisii’ne
(TSE) bagvurarak sertifikasyon siirecini baslatmaktadir ve goniilltiliik
esasina dayanmaktadir. Yesil liman sertifikasi i¢in isletmelerin oncelikle
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isletme izin belgesine sahip olmasi ve ISO 9001, ISO 14001 ve OHSAS
18001 kalite sistemlerine sahip olmasi, ek olarak siirdiiriilebilir bir entegre
yonetim sistemi olugturmus olmasi gerekmektedir (TSE, 2015).

Tiirk Standartlar1 Enstitiisti Yesil Liman/Eko Liman Projesi Sektorel
Olgiitleri (TSE, 2015) dért ana baslik altinda toplanmustir. Bunlar; genel
hususlar, g¢evresel Olgiitler, is giivenligi Olgiitleri ve yiik ellegleme
Olciitleridir.

Genel hususlar icerisinde yiik elleclenmesi, gemi manevralari ve
liman isletmesinde kullanilacak olan tiim ekipmanlarin uluslararasi
standarda uyumlu olmas1 belirtilmis ve TS EN ISO 9001-Kalite Y6netim
Sistemi, TS EN ISO 14001-Cevre Yonetim Sistemi, TS 18001-1s Saglig
ve Giivenligi Yonetim Sistemleri konularinda ve emniyetli calisma
hususlarinda egitim kosullar1 belirtilmigtir.

Limanlarda ¢evre yonetimi ile ilgili saglanmasi gereken hususlarda
atik yonetimi konusunda ulusal ve uluslararasi standartlara uyum ve
gereksinimlerden bahsedilmistir. Su kirliligi ve atik sularla ilgili mevzuata
referans yapilmis yonetimi ve ihtivast i¢in gereksinimler belirtilmistir.
Emniyet tedbirleri, yangin tedbirleri, kirlenme ve yag sizintisi/dokiilmesi
acil durumu igin Onlemlerin alinmasi gerektigi ve bu durumlarla ilgili
sigorta gereksinimi belirtilmis, risk degerlendirmesi ve acil miidahale plani
zorunlulugu irdelenmistir. “Cevresel Giriiltiiniin Degerlendirilmesi ve
Yonetimi  Yonetmeligi” sektorel olgiitlerin - belirlenmesinde referans
edilmis ve giiriilti ile ilgili diizenlemelerin bu yonetmelige gore yapilmasi
belirtilmigtir. Siirdiiriilebilir ekipmanlarin kullanimi limanlar igin tesvik
edilmis ve en Onemli Ol¢iimlerden biri olan emisyon Olgiimii ve
kontroliiniin gerekliligi sektorel olgiitler arasinda belirtilmistir fakat liman
sahalarindaki emisyon yogunlugunun izlenmesi, yetkili kuruluslarca
dogrulanmast ve her yil emisyonlarin azaltilmasi gibi takip ve
degerlendirme durumlari dlgiitler arasinda bulunmamaktadir.

Is giivenligi ile ilgili hususlarda calisma kosullar1 uluslararasi ve
ulusal mevzuatlar iizerinden tamimlanmustir. s esnasinda kullanilan liman
ekipmanlarinin periyodik planli bakimlarinin gerekliligi, kisisel koruma
donanimlari irdelenmistir. Saglik ve giivenlik etki alanlar ve is esnasinda
1isiklandirma olgiitler arasindadir. Ekipmanlar1 kullanacak personel igin
ekipman ve donanim egitimleri Ol¢iit olarak belirtilirken emniyet ve
giivenlik i¢in plan, program ve egitim araglari (brosiir) Ol¢ciitler arasinda
belirtilmistir.

ULK 2019- UDTS 2020 46



Tiirkive ve Diinya Yegil Liman... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Kargo cecllecleme, ambalajlama ve depolama igin uluslararasi
standartlara uyum zorunlu kilinmig ve risk ve giivenlik tedbirlerine iligkin,
uluslararasi standartlar iizerinden tanimlanmustir. Y1k istifi, yiik tagimasi
ve ambalajlanma i¢in uluslararas1 standartlarin yam sira egitim ile ilgili
Olciitler belirtilmis ve bu kapsamda risk durumlarn degerlendirmesi
vurgulanmustir.

Sekil 3’de Tirkiye yesil liman cevresel Olgiitleri, uluslararasi
mevzuat ve literatiirler baz alinarak benzer o0lgiit bagliklar1 altinda
semalanmustir (TSE, 2015).

/
/ \
//I \‘
/  Atik Yonetim
Sistemi
/ \ /
/ N /
/ \ / \
/" Atik Su ve \\ / Cevresel
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y e \
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Kullanimi

/' Hava Kirliligi "\
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/ Toz
y
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ve Yayllimina
. Kars1
Onlemler

Sekil 3: Tiirkiye Yesil Liman Cevresel Olgiitleri
Kaynak: TSE, 2015.

4. DEGERLENDIRMELER VE ONERILER

Avrupa ve Diinya’da, limanlarda ve denizcilik sektoriinde son
yillarda en ¢ok onem verilen konulardan biri de siirdiriilebilirlik ve
cevrecilik yani yesil olmaktir. Tiirk limanlar1 da Ulastirma ve Altyap:
Bakanligi’nin da atilimlariyla bu egilimi yakalamak igin caligmalar
yapmaktadir.

Bu caligmalara iliskin altyapilarin olusturulmasinda, limanlarin
gevresel mevzuatlara tam uyumu ve uygulamalarin tam yiiriirliige
konabilmesi igin Onemli biiyilikliikte mali biitceler gerekmektedir.
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Limanlarin ve devletlerin karsilastigt en Onemli sorun altyapilarin
olusturulmasi i¢in yatirrm ve maliyetlerin yliksek olmasi uygulamalarin
eksik, ge¢ ya da mevzuata tam uygun olmadan yapisallastirilmasina sebep
olmaktadir. Tirkiye limanlar1 maliyet sorunlariyla uzun zamandir
miicadele etmektedir ve bu sebeple faaliyetlerini biit¢eleri dogrultusunda
stirdiirmektedirler.

Yesil liman ¢ergevesinde diinya ve Avrupa limanlarinda uygulanan
mevzuatlarda 6n plana c¢ikan noktalar, ESPO 2018 Liman Sektorii
Oncelikleri’ne gore, hava kalitesi, enerji tiiketimi, giiriiltii kirliligi,
toplumla iligkiler, iklim degisimi, liman gelisimi, atik yonetimi, su kalitesi
ve dip tarama operasyonlari goriilmektedir ve ESPO’nun arasgtirmalarinda,
hava kalitesi, giiriiltii kirliligi, atik yonetimi, enerji tiiketimi ve toplumla
iligkiler diger Olciitlerden daha o6ncelikli olarak limanlar tarafindan
degerlendirilmistir (ESPO, 2018: 8-9). Buna ek olarak yesil liman olma
stirecinin Olgiitlerini ve kosullarim1 saglamak icin gerekli olan belgelerin
limanlar tarafindan edinilme zorunlulugu ve bakanlik tarafindan bu siirecte
sertifikalandirma ve evraklarin idaresi konusunda bir takip ve tesvik
bulunmamaktadir. Tablo 2’de Tirkiye ve Diinya o6lgiitlerinin
karsilastirmali degerlendirmesinde goriilen uyumsuzluklar listelenmistir.

Tablo 2: Tiirkiye ve Diinyada Yesil Liman Olgiitlerindeki
Farkliliklar

Tiirkiye ve Diinyada Yesil Liman Olgiitlerindeki Farklihklar

Olgiitler Tiirkiye’de Yesil Limanlar | Diinyada Yesil Limanlar

Cevrecilik 6nde gelen
yesil liman kentlerinde ve
iilkelerinde yerel ve ulusal

Devlet tesviki
bulunmadigindan yatirim
agisindan sorunlar

Toplumsal et et bir politika olarak
e yasanmakta, siirdiiriilebilir ve )
Niskiler . benimsenmekte ve
gevreci uygulama ve . .
. devletlerin de yardimu ile
yaklagimlar gecikmekte ya da .
uygulanmamaktadir gevreci yatirimlar
) yapilmaktadir.
Yillik olarak azaltma
Yillik olarak azaltma Eedifll;;;ni(;?r\iais;lenmesi
Sera Gaz1 hedefleri konmasi, Z(})l;gunlu dur. Onde eelen
Emisyonlari uygulanmasi ve izlenmesi ’ &

limanlarda, limana gelen
gevreci gemilere “6diil”
sistemi uygulanmaktadir.

zorunlu degildir.
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Tablo 2: Tiirkiye ve Diinyada Yesil Liman Olgiitlerindeki
Farkliliklar (devami)

Tiirkiye ve Diinyada Yesil Liman Olciitlerindeki Farkhliklar

Olgiitler Tiirkiye’de Yesil Limanlar Diinyada Yesil Limanlar

Genis kapsamli olarak

Yenilenebilir Gantry crane gibi kargo yenilenebilir enerji

Enerji . . kaynaklar1 liman
ekipmanlarinda ve liman
Kaynaklarinin operasyonlarinda ve
aydinlatmalarinda sinirlidir. .l
Kullanimi yOnetiminde
kullanilmaktadir.
e s Giiriilti haritast ve giiriiltii
Giliriiltli haritas: ve giiriilti o . g
e e 1 . Ol¢limii hem liman sahasi
Ol¢limii liman sahasi ile simirht | .. . o
ici hem de liman dis1 i¢in
et tutulmustur. Yerel
Gilriiltii uluslararast mevzuatlara

yonetimlerden alinan izin
belgesi ile 6l¢iimlerden muaf
olunabilir.

gore yapilmaktadir ve tim
yesil limanlar igin
zorunludur.

Kaynak: Cesitli kaynaklardan yazarlar tarafindan olusturulmustur.

Tirkiye’de yesil liman Olgiitleri incelendiginde atik yonetimine
verilen Onem goriilmektedir. Atik yOnetiminin yaninda kargo
operasyonlar1 esnasinda olusabilecek kirliligin 6nlenebilmesi, insana
gelebilecek zararlarin 6niine gegilebilmesi ve sertifikasyonun ve evrak
islerinin hatasiz olabilmesi igin dlgiitler belirlenmistir. Yesil liman olgtitleri
uluslararas: standartlara atifta bulunmaktadir. Acil durumlarda miidahale
icin iletisim ve organizasyonun Onemi oOlgiitlerde belirtilmis ve bu tiir
durumlarin olusmasi halinde miidahale i¢in gereksinimler belirtilmistir.
Atik yonetimine ek olarak deniz kirliliginin 6niine gegmek i¢in atik
sularinda yonetimi detaylandirilmis ve yagmur sularinin toplanmasi gibi
tasarruf saglayici gereklilikler Ol¢giitlerde belirtilmistir.

Limanlar iginde Olgiitler baz alindiginda yenilenebilir enerji
kaynaklarinin kullanimmin gantry crane gibi kargo ekipmanlarinda ve
liman  aydinlatmalarinda  sinirlandinldign  goérilmiistir.  Kargo
operasyonlarinda  kullanilan liman ekipmanlan1 (yiik ellecleme
ekipmanlari, liman isiklari, istifleme ekipmanlari vs.) igin uluslararasi
standartlardan faydalanilmis ve bu alanda siirdiiriilebilir ve yesil bir
operasyonu yaklagimi benimsenmeye ¢alisilmigtir. Ancak kiyaslandiginda
stirdiiriilebilir operasyon siireclerinin  Avrupa limanlarina sunulan
mevzuatlara oranla yiizeysel kalmasi1 hava kirliligi, atik miktar1 ve tasarruf
acisindan farkliliklar yaratmaktadir. Gerekli diizenlemeler ile yenilenebilir
ve siirdiiriilebilir ekipmanlarin kullaniminin yayginlagsmasi saglanmali
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fakat anlik yatinm masraflariin fazlaligindan liman operasyonlarinin
yesil diislince ile yiriitilebilmesi i¢in mevzuatlarin  tekrardan
diizenlenmesi ve tesviklerin sunulmasi gerekmektedir.

Yesil liman Olgiitlerinde uluslararasi mevzuatlar ve ulusal
mevzuatlar arasindaki en biiyiik farkliliklar sera gazi kaynakli emisyon ile
miicadele, giiriilti ve bu Odlciitlere bagli olarak da toplumla iligki
arasindadir. Emisyon ve hava kirliligi konusundaki kapsamin sinirh
kalmasi liman ¢evresindeki bolgenin hava kalitesini diistirmekte ve diizenli
raporlama sisteminin ulusal mevzuat tarafindan istenmemesi, goniilli
olarak yapan ve PERS sistemi gibi uluslararasi olgiitlere tabi olan limanlar
harig, bu gidisat1 etkilemektedir. Bakanlik tarafindan yesil liman olgiitii
olarak, diizenli olarak liman sahasi emisyon yogunlugu ve emisyon
degerleri Ol¢limiiniin  zorunlu tutulmast limanlarin  yesil liman
performanslarmi artiracak, liman c¢evresindeki toplumla iliskileri
gelistirecek ve iscilerin, halkin ve genel olarak Tiirkiye limanlarinin yesil
olmak i¢in motivasyonunu artiracaktir.

Girlti ile ilgili olgiitler Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve
Yonetimi  Yonetmeligi’ne gore belirlenmistir. Buna goére liman
isletmelerinin igerisinde giiriiltii 6lgtimleri yapilmak zorundadir fakat bu
o6l¢iimler sadece belirli limanlar i¢in gegerlidir ve her limanin 6l¢iim yapma
zorunlulugu bulunmamaktadir. Yonetmelik uyarinca ¢evresel giiriiltii
seviyesi limanlar i¢in giindiiz 65 dBA, aksam 60 dBA ve gece 55 dBA sinir
degerlerini agamaz. Limanlar, bakanliktan ve belediyelerinden aldiklar
yazi ile giiriiltii haritasi ¢ikarimi ve 6l¢iimlerin yaptirilmayabilecegine dair
yazi alabilmektedir. Uluslararas1 yesil liman Olgiitlerine bakildiginda
giiriiltii son {i¢ ankette Avrupa limanlarinin nem siralamasinda ilk tigtedir.
Giriltiiniin 6l¢limiiniin ve degerlendirilmesinin buna bagli olarak da
Olciitlere uygun azaltilmasinin yapilmamasi en basta is giivenligi ve
emniyeti agisindan zarar verici olmakta, ek olarak da liman g¢evresindeki
yerlesim yerleri ile iligkilerin diisiik seviyede olmasina yol agmaktadir.

Toplumla iliskiler limanlarin yesil olabilmesi i¢in ve yesil anlayisi
benimsemis limanlarin da siirdiiriilebilir ve g¢evreci uygulama ve
yaklasimlarina devam edebilmesi igin 6nemlidir. Yatirimlarin ve devlet
tesvikinin toplumun destegi ile olusabilecegi diisiiniiliirse Tiirkiye yesil
liman o6lgiitlerinde toplum iliskileri ve bunu etkileyen diger 6lgiitlerin 6n
plana ¢ikarilmasi ve Avrupa standartlarinda diizenlemeler getirilmesi
onemlidir.

Son olarak, bakanlik ve TSE tarafindan verilen Yesil Liman
Sertifikasi, Diinya iizerinde gecerli bir sertifika olmamakla birlikte, sadece
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Tirkiye’de gegerlidir ve bu sertifikay1 elde edildiginde devlet kurumlari
tarafindan herhangi bir yatirim, vergi muafiyeti, 6diil vb. tesvik edici
etmenler sunulmamaktadir. Tiirkiye’de yesil liman sertifikas1 sadece bir
prestij araci olarak kalmaktadir.

5. SONUC

Limanlar, insanhigin etkileri ve ¢evresel sorunlarin kesigim
noktasidir ve politik yaklagimlar igerisinde dnemli bir altyap: faktoriidiir.
Deniz ticaretinin en 6nemli parcalarindan biri olan limanlar ayn1 zamanda
kiiresel ve ulusal ekonomilerde yatirim ve kazang unsurlaridir.

Liman operasyonlar1 diigiiniildiigiinde, yerel kirlilik ve liman
bolgelerinden kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin sonucu olarak iklim
degisikligi gibi durumlar artmaktadir. Uluslararasi literatiirde limanlarin
ekonomik olarak kalkinmasinda yesil performans ve sosyal gelisimin
oneminden de bahsedilmistir. Bu duruma ragmen limanlarda ekonomik
faaliyetler ve yesil gelisim uyumu yatirim masraflarinin ¢ok olmasindan
ve toplam karin diigmesinden dolay1 saglanamamustir.

Yesil limanlar Avrupa liman sektoriiniin g¢evresel sorunlarla
miicadele i¢in ana gevresel girisimi haline gelmistir. Limanlarin birbirleri
ile etkilesimini de saglayan ESPO’ya bagli olarak yiiriitiilen girisimler ve
politikalar ¢evresel sorunlarla miicadele ve yesil kavraminin icra
edilebilmesini ve tesvik edilmesini saglamistir. Yesil limanlarin genel
amaci, cevresel sorunlara karsi farkindaligin artirilmasi, mevzuata
uygunlugun saglanmasi ve yiiksek bir g¢evre yoOnetim standardi ve
performansi saglamaktir.

Yesil terminaller, bulunduklar1 yerlerle koordineli olarak
tasarlanmaktan, yliksek verimin reklamini yapmaktan, toplu ticareti
arttirmaktan, genel c¢ergeveyi iyilestirmekten ve toplumla baglanti
kurmaktan sorumlu olmalidir.

Yesil liman kavrami Tirkiye’de ve kiiresel diizeyde goniilliilik
esasina dayanmaktadir. Almanya ve Hollanda gibi iilkeler incelendiginde,
yesil kavrami bir iilke politikas1 olarak benimsenmis ve bu baglamda
toplumsal ve isletmeler diizeyinde yesil olma, yesil performans ve
stirdiriilebilirlik ile ilgili uygulamalar ve diizenlemeler yapilmstir.
Tiirkiye’de kavram olarak siirdiiriilebilirlik ve yesil olma yatirim
masraflari, toplumsal ve isletmeler diizeyinde yesil olma diislincesinin
benimsenmemis olmasi Avrupa Birligi 2012 ve 2019 ilerleme raporlarinda
da belirtilmistir. Tiirk limanlar yatirnm maliyetleri sebebiyle, ¢evrecilik

ULK 2019- UDTS 2020 51



Tiirkive ve Diinya Yegil Liman... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

faaliyetlerini biitceleri dogrultusunda siirdiirmektedirler. Mevzuat bazinda
diizenlemeler ve iyilestirmeler yesil anlayista yapilmis olmasina ragmen
Avrupa standartlar seviyesinde degildir. Yesil liman uygulamalarina gegis
stirecinde Ozellikle faaliyetlerine devam eden limanlarin devlet tarafindan
tesviklerle desteklenmesi gerekmektedir.

Yesil liman Olgiitlerine  bakildiginda, Avrupa limanlar
onceliklerinde ilk siralarda yer alan sera gazi kaynakli emisyon ve hava
kirliligi, giiriiltii, enerji tiiketimi ve siirdiiriilebilirlik ve baglantili olarak
toplumsal iliskiler, Tiirkiye yesil liman 6l¢iitlerinde detayli bir mevzuata
ve zorunluluklara sahip degildir. Tirkiye yesil liman Oolgiitleri atik
yonetimi, su kalitesi ve is giivenligi lizerine saglam yapilar olugturmasina
ragmen literatiire gore en 6nemli 6l¢iit olan emisyon kaynakli hava kirliligi
ve emisyon yogunlugu ile ilgili diizenli 6l¢iim ve raporlama sistemini
zorunlu  tutmamaktadir. Bunun yaninda, Tiirkiye’de  giirtlti
mevzuatlarinda limanlar i¢in giiriiltii 6l¢iimii zorunlu degildir ve Tiirkiye
yesil liman 6l¢iitlerinde sadece liman i¢i giiriilti haritasi ve 6l¢timii ile ilgili
mevzuat bulunmaktadir. Bu mevzuat ise belediye ve bakanliktan zorunlu
tutulmama belgesi alan limanlar i¢in gecerli degildir. Bu durumda Tiirkiye
limanlar1 hava kirliligi ve giiriiltii agisindan Avrupa olgtitlerinden geride
kalmigtir. Bu baglamda hava kirliligi ve giiriiltiiniin etkileri liman bolgesi
ve ¢evresindeki toplumu kotii etkilemekte, yesil olmak igin motivasyonu
diisiirmekte ve yatirim kaynaklarinin derecesini diigiirmektedir.

Tiirkiye yesil liman Olgiitlerinde guriiltii, sera gazi emisyonu
kaynakli hava kirliligi ve emisyon yogunlugu ile ilgili Ol¢lim ve
diizenlemelerin zorunlu tutulmasi, siirdiiriilebilir enerji tasarrufu saglayan
liman ekipmanlarinin kullanimi ve yatirim maliyetini diislirmek i¢in devlet
tesvikinin saglanmasi ve yesil liman olmanin liman igletmeleri icin
toplumsal prestij harici bir getirisinin belirlenmesi Tirkiye’de daha gok
limanin Avrupa ve Diinya Olgiitlerine uygun yesil limanlar olmasim
saglayacaktir.
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BiR DiJITAL PAZARLAMA ARACI OLARAK CEVRIMICI
MARINA HABERLERININ ANALIZI

Serim PAKER!?
Neslihan PAKER?

0z

Dijital pazarlama araglart hem yayginhk, etkinlik, hem de c¢esitlilik
baglaminda hizli bir gelisim sergilemektedir. Televizyon, radyo, gazete, dergi gibi
geleneksel medya aracglart dijital pazarlamanin internet, mobil cihazlar ve
uygulamalar, sosyal medya, kullanici tarafindan yaratilan haber aglari, ¢evrim
i¢i haber kanallari gibi araglarimin gerisinde kalmaktadwr. Dijital pazarlama
marinacilik sektoriinde de etkin kullanilmas: gereken bir ara¢ olmaya devam
etmektedir.

Cevrim i¢i haber kanallar: sektorel haber olusturma kaynaklari arasinda
en st swalarda yer almakta olup, denizcilik alaminda da yaygin olarak
kullanilmaktadir. Arastirmanin Konusunu olusturan marinacilik sektorii ile ilgili
haberlere yaygin olarak yer veren www.virahaber.com arastirmaya veri kaynagi
olarak secilmistir. Genellikle ortak igerige sahip olan haber portali ve eposta
haberleri iki yil zaman araliginda taranmis ve marinalarin konu edildigi 102
habere ulagilmigtir.

I¢eriginde marina ve marinacilik bulunan haberler ézenle incelenmis, iki
yazar tarafindan dokuz ana 32 alt kod elde edilmistir. Degerlendiriciler Arast
Giivenilirlik (DAG) Cohen Kappa yaklasimi ile degerlendirilmis, Kappa Degeri
%82,1 olarak élciilmiistiir. Taranan haberlerde en ¢ok kullanilan marina haberi
13 haber ile fuara katilim olurken, 10 haberle eglence haberleri ve sekiz haberle
sportif yat yarisi haberleri takip etmektedir. Icerik analizinin sonucu,
olusturulmus kavram haritalari ve sézciik bulutlari iizerinden incelenmistir.

Anahtar Sozcitkler: Marina, dijital pazarlama, deniz turizmi, tutundurma,
icerik analizi
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ANALYSIS OF ONLINE MARINA NEWS AS A DIGITAL
MARKETING TOOL

ABSTRACT

Digital marketing tools are developing rapidly in terms of both prevalence,
effectiveness and diversity. Traditional media tools such as television, radio,
newspapers and magazines fall behind the tools of digital marketing such as the
internet, mobile devices and applications, social media, user-created news
networks, online news channels. Digital marketing continues to be a tool that
should be used effectively in the marina industry.

Online news channels are among the top sources of sectoral news creation
and are widely used in the maritime field. www.virahaber.com, which provides a
wide range of news about the maritime industry, which is the subject of the study,
was chosen as the data source for the research. The news portal and e-mail news,
which generally have common content, were scanned in a period of two years and
102 news on marinas were reached.

The news portal and e-mail news, which generally have common content,
were scanned in a period of two years and 102 news on marinas were studied.
News covering marinas were carefully analyzed, nine main and 32 sub-codes were
obtained by two authors. Inter-Coder Reliability (ICR) was evaluated via Cohen
Kappa approach, and the kappa value was calculated as 82.1%. While the most
used marina news in the scanned news is participation in the fair with 13 news, it
is followed by entertainment news with 10 news and sports yacht race news with
eight news. The result of the content analysis was examined through the concept
maps and word clouds created.

Keywords: Marina, digital marketing, marine tourism, promotion, content
analysis

1- GIRIS

Pazarlamanin tutundurma alt karma araglarindan biri olan halkla
iligkiler; bir kurum, kurulus veya kisi hakkinda iyi imaj yaratmak ve onu
korumay1 hedeflemektedir (Kotler ve Keller, 2012: 549; Rakic ve Rakic,
2014:192). Bu hedefi gerceklestirmek i¢in ise radyo, televizyon, yazili
basin gibi medya araglarini aktif bir sekilde kullanarak “kurulusun kendisi
veya pazarlama karmasi hakkinda fiili ve potansiyel alicilarimi bilgi
vermeyi, hatirlatma yapmay1 ve ikna etmeyi” konu edinmektedir (Tek ve
Ozgiil, 2013:577). Giiniimiizde, internetin yaygm kullanimyla,
miisterilerin {irlin ve hizmetlere dair bilgi edinme aliskanliklar1 da
degismeye baslamis ve bu degisim isletmelerin tutundurma araglari arasina
gelencksel medyanin yami sira dijital medya araglarini dahil etmesini
gerektirmigtir. Dolayisiyla gerek isletmelere gerekse miisterilere

ULK 2019- UDTS 2020 60



Bir Dijital Pazarlama Araci... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

sunduklar1 birgok avantaj sayesinde, dijital gazete, dijital dergi, sosyal
paylagim aglar1 gibi birgok dijital kanal isletmelerin pazarlamasinda
yaygin bir sekilde kullanilmaktadir.

Deniz turizminin 6nemli isletmelerinden biri olan marinalar da diger
isletmeler gibi hedef pazarlarina kendilerini tanitma konusunda ¢esitli
tutundurma araglari kullanmaktadir. Ancak marina yazininda, dijital
pazarlamayi konu alan ¢alismalara dair bir bosluk oldugu goriilmektedir.
Bu caligsma, bir dijital pazarlama araci olarak marinalara dair ¢evrim igi
haberleri analiz etmek ve marina tutundurmasi konusunda 6neriler sunmak
suretiyle, ilgili yazina katkida bulunmayi1 hedeflemektedir. Caligmanin
orneklemi marina sektoriine dair yaygin bir haber portali olan
www.virahaber.com’un Temmuz 2017-Temmuz 2019 doneminde ¢ikan
marinacilik haberleridir. Elde edilen veriler, iki yazar tarafindan igerik
analizi kullanilmak suretiyle degerlendirilmis ve bdylece arastirmanin
giivenilirligi artirtlmistir. Arastirma sonuglart marinalarin en ¢ok sektorel
fuarlara katilimi dolayisiyla ¢evrim i¢i haberlere konu edinildigini
gostermektedir.

2- DIJITAL PAZARLAMA, DIJITAL MEDYA VE CEVRIM
iCi HABERLER

Hedef pazarlarina ulasmak icin dijital pazarlamay1 kullanan sirket
sayist giin gectikce artmaktadir (Smith, 2011:489); “ciinkii artik
karsimizda dijital bir tiiketici vardir” (Alan vd., 2018: 494). Dijital
pazarlama; “firmalarin miisterileri ve ortaklari ile birlikte tiim paydaslari
icin deger yarattigi, yaratilan degeri ulastirdign ve siirdiirdiigii, onlarla
iletisim kurdugu uyarlanabilir ve teknoloji etkin bir siire¢” (Kannan ve Li,
2017: 23) olarak tamimlanmaktadir. Dijital medya ise; bilgileri dijital
formatlarda yayan elektronik ortami, yani; bilgisayarlar, cep telefonlart,
akilh telefonlar veya dijital dis mekan isaretleri gibi diger dijital cihazlar
araciligiyla kullanilabilen tiim ortamlar1 icermektedir (Smith, 2011:490).
Dijital medyada; dijital gazeteler, dijital dergiler, dijital radyo ve
televizyon, dijital misterilerin iletigimleri gibi kanallar bulunmaktadir
(Rakic ve Rakic, 2014:191).

Winter ve Alpar (2018:79)’a gore, 1990’larin ikinci yarisindan
itibaren, medya endiistrisi eski miisterileri kaybetmeden yeni miisterilere
ulagmanin bir yolu olarak dijital medya araglarindan biri olan ¢evrim igi
haber dagitim kanallarma yonelmislerdir. Ancak, haberlere hizli ve
iicretsiz ulasmaya hemen alisan miisteriler habere ulagma aligkanliklarin
degistirerek, ¢evrim i¢i diinyaya daha fazla egilim géstermeye baglamiglar
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ve bu da medya endiistrisinin yiliziini internet tabanli habercilige
dondiirmeye mecbur birakmistir. Cevrim i¢i medyanin geleneksel
medyanin yerine gecerek, onun iizerinde olumsuz etki yaratacagi yazinda
tartistlan konulardan biridir. Hatta kimi arastirmacilar, g¢evrim igi
medyanin sadece basili yaym degil televizyon igin bile bir tehdit
olabilecegini belirtmislerdir (Chen ve Corkindale, 2008: 286). Cevrim igi
haberlerin geleneksel medyanin yerini alacagini savunan Mitchelstein ve
Boczkowski (2010: 1087-1088)’a gore, bunun arkasinda yatan sebep
misterinin 6zel veya giincel habere ulagsma arzusuyla siki bir bag
icerisindedir. Yazarlar, ayrica, genelde daha geng¢ neslin g¢evrim igi
haberlere daha yakin oldugu belirtmis, gelir ve egitim diizeyinin ¢evrim igi
haberlere egilimle pozitif bir iliski i¢eride olduguna deginmistir. Ancak
yapilan bazi arastirma sonuglari, ¢evrim i¢i haberlerin geleneksel haber
kaynaklarinin yerini almak yerine genisletilmis bir kaynak olarak
geleneksel kitle iletisim araglarini destekledigini gostermektedir (Chan ve
Leung, 2005:376). Dahasi, bu iki kanalin birlikte kullanilmasi miisterinin
sirket icin yagam boyu degerinin artmasini saglamaktadir. Bu durumun tek
istisnast ekonomik seviyesi oldukga diisiik miisterilerdir, sonuglar onlar
icin bu paralelligi gostermemektedir (Winter ve Alpar, 2018:90).

Dijital medyanin bir pazarlama araci olarak tercih edilmesini isletme
ve miigteri yonlii olmak {izere iki alt baslik altinda degerlendirmek
miimkiindiir. Isletmeler dijital medya sayesinde; miisterilerle ve diger
aktorlerle daha hizli ve daha etkili iletisim ve etkilesimler i¢in uygun bir
ortam yaratmakta (Rakic ve Rakic, 2014:193), daha biiyiik kitlelere daha
uygun maliyetlerle ve neredeyse limitsiz haber alami kullanarak
ulasilabilmektedir (Rowley, 2008: 530). Ayrica, isletmeler dijital
pazarlama araglarim kullanarak hedeflerine ne 6lgiide ulasabildiklerini
Olgebilmekte ve hedef kitlelerine doniik iletisimi saglayabilmektedirler
(Alan vd., 2018: 494). Misteriler ise; sadece yonlendirilmedikleri, ¢ift
yonlii iletisim miimkiin oldugu i¢in s6z sahibi olduklar1 ve boylece daha
fazla kontrol edebildikleri medya tiiketimi taleplerini dijital medya
sayesinde karsilayabilmektedirler (Mangold ve Faulds, 2009:360). Lin ve
Jeffres (2001: 555)’e gore, dijital medyanin bu yonii onu yazili basindan
iistiin kilan &zelliklerinden biridir (Lin ve Jeffres, 2001: 555). Ayrica
¢evrim i¢i haber medyas1 miisterilerine kolay ulasim ve hiperlinkleme
yoluyla capraz referans verme imkani saglamakta ve multimedya
ozellikleri sunabilmektedir (Chan ve Leung, 2005:362).
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3- MARINALARIN TUTUNDURMASINDA KULLANILAN
ARACLAR VE MEDYA

Marina; “1928’de Amerikan Ulusal Tekne ve Motor Imalatcilari
Birligi (National Association of Engine & Boat Manufacturers) tarafindan
eglence ve gezi amagl tekneler icin yapilmis modern su kenar tesisleri
olarak tanimlanmustir” (Sari, 2013:4). Tirk dil kurumu ise “marina”
sOzcuiglinii yat limani olarak tanimlamaktadir (TDK, 2019). 2017 y1l1 sonu
itibariyle Tirkiye’de ile 83 adet 28,361 toplam baglama kapasitesine sahip
yat baglama yeri bulunmaktadir. IMEAK Deniz Ticaret Odas1, 2019: 225)

Paker’in (2015) yaptig1 arastirma sonuglarina gére, yatcilarin marina
tercihlerinde en g¢ok kullandiklar1 bilgi kaynagmin; arkadas ve cevre
tavsiyesi ve marinayla dogrudan iletisim sonrasinda internet kaynaklarinin
kullanimi oldugu goriilmektedir. Heron ve Juju (2012), bir marinanin;
biiyiik tekne sovlarina katilmasi, internet kaynaklarini ve web sitesini etkin
bir sekilde yonetmesi, haber biilteni ve bloglar kanaliyla kendini tanitmasi,
sosyal medyada yer almasi, dergilere reklam vermesi, miisteri
etkinliklerinin organizasyonu ve 0Ozel promosyonlar sunmasi yoluyla
marinaylr miimkiin olan her yerde tanitmasinin marinaya ¢ok biiyiik
avantajlar yaratacaginin altini ¢izmektedir. Ryan ve Jones (2009:179)’a
gore geleneksel medya gibi, ¢cevrim i¢i basin biiltenleri de mutlaka sirket
hakkinda o6ne ¢ikan, ilgi c¢ekici, haber degeri tasiyan hikayelerden
olugsmalidir. Heron ve Juju (2012:105), marinalarin medyada yer almak
i¢in kullanabilecegi haber basliklarini asagidaki gibi 6zetlemektedir:

* Clean Marina (Temiz Marina) statiisii, Altin Cipa veya Mavi Bayrak
odiilii

* Tesislerin genisletilmesi

* Uluslararasi yat charter sirketi ile baglantiyr duyurmak

* Boat Show (Tekne Sovlar) gibi etkinlikler

* Restoranda olagandis1 temali aksamlar veya marinanin mutfagi i¢in
bir odiil

* Marina yonetim ekibine kidemli bir {iyenin atanmas.

* Calisanlarinin aldig1 prestijli bir 6diil

4- ARASTIRMA TASARIMI VE YONTEM

Arastirmada ikincil veri kullanilmistir. Ikincil veri farkli amaglar
i¢cin veya arastirmacinin disindaki baska kisilerce toplanmis veriler olup,
bagka arastirma sorularinin olusturulmasi veya mevcut arastirmanin
genisletilmesi  igin  kullanilabilmektedir. Ikincil veri kullanim
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aragtirmaciya zaman ve para tasarrufu gibi avantajlar saglamaktadir
(Given, 2008: 803).

Arastirma verilerini elde etmek i¢in www.virahaber.com haber
sitesinden:

1. lginde marina veya “yat liman” sdzciikleri gegen
2. Marinacilik ile dogrudan ilgili olan
3. Temmuz 2017 — Temmuz 2019 tarihleri arasinda yayimlanmis

kriterlerini karsilayan haberler indirilmis, derlenmistir. Elde edilen
haber sayisi 102 adet olup, giivenilirligi artirmak igin arastirmanin iki
yazari tarafindan bagimsiz olarak analiz edilmistir. Aragtirmanin ikinci
yazar1 kodlama tablosunu, kodlarin hiyerarsik iligkisini ve kodlara dair
anahtar kelimeleri belirlemis ve birinci yazara onermistir. Ac¢ik kodlama
(open coding) olarak adlandirilan bu asamada 13 ana kod ve 35 alt kod elde
edilmistir. 1.yazar goriismelere dair pilot kodlama yapmis ve sonuglarini
2.yazarla tartismistir. Bu 6n agama sonrasinda, 3 alt ve 4 ana kod iptal
edilmis, baz1 anahtar kelimeler ise diizeltilmistir. Eksenel kodlama (axial
coding) olarak isimlendirilen bu siire¢ sonunda 9 ana 32 alt kod elde
edilmis ve kod tablosu nihai sekline ulagsmistir. Nihai kodlama tablosunu
dikkate alarak ikinci yazar 102 haber basligin1 kodlamistir. Birinci yazar
hemfikir veya hemfikir degil seklinde 1.yazarin yaptigi kodlamalart
nominal sistemle degerlendirmis, mutabik olmadig1 kodlara dair 6nerisini
belirtmistir. Bu siire¢ sonrasinda, degerlendiriciler arasi giivenilirlik
(DAG) Cohen Kappa yaklasimu ile degerlendirilmis, kappa degeri %82,1
olarak Ol¢iilmiistir. Bu katsayr yazinda kabul goren seviyenin iistiinde
oldugu i¢in (Lacy ve Riffe, 1997: 964), arastirma sonuglar1 giivenilirdir.
Aragtirma i¢in kodlar belirlenirken kodlayicilar arasinda uzlagmaya
varilamayan ti¢ kod aragtirmadan ¢ikartilmistir. Elde edilen veri, nitel veri
analizinde yaygin kullanilan yazilimlardan olan MaxQda yazilimmin
18.1.1 siiriimii ile analiz edilmistir.

Cohen Kappa tablolar1 (Cohen, 1960:46) asagida verilmistir.
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Tablo 1: Cohen Kappa Kodlayicilar Aras1 Giivenilirlik Analizi

2. Kodlayici

1. Kodlayici

0

1

23
(2. Kodlayici ile hemfikir,
ilk version ile hemfikir
degil)

3
(ilk version ile hemfikir —
2. Kodlayici ile hemfikir
degil)

4
(ilk version ile de 2.
Kodlayici ile de hemfikir
degil)

71
(hem ilk version hem de
2. Kodlayici ile hemfikir)

27

74

Tablo 2: Cohen Kappa Giivenilirlik Katsayisi

5- BULGULAR VE TARTISMA

Po 93,1%
Pc 61,3%
Pc 6,9%
Pc2 54,4%
KAPPA* 82,1%
PPk 1-Ph
*Rappa =5 =1-9—7

75

101

Veriler sozciik frekanslari, alt kod analizleri ve iki vaka analizi gibi
cesitli igerik analizi yontemleri ile incelenmistir.

5.1. Sozciik Frekanslar:

Veri seti incelenip, harig listesi ve sozciik gruplar olusturulduktan
sonra elde edilen sozciik sayim tablosundaki frekansi en yiiksek kelimeler
agagidaki gibidir:
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Tablo 3: Icerik Analizi Sozciik Frekanslar

Sozciik Frekans %

Marina 240 8,76
Teos 60 2,19
Yat 43 1,57
Etkinlik 39 1,42
Cesme 28 1,02
Yalhikavak 28 1,02
Boat 22 0,80
Fuar 22 0,80
Proje 22 0,80
Setur 22 0,80
Odiil 19 0,69

Haberlerde en c¢ok gegen kelimeler arasinda Teos, Cesme ve
Yalikavak marinalarinin adlart oldugu goriilmektedir. Dolayisi ile bu
marinalarin ¢evrim i¢i haberlere en ¢ok konu olan marinalar oldugu
anlasilmaktadir.

5.2. Kod Tablosu

Icerik analizi sonuclarina gore elde edilen 9 ana kod asagidaki gibi
olup, ilk siralarda etkinlik, promosyon ve marina ¢ekim unsurlarina dair
haberler yer almaktadir. Taranan haberlerde en ¢ok kullanilan marina
haberi ise; 13 haber ile fuara katilim olurken, onu 10 haberle eglence
haberleri ve sekiz haberle sportif yat yaris1 haberleri takip etmektedir.

Tablo 4: igerik Analizi Kod Frekans Tablosu

Ana Kod Kod Sayisi Kod %
Etkinlik 30 29,41
Promosyon 17 16,67
Marina Cekim Unsurlari 16 15,69
Odiil Proje 15 14,71
Yatirim 12 11,76
Marina emniyeti 7 6,86
Stratejik Isbirligi 2 1,96
Sorunlar 2 1,96
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Ana Kod Kod Sayisi Kod %
Sektorel Konular 1 0,98

Toplam 102 100

5.3. Alt Kod Analizi

Calismaya konu olan kodlardan bazilari kod-alt kod-bolimler
modeli ile incelenmistir.
Promosyon kodu analiz edildiginde asagidaki sonuglara ulasilmisgtir:

¢ Setur Marinalan‘ndan tekne sahiplerine essiz firsatlar

Setur Marinalan fiyat tarifelerinde TLYe gecti o L i
Tarkiye'nin lider zincir marina igletmesi Setur Marinalar, Gesme Marina fuarlara damga vuracak

Tarkiye'nin lider zincir marina igletmesi Setur Marinalan, 20|§ yv!mda. uygulayacagi ve ladd. intiyaglara cozim
Tk Parasi Kiymetini Koruma Kanununda yapilan getiren bityCk kampanyalarini belirledi Gesme Marina Istanbu'da diizenlenecek, 2019 yeni tekne
degisikiik sonrasinda, tiim hizmet!erindeki fiyat modellerinin Tirkiye'de ilk kez karada ve denizde
tarifelerinde, 12 Eyldl tarihi itiban ile Tlrk Lirasina sergilenecegi Tuzla Boat Show ile Turk denizcilik
gegme karan aldi. ktdriintn en prestijli ve renkli organi; olanCNR

Avrasya Boat Show'a hazirlaniyor.

{Bdeme kosullan (2)

Promosyon ({

/

/

Yalikavak Marina ilgi odagi oldu

Yalikavak Marina, denizcilik sektorintn kalbinin attigi
__—"Boat Show Tuzla'ya ozel sundugu firsatlaria fuara katilan

Fuara katilim (13) ziyaretilerin ilgi odagi oldu.
Fuar dizenlemek (2) ¢
/ Teos Marina, Tuzla Boat Show'da ilgi odagr
¢ ¢ Teos Marina Genel Muduirt Faruk Gunlt, Tuzla Boat Show
Sektor profesyonelleri Yalikavak Marina'da bulusuyor *2.  Viaport Marina'dan Boat Show'a ozel firsat Fuan igin degerlendimelerde bulundu.
TYBA Yacht Charter Show" 9 - 12 Mayis 2019 tarihlerinde .
Yalikavak Marina'da.. “Istanbul'un en yeni marinasi” Viaport Marina Istanbul'un

dogusunda marinaciliktan taviz vermeden tema park,
akvaryumw, sinemasi ve Aslan Parkiyla basl bagina bir
yasam merkezi vaat ediyor,

Sekil 1: Promosyon Kod-Alt Kod- Béliimler Modeli

Promosyon kodunun alt kodlar1 6deme kosullar1 (2 haber), fuara
katilim (13 haber), fuar diizenlemek (2 haber) olarak gozlenmistir.
Yukarida haberlerden seckiler alintilanmugtir.

Yatirim kodu analiz edildiginde ise asagidaki sonuglara ulagilmstir:
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Q

Akcakoca'ya yat limani igin start verildi

Diizce'nin Akcakoca ilcesinde yapilacak olan Yat limam
igin calismalar baslad. Bal kgl Bannagina ayakli dubalar

geldi.
\

Yeni yatirim (1)

Yatinm (0} —ng\5leme 7

Alt yapi yenileme (1)
Kemer G-Marina'da yenileme caligmasi baslayacak

Kemer'de 1986 yilindan beri teknelere hizmet veren G-
Marina'da yenileme calismas baglayacak. Yenileme
projesi kapsaminda 2 adet 60 metre, bir adet 45 metre
vzunlugundaki toplam 3 adet kazikli iskele kaldinlarak
yerine ylizer iskelelar konulacak

Klglilme (2)

DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Q

‘Yunanistan Mykonos ve Rodos'ta iki marinasini satiyor

Yunanistan Gzellestirme calismalan kapsaminda
IMykonos ve Rodos'ta bulunan marinalanm satma karan

aldi. ¢

D-Marin'den Ortadogu atad

D-Marin, Dubai'yi luks yatlar tarafindan tercih edilen
uluslararas: bir destinasyona donustirmek Uzere
calismaya basladigi Meraas ve Dubai Holding le yeni bir
is birligine imza att.

Q

Madenli Marina koordinasyon toplantisi

Hatay Valisi Rahmi Dogan Bagkanliginda, Madenli
Marina ve Yat Liman, Su Sporlan Merkezi yapimi ile ilgili
koordinasyon toplantisi, Iskenderun Deniz Ticaret

Ozellestinme (1) Odasi'nda yapild.

Yat Liman igin son teklif verme tarihi uzatildh

Ozellestirme Idaresi Baskanligi, Fenerbahce-Kalamig Yat
Limani'min 6zellestiriimesi ihalesinde son teklif verme

tarihini uzatti.

Sekil 2: Yatirnm Kod-Alt Kod- Boliimler Modeli

Yatirim kodunun alt kodlar 6zellestirme (1 haber), yeni yatirim (1
haber), kiigiilme (2 haber), genisleme (7 haber) ve alt yap1 yenileme (1
haber) olarak gozlenmistir. Yukarida haberlerden segkiler alintilanmisgtir.

Etkinlik kodu analiz edildiginde asagidaki sonuglara ulasilmisgtir:

TEOSTA 295 KILO CRKINOSLA REKOR KIRILD!

izmirin Seferihisar lcesindeid yat liman Teos Marina'da
diizenlenen *Tuna Master Teos" balikgiik tumuvas rekor

astine rekorla sona erd:

Onlis Isimler Tuna Masters Teos'da Yarist

T
Viaport Marina‘ca yelken heyecaru

Tarkiye'nin en modern marina:

yapacak

__ Balikglkyansmas: (6) Sponif- yat yans (8)

Teos-Sigack rotasinda ikinci kez gerceklestirilen ve bu
yil 21- 24 Eylil tarihlerinde ‘Tuna Masters Teos' adiyla
diizenlenen Teos Intemational Fishing Tumuvas), usta

balikgilann kiyasiya yansina sahne oldu

Kaltirel (3}

ZEUGMADAN TEOS'A SANAT KOPRUSU

Kolwr, sanat, muzik ve eglence ile dopdolu bir yaz
gegiren Teos Marina'da bu hafta mozaik sergisi ve Funda
Onci konseri var.

_Etkinlik (0) me— e nce (10]

Fark Ettim! Denizler Bizim Oksijen Kaynagimiz®

Toplumsal bilinclenme (3] 5. parin Kids ve TURMEPA, 21 koy okuluna giderek 813

Gocuga deniz sevgisini agiadi

\Q

Yalikavak Marina, Her Gocuk icin Egitim' diyor

Yalikavak Marina, UNICEFn Torkiye'de yirdtdlen
programlanna destek saglamak amaciyla dizenlenen
UNICEF Umut Balosu 2018n Her Gocuk Igin Egitim
Sponsons ol

Viaport Marina, Tirkiye
Agikdeniz Yans Kulibi (TAYK) tarafindan dizenlenen
Fahir Gelikbas Kupas: Yat Yanslan'na & kez ev sahipligi

'
D-Marin ORC 2019 ev sahipligi yapacak

O-Marin Mandalina'nin ev sahipliginde gerekleecek
olan D-Marin ORC 2019 Dilnya Sampiyonasi, Sibenikte
simdiye ek dizenlenen en biyiik spor etkinliklerinden
biri olacak.

Valikavalk Marina'da hersey cocublar igin!

Yalikavak Marina, 23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk
_Bayram'n, Y-KIDZ markes: qats 2ltinda UNICEF Tarkiye
" Milli Komitesi s birligi ile oze! bir etkinlikle kutiad!.

Gesme Marina'dan “Yaza Merhaba’ partisi

Gesme Marina'run geleneksellesen "Yaza Merhaba®
partisi, yogun bir katilimla gereklestiiidi

Sekil 3: Etkinlik Kod-Alt Kod- Béliimler Modeli
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Etkinlik kodunun alt kodlar1 toplumsal bilinglenme (3 haber), sportif
— yat yaris1 (8 haber), kiiltiirel (3 haber), eglence (10 haber), balik¢ilik
yarismast (6 haber) olarak gézlenmistir. Yukarida haberlerden seckiler
alimtilanmigtir.

5.4. iki Vaka Modeli Analizi

Iki vaka modeli analizi ile incelen birinci yil haberleri ve ikinci y1l haberleri
karsilagtirildiklarinda asagidaki 6zet tablo elde edilmistir:

Cevre sorunlan (1)
ademe kosullan (2)
‘eknolojik Gstinlik (1)
Cera - imar (1) Digeydestinasyonlara ulasym (2) Sosyal tesis ve aktiviteler (1)
Toplemsal bilinglenfe (3] .
Taninmig kisi ziyargt.(1) \\ Caligan memnuniyeti {1}
Koltarel (3)
., Mavi bayrak adili (1)
Marinacilik seldrii (1} / — g
Beeligtime () /_*/_/_—-A"‘” Cipa W’i——h;z Z T Merketirikelgi )
= 2 ="y Onemliyat ziyareti (5);?;4_/ _——
X P e =3 o 20’] g- '] 9 Fuar dizenlemek (2)
Yeni yatinm (1) //201_/'_1 ———enel ®
- Kiiciilme (2)
—
altyapi yenleme (1] Balikgilik varismasi

Proje (6) En iyi siiper yat marinasi (3)

Egitim ve tathikatlar (7)

Sekil 4: iki Vaka Modeli

Iki vaka modeli bize 6deme kosullar1, diger destinasyonlara ulasim,
toplumsal bilinglenme, kiiltiirel, altin ¢ipa, 6nemli yat ziyareti, balik¢ilik
yarigsmasi, genel, proje, egitim ve tatbikatlar ile ilgili haberlerin incelenen
her iki yilda da haber konusu olduklarini gostermektedir. Ceza-imar,
taninmis kisi ziyareti, marinacilik sektorii, yeni yatirim, alt yap1 yenileme,
ozellestirme haberleri sadece 2017-2018 haberlerinde yer bulmustur.
Sadece yakin tarihli marina haberlerinde ise marka birlikteligi, en iyi siiper
yat marinas1 &dilii gibi bagliklar goriilmektedir. Model incelendiginde
marina haber trendleri hakkinda genel fikir edinilebilmektedir.

6. SONUCLAR VE UYGULAYICILARA ONERILER

Arastirma sonuglarina goére marinalarin ¢evrim i¢i haberlere konu
oldugu basliklar, Heron ve Juju (2012:105) nun 6nerdigi basliklarla biiytik
olgiide paralellik gostermektedir. Ornegin; fuara katilim, marinada
diizenlenen parti, konser gibi eglence etkinlikleri, altin ¢ipa ve mavi bayrak
odiilleri sahiplikleri, marina yatirimlari, marina ¢alisanlarina verilen
prestijli ddiiller gibi haberler s6z konusu yazarlar tarafindan da medyada
ilgi ¢ekmek i¢in kullanilmasi gereken basliklardir. Ayrica, haber
gruplarina bakildiginda yat ve balik¢ilik yarislari, egitim ve tatbikatlar,
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projeler, stratejik marka is birlikleri, fiyat promosyonlari da siklikla ¢evrim
ici haberlere konu edinilmistir.

Kiani (1998: 190) bir sirketin potansiyel ve mevcut miisterilerinin
siklikla ziyaret etmesi muhtemel bir haber kanalin1 se¢mesinin onemli
oldugunun altmi ¢izmektedir. Arastirma Ornekleminin elde edildigi
www.virahaber.com denizcilik sektoriiniin siklikla bagvurdugu ¢evrim igi
haber kaynaklarindan birisidir. Bunun disinda denizhaber.com,
denizhaber.com.tr, 7deniz.net ve kaptanhaber.com da denizcilik
sektorlintin  aktif haber kanallar1 arasindadir. Marina yoneticilerine
kurumsal imajlarimt giiglendirmek, bilinirliklerini artirmak, pazarlama
karmalar1 hakkinda hedef kitlelerine giincel bilgiler vermek gibi faydalar
yaratabilmek i¢in Ozellikle bu haber bagliklarim1 bahsi gegen haber
kanallarinda kullanmalar1 Onerilmektedir. Ayrica, haber bagliklarinin
okunma sayisi, haber yorumlarinin analizi de haberlerin etkinlik 6l¢iimii
icin tavsiye edilmektedir.

Calisma bize cevrim i¢i haber kaynaklarinin, dijital pazarlama
gergevesinde kullammmina dair ipuglart vermistir. Gelecekte, incelenen
ulusal ve uluslararast dijital haber kaynaklarnin sayisi artirilarak, ag
istatistikleri ve haberlere ulasan kullanici sayilarinin da dikkate alindigi
karsilastirmali analizler ile sektoriin gevrim ig¢i haber kullanimina 11k
tutacak arastirmalar yapilmasi onerilmektedir.
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OZET

Son yillarda gelisen gemi teknolojisi, kruvaziyer gemilerin devasa yiizer
oteller olarak hizmet vermesini saglamistir. Son yillarda biiyiik bir atilim
icerisinde bulunan kruvaziyer turizmi tehdit eden en onemli unsurlardan birisi
emniyet riskleridir. Hem turizm sektoriiniin dogal yapisi hem de kruvaziyer
turizminin turizm sektorii icerisinde rekabet icerisinde oldugu diger turizm
disiplinleri diigtiniildiigiinde, olasi bir emniyet zafiyeti miisterilerin ilgilerini
farkly bir alana yéneltmelerine sebep olacaktir. Bu ¢alismada, kruvaziyer
gemilerinin seyri esnasinda ve yolcularin ugrak destinasyonlardaki gezileri
swrasinda ortaya ¢rkabilecek emniyet riskleri belirlenmistir. Belirlenen bu riskler,
i¢clerinde homojen olanlar: aymi ana bashk altinda degerlendirilmek iizere,
smiflandrilarak analiz edilmistir. Buna gore hangi risklerle daha fazla
karsilasildigi saptanmis ve analiz neticesinde ozellikle on plana ¢ikan viskleri
ortadan kaldirmaya yénelik ¢oziim onerileri gelistirilmistir.
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A STUDY ON THE EVALUATION OF THE FACTORS
THAT CAUSE SAFETY RISK ON CRUISE SHIPS

ABSTRACT

The development of ship technology in recent years enables cruise ships
to serve as gigantic floating hotels. Safety risks are one of the most important
threats to cruise tourism which recently has made a great leap forward. Both
considering the natural structure of the tourism sector and taking into account
the other tourism disciplines in which cruise tourism is in competition within the
tourism sector, a possible safety weakness will cause customers to be distracted
from cruise tourism. In this study, the safety risks that may arise during the
cruise of ships and during the voyages of passengers in frequent destinations
were determined. These identified risks had been analysed by classifying the
homogeneous ones under the same title. Accordingly, risks encountered more
were determined and solution suggestions were developed to eliminate these
risks as a result of the analysis.

Keywords: AHP Method, Safety Risks, Cruise Tourism, Pirate Attacks,
Pandemic.

1. GIRIS

Kiiresel denizcilik sektoriiniin tepe orgiitii olan IMO, riski genel
hatlariyla, ‘bir zaman aralig1 icerisinde yasanabilecek olumsuz olaylarin
etkilerinin niteliksel ya da niceliksel bir 6l¢iisii olmakla birlikte bu dlglim
sonuclarina gore de bu etkilerin ortaya ¢ikma siklig1 ve siddeti arasindaki
birlikteligi’ olarak tammlamustir (Kontovas ve Psaraftis, 2009: 7). Ote
yandan Wang (2003), riskin ger¢ege doniismesinde verilen kararlarin
etkili olduguna deginmistir. Risk yonetimi kavrami tam da bu noktada
birgok analiz aracim1 ve tehlikeleri tamimlamak, riski 6lgmek, tehlike
azaltict  Onlemleri tahmin etmek igin bircok modeli iginde
barindirmaktadir (Akyildiz ve Mentes, 2017: 36). Her yasam alaninda
riskin mevcut oldugu gibi gemilerde de bir¢cok risk bulunmaktadir.
Avrupa Komisyonu (2012), gemilerde bulunan emniyet riskleri olarak
“Yalniz Caligma’, ‘Aydinlatma’, ‘Dar alanlar’ ‘Kayma ve diisme’,
‘Makineler’, ‘Asbest’, ‘Gemi ekipmanlari’, ‘Soguk hava depolarr’,
‘Yaglar ve diger dokiintiilerle temas’, ‘Asirn1 giriilti’ gibi faktorleri ele
almistir. Tiim bu faktorlere ek olarak ‘catma/gatisma’, ‘oturma’ ve ‘yiik
kaymasi’ gibi gemilerde meydana gelebilecek olan emniyet risklerine de
sikga rastlanmaktadir (Neser, 2010: 91-92).

Deniz Turizmi Ydnetmeligi’nde, ‘gezi, eglence ve spor amaciyla
onceden belirlenmis program ve rotada seyreden, deniz turizm ticaretinde
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kullanilmaya uygun konaklama, yeme, i¢me, eglence, dinlenme, spor
etkinliklerine uygun fniteleri bulunan, denize elverisli deniz turizmi
aract’ seklinde ifade edilen kruvaziyer gemiler (Oral vd. 2014: 298),
giinimiizde devasa boyutlardaki yiizer oteller olarak hizmet vermektedir.
Uluslararas1 Kruvaziyer Hatlar1 Birligi’ne gore, kruvaziyer turizmin bu
denli talep gormesinin nedenleri arasinda, gemilerdeki mevcut konfor,
pek cok destinasyonu ziyaret etme firsatinin olmasi, fiyat/satin alma
deger oraninin daha uygun olusu ve tiim masraflarin fiyata dahil olusu,
saglanan emniyet imkanlariyla birlikte en uzak ve vahsi bolgelere ya da
tarihi degeri yliksek olan destinasyonlara ulagsma olanagi, ziyaretgilerin
zevk ve biitgelerine uygun segimler yapma imkanmi saglamasi gibi
faktorler yer almaktadir (Bircan, 2014: 30-31). Son yillarda biiyiik bir
atilim igerisinde bulunan kruvaziyer turizmini tehdit eden en 6nemli
unsurlardan birisi emniyet riskleridir. Kruvaziyer turizme dair emniyet
riskleri, igerisinde hem seyir esnasindaki hem de ugrak
destinasyonlardaki geziler esnasindaki riskleri kapsamaktadir. Kruvaziyer
gemilerdeki emniyet risklerini ele alan ¢aligmalarda, gemilerde emniyet
analizlerinin  ¢esitli  yonlerinin, bireysel ve sosyal risklerin
degerlendirilmesine yonelik yontemler tartisilmis (Vidmar ve Perkovic,
2015); gemilerde seyir esnasinda ortaya ¢ikabilecek riskleri 6lgmek igin,
ampirik testleri kruvaziyer gemilerde uygulanan, bir model gelistirilmistir
(Szwed, 2011). Ugurlu ve Yildiz (2016: 293), kruvaziyer gemilerde
meydana gelen kazalarin, ‘geminin cografi konumu’, ‘catma/catisma’,
‘karaya oturma’, ‘yangin’, ‘denize adam diismesi’, ‘gemi ekipman hasarr’
gibi faktorler sebebiyle gerceklestigini savunmustur. Ayrica kruvaziyer
gemilere Ozgii yapilan diger c¢alismalarda ise, kruvaziyer gemisi
personelinin c¢alismaya motive olma sebeplerini ortaya konulmus
(Sehkaran ve Sevcikova, 2011); kruvaziyer gemilerindeki ziyaretcilerin
bir seyir sirasinda giivenlikleri ve emniyetleri hakkinda endise duyup
duymadiklar1 arastirllmig (Baker, 2013: 140); farkli seyir hatt1
giizergahlariin kruvaziyer gemilerinde doluluk oranlarina etkisinin olup
olmadig1 incelenmistir (Lee ve Ramdeen, 2013). Bu calismada ise,
kruvaziyer gemilerde emniyet riskleri literatiir yardimiyla ve uzman
gorilisii alarak belirlenmis, bu riskler icerisinde homojen olanlarin bir
arada degerlendirilmesi amaciyla ii¢ ana kriter altinda siniflandirilmig ve
uzman goriisli alinarak hangi riskin kruvaziyer gemilerde giivenligi daha
fazla tehdit ettigi ortaya konulmustur.

Calismada ilk olarak, ¢alismanin amaci dogrultusunda kruvaziyer
gemilerinde emniyet risklerini siralamak adina yiiriitiilen analiz yontemi
olan Analytic Hierarchy Process (AHP) yontemi tanitilmistir. Sonraki
boliimde, kruvaziyer gemilerdeki emniyet riskleri anlatilmig, bu risklerin
kapsami ifade edilmis, analiz i¢in goriisii alinan uzmanlar tanitilmis ve
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caligmada gergeklestirilen siirecler vurgulanmigtir. Dordiincli boliimde,
calismanin bulgular1 tablolar halinde gdsterilmis, son bdliimde ise
calismanin bulgular1 tartisilmis ve yapilan ¢ikarimlar g6z Oniine
konulmustur.

2. YONTEM

Calismada kruvaziyer gemilerde meydana gelebilecek ve seyahati
tehdit edebilecek risklerin oncelik algilar1 siralanmak istenmistir. Bu
amag dogrultusunda, ilgili risklerin 6nem siralamalarini belirlemek adina
konunun uzmanlarina ikili karsilagtirmaya dayali bir anket formu
uygulanmistir. Bu anket neticesinde toplanan veriler AHP yontemi
kullanilarak analiz edilmistir.

Matematiksel bir model olarak kurgulanan AHP Yontemi,
ozellikle karar verme problemlerinde sikg¢a basvurulan bir yontemdir
(Saaty ve Niemira, 2006: 1). Thomas L. Saaty gelistirdigi bu yontemi,
ikili karsilastirma ve puanlama degerlerinin 6lgiisiinden tiireyen bir ayrik
dl¢iim teorisi olarak tamimlamustir (Saaty ve Ozdemir, 2003: 1063). Nitel
ifadelerin nicel olarak analiz edilmesini kolaylastiran bu yontemin
(Bucak vd. 2019: 295) analiz asamalar1 Tablo 1°de ifade edilmistir.

Tablo 1: AHP Yontemi Analiz Asamalart

Asama islem Aciklama
1 by b, - ly -
1z, af :' bl bz bJ Uzmanlar tarafindan yapilan ikili
Al I . Y karsilastirmalar sonucu B=[bjj] matrisi
ta, e ~ 1] b, b, -~ b elde edilir.
bij . . . . .
A2 G == Normalizasyon islemi sonucu [cij] matrisi
;bij elde edilir.
i
n Normalize edilerek elde edilen matrisin
A3 Cjj satir degerlerinin aritmetik ortalamasi, tek
w, = i1 siitunlu wi matrisini olusturur ve bu matris
n kriterlere ait 6nem derecelerini ifade eder.
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Tutarlhilik analizi yapmak adina W

—R*
n D=B*W formiille ¢6ziilmesiyle birlikte her bir

kriterin 6z vektorii (A) hesaplanir.

A

zg matrisinin B matrisi ile ¢arpilmasi sonucu
A4 _w D matrisi olusturulur. D matrisinin ilgili

B matrisindeki ikili kargilagtirmalarin

( A— n) / (n _ ]_) tutarlilik oran1 (CR) yandaki formiille
A5 CR=——"—F77-—7-—+ hesaplanir. Saaty’e gore tutarlilik orani
RI 0,10°dan kiigiik olmalidir.
RI: Rassallik indeksi n:3 4 5 6 7 8

9

RI:0,58 0,90 1,12 124 1,32 141 1,45

Kaynak: Pekkaya ve Bucak, 2018: 258.
3. UYGULAMA

Bu calismada kruvaziyer gemilerinde seyir esnasinda ve yolcularin
gezileri esnasinda olusabilecek emniyet riskleri ifade edilmis ve bu
risklerin algisal onem derecelerinin tespit edilmesi amaglanmigtir. Bu
amag dogrultusunda, ilgili emniyet riskleri literatiir yardimiyla (Lois vd.
2004; Shobana ve Sevcikova, 2011; Baker, 2013: 140; Vidmar ve
Perkovic, 2015; Ugurlu ve Yildiz, 2016) tespit edilmis ve bu risklerin
algisal 6nem siralamasi uzman goriigii alinarak yapilmistir.

3.1. Problem Tanim

Kruvaziyer seyahatlerde meydana gelebilecek olan emniyet
riskleri, ii¢ ana kriter altinda siniflandirilmstir. Sekil 1°de goriildiigii gibi,
bu riskler ‘Gemilerden Kaynaklanan Emniyet Riskleri’, ‘Dis Etkenlerden
Kaynaklanan Emniyet Riskleri’ ve ‘Yolculardan Kaynaklanan Emniyet
Riskleri’ olarak adlandirilan ana kriterler altinda degerlendirilmistir (Lois
vd. 2004).
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Yolculardan
kaynaklanan emniyet
riskleri

Di1s etkenlerden
kaynaklanan emniyet
riskleri

Gemilerden
kaynaklanan
emniyet riskleri

* Bulasici ve salgin
hastalik tagima
* Yolcu porfoyiiniin
belirsizligi
* Yolcularin gemideki
slarl o=

» Ulkeler aras1 politik
anlagmazliklar

* Korsan saldirilart

« Siber saldirilar

* Teknik Ariza

* Yangin Riski

* Hijyen Eksikligi

* Miirettebat
Davraniglari

- — -

Sekil 1: Kruvaziyer Seyahatlerde Meydana Gelebilecek
Emniyet Riskleri
Kaynak: Yazarlar tarafindan iretilmistir.

* Gemilerden  kaynaklanan  emniyet  riskleri:  Gemilerin
makinelerinin bakim onarim faaliyetlerinin diizenli yapilmamasi ve
otonom sistemlerdeki yazilim hatas1 kaynakl arizalar teknik ariza olarak
ifade edilmekte, gerekli dikkat ve Ozenin gosterilmemesi sebebiyle ise
meydana gelen ihmaller sonucunda kontrol edilebilir ya da kontrol
edilemez duruma gelen yanginlar ortaya ¢ikmaktadir. Gemilerde yiikleme
veya tahliye islemlerinin Oncesi ve sonrasinda gerekli temizlik ve
fumigasyon calismalarinin istenilen standartlarda yapilmamasi, yapilan
kumanya ikmallerinde gerekli onlemlerin alinmamasi veya g6z ardi
edilmesi sebebiyle hijyen konusunda 6nemli riskler ortaya ¢ikarken gemi
personelinin gorev sorumluluk bilincinin gerektigi gibi olmasindan
kaynaklanan yanlig tutum ve davraniglardan dogan emniyet riskleri de
gemilerden kaynaklanan emniyet riskleri arasinda ifade edilmektedir.

* Dis etkenlerden kaynaklanan emniyet riskleri: Kruvaziyer
gemilerinde bulunan casinolar, yliksek gelire sahip olan yolcularm varlig
ve gemilerin likidite durumunun olusu kruvaziyer gemileri korsan
tarafinda potansiyel kazan¢ hedefi durumuna getirmekteyken, tlkelerin
arasindaki politik catismalar da kruvaziyer gemileri igin risk
olusturmaktadir. Ayrica, gelisen teknolojiyle birlikte gemilerin tam ya da
yart otonom sisteme donismesi, gemilerin yonetim sistemlerinin ele
gecirilebilmesine sebep olabilecek siber saldir1 riskini olusturmaktadir.

* Yolculardan kaynaklanan emniyet riskleri: Gemilerde salgin
hastalik tasiyan ancak bunun bilincinde olmayan yolcularin varliginin
yan1 sira, ugranilan destinasyonlarda da hastalik sahibi olma

ULK 2019- UDTS 2020 78



Kruvaziyer Gemilerinde Emnivet... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

ihtimallerinin bulunmasi, gemide bulunan tiim yolcu ve personel i¢in bir
emniyet riski olusturmaktadir. Ote yandan gemide bulunan yolcularn
sosyal statiilerinin ayr1 ayr1 kayit altina alinmasinin zor olmasi ve kagak
yolcularin gemide bulunma ihtimali de, gemilerdeki emniyet riski
unsurlar arasinda yer almaktadir. Yine, yolcularin gemide bulunduklar
siire zarfinda, kurallara uygun olmayan tutum ve davranislar1 sonucunda
gemide bir suca karigma ya da suga aracilik etme durumlar1 gemide
O6nemli bir emniyet riski olusturmaktadir. Benzer sekilde yolcularin,
ugranilan destinasyonlardaki dikkat ¢ekici harcamalari, yasak bdlgelerde
bulunmalar1 ya da destinasyonda bir suga karismalar1 durumunda
yolculugun seyri ic¢in cesitli emniyet risklerinin olusmasina sebep
olmaktadir.

3.2. Uzmanlarin Tamitilmasi

Bu caligmada, ortalama 16 yil tecriibeye sahip giivenlik enspektorii
ve kaptan pozisyonunda gorev alan toplam 8 uzmanin gorislerinden
yararlanilmistir. Bu uzmanlarin tamami kruvaziyer gemilerinde gorev
almakla beraber, ortalama 3,5 yil bu gemilerde gorev tecriibesine
sahiplerdir. Uzmanlarimiza dogum yillari, hangi pozisyonda ¢aligtiklari,
denizdeki tecriibe siireleri ve yeterlilikleri hakkinda temel sorular
sorulmus (Tablo 2’de gosterilmistir), daha sonrasinda da tecriibelerine
dayanarak anket sorularini cevaplandirmalar talep edilmistir. Verilen
cevaplar dogrultusunda anket sonuglar1 analiz edilmis ve sonuglar
bulgular boliimiinde ifade edilmistir.

Tablo 2: Uzmanlara Ait Profil Bilgileri

Pozisyonu Yeterliligi Goreyv Siiresi (Yil)
Uzman 1l | Kilavuz Kaptan Uzak yol Kaptani 19
Uzman 2 Kaptan Uzank yol Kaptani 20
Uzman 3 Giivenlik Enspektorii | Uzak yol Kaptani 19
Uzman 4 Kaptan Uzak yol Kaptanm 13
Uzman 5 Giivenlik Enspektorii | Uzak yol Kaptani 14
Uzman 6 Kaptan Uzak yol Kaptam 15
Uzman 7 Kaptan Uzak yol Kaptanm 13
Uzman 8 Kaptan Uzak yol Kaptam 16
3.3. Bulgular

Yapilan uygulamanin amaci, kruvaziyer gemilerdeki emniyet
risklerinin algisal oncelik siralamalarini ortaya koymaktir. Bu amag
dogrultusunda, uzman goriisiine basvurularak olusturulan ikili
karsilagtirma matrisleri, AHP yontemiyle ¢oOziilmiistir. Bu analiz
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sonucunda elde edilen bulgular, Tablo 3’te gosterilmistir. Buna gore
oncelikle kriterlerin altinda gruplandigi ana kriterler karsilastirilmstir.
0,3533’liikk skoruyla ‘Dis Etkenlerden Kaynakli Riskler’ en yiiksek
oncelik skoruna sahip ana kriter olmus ve onu 0,3476’lik skoruyla
‘Yolcudan Kaynakli Riskler’ ve 0,2989’luk skoruyla ‘Gemiden Kaynakli
Riskler’ izlemistir. Ayn1 sekilde her bir alt kriterin birbirleri arasindaki
karsilastirmalarindan elde edilen skorlari, ait olduklar1 ana Kkriterin
agirhigi ile carpilarak genel agirliklari elde edilmek istenmistir. Yalniz,
ikili kargilastirmalar sonucu elde edilen her agirligin toplamu 1 ettigi i¢in
daha fazla sayida eleman barindiran ana kriterlerin alt kriterleri adina
dezavantajli bir durum ortaya ¢ikmaktadir. Bu durumu bertaraf etmek
adina, ana kriter agirlhigi ile alt kriterinin agirliklarinin carpimindan elde
edilen skor, ilgili kriterin iiyesi oldugu ana kriterde yer alan eleman
sayistyla carpilarak tablodaki skorlar elde edilmis ve kriterler bu skora
gore siralanmiglardir. Bu baglamda, ‘Korsan Saldirilari’® 0,5071°lik
skoruyla en yiiksek agirliga sahip risk olarak degerlendirilmis ve onu
0,4805’lik skoruyla ‘Salgin Hastalik’ ve 0,4695’lik skoruyla ‘Yangin
Riski’ izlemistir. Ote yandan, ‘Hijyen Eksikligi’ ve ‘Destinasyondaki
Yolcu Davraniglar’ uzmanlar tarafindan géz ardi edilmistir.

Tablo 3: Kruvaziyer Gemilerdeki Emniyet Risklerine Etki Eden
Faktorlerin Onem Siralamasi

SIRA | KRITER ADI SKOR

1 Korsan Saldirilar 0,507189425
2 Salgin Hastalik 0,480512479
3 Yangin Riski 0,46955072
4 Gemideki Yolcu Davraniglari 0,416108234
5 Teknik Ariza Potansiyeli 0,329487434
6 Ulkeler Arasi Politik Anlagmazliklar 0,282062291
7 Siber Saldir1 0,270826696
8 Yolcu Portfoyiiniin Belirsizligi 0,264457155
9 Miirettebat Davraniglar 0,258178397
10 Destinasyondaki Yolcu Davranislart 0,229681961
11 Hijyen Eksikligi 0,138585736
4. SONUC

Ozellikle 2000’1 yillarin bagindan itibaren biiyiik bir gelisme
gosteren kruvaziyer turizmi, gemi kapasitelerinin giderek artmasi ve
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yalmzca kruvaziyer turizme odaklanan limanlarin olanaklarmin
artmasiyla beraber piyasada Onemli bir yayilim saglamistir. Turizm
sektorl icerisindeki diger rakiplerine oranla olanaklar1 gitgide artan
kruvaziyer turizmin gelismesi Oniindeki en biiyiikk engellerden birisi
seyahati riske sokabilecek durumlardir. Bu c¢alismada, bir kruvaziyer
seyahat esnasinda meydana gelebilecek riskler ortaya konulmus ve
konunun uzmani kaptanlardan ve enspektorlerden bu riskleri algisal
olarak Oonem derecesi yoniinden karsilagtirmalari istenmistir. Toplanan
veriler neticesinde yapilan analizler, kruvaziyer bir seyahat esnasinda
meydana gelebilecek en riskli durumun korsan saldirilar1t oldugunu
gostermistir. Yolcu profili ve tagidigi kiymetli esya potansiyeli nedeniyle
kruvaziyer gemiler, 6zellikle Gilineydogu Asya, Bati ve Dogu Afrika,
Kizildeniz, Giiney ve Orta Amerika, Karayip Bolgesi gibi farkli alanlarda
hiikiim siiren korsan saldirilar1 i¢in, acik bir hedef haline gelmektedir. Bu
anlamda destinasyon ve rota se¢imi olduk¢a Onemli hale gelmektedir.
Uzmanlar, gemide yasanabilecek salgin hastaliklari ve yangin riskini de
olduk¢a 6nemli birer risk olarak gérmektedirler. Bu durum, kruvaziyer
hat operatorlerinin saglik konusundaki hassasiyetlerini artirmalari (Orn.
Gemide bulunan saglik personeli sayisi artirilabilir) noktasinda oneride
bulunmaktadir. 2019 yilinin son aylarinda Cin’de goriildiikten sonra 2020
yilinin bagindan itibaren tiim diinyay1 etkisi altina alan COVID-19
pandemisi, kruvaziyer gemilerdeki miirettebatin ve yolcularin magduriyet
yasamalarina neden olmustur. Bazi kruvaziyer gemileri, salginin ilk
bagladigt zamanlarda limana yanastirllmamis ve yolcularin ve
miirettebatin tahliyesi uzun zaman almistir. Hatta bir¢ok yiik gemisinin
miirettebatinin agik denizden ayrilmalari ¢ok daha uzun zaman almstir.
Bu anlamda yasanan bu siirecte ve sonrasinda yalnizca kruvaziyer
gemilerde degil, uluslararas: sularda sefer yapan tiim gemilerde emniyet
kavramu igerisinde saglik onlemlerinin ayr1 bir yeri olacaktir. Yangin,
gerceklestiginde cok hizli yayilabilen 6nemli bir risk olup Onlenmesi
adina uluslararasi standartlarin takip edilmesi gerekmektedir. Son olarak,
uzmanlar tarafindan hijyen eksikligi ve destinasyondaki yolcu
davraniglart en diisilk 6neme sahip riskler olarak belirlenmistir. Bu
noktada, kruvaziyer gemilerde hijyen eksikliginin veya karaya ayak
basildiginda turistlerden kaynakli risklerin, en az diizeyde gergeklestigi
¢ikarim yapilabilmektedir.
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BIBLIOMETRIC PROFILE OF PAPERS PRESENTED IN
NATIONAL MARINE TOURISM SYMPOSIUMS

ABSTRACT

The main aim of this study was to analyze the general profile of the papers
presented in the National Maritime Tourism Symposiums organized in Izmir in
1998, 2014, 2016, 2018 and 2020. The symposiums were organized in cooperation
with Dokuz Eyliil University Maritime Faculty, Faculty of Business Department
of Tourism Management and Reha Midilli Fo¢a Tourism Faculty (in 2016, 2018
and 2020). The research consisted of 117 papers in 5 proceedings’ books.
Bibliometric analysis was performed in terms of various variables such as general
information, subject distributions, author characteristics, data type and research
method. The results of the research are expected to guide future academic studies
in the field of marine tourism and similar activities that will continue in the coming
years.

Keywords: Proceedings, Maritime Tourism Symposium, Bibliometric
analysis

1. GIRIS

Kiiresel diizeyde rekabetin s6z konusu oldugu turizm sektdriinde
iilkeler uluslararasi turizm gelirinden daha fazla pay alabilmek i¢in turistik
iiriin ¢esitlendirme politikalarina agirlik vermektedir. Degisen turistik
tiilketici  beklentileri ile sekillenen yeni turizm cesitleri sektorii
cesitlendirirken; temel turistik triinlerden bazilar1 da ¢ekiciligini
siirdiirmektedir. Bunlardan biri de deniz turizmidir. Ulkemiz turizmi
agisindan da vazgecilmez bir turistik iiriin ¢esidi olan deniz turizmi genis
bir yelpazede farkli {iriin ve hizmet secenekleriyle 6nemli bir arz kaynagi
olma 6zelligini tagimaktadir.

Dogru stratejilerle yiriitiildiiglinde siirekli artan bir gelir saglayan
deniz turizmi faaliyetlerinin gelisimi, cesitliligi, siirdiriilebilirligi ve
gelecegi sektor temsilcilerini oldugu kadar, bilimsel ¢alismalarin yoniinii
de degistirebilmektedir. Bilimsel ¢alismalarla sektdre yon veren kurumlar
arasinda olan liniversiteler de ilgili bilim dallarinda egitim vermenin yani
sira, diizenledikleri kongre, sempozyum ve calistay gibi bilimsel
toplantilara ev sahipligi yapmaktadir. Bu kapsamda bilimsel toplantilar
alandaki yeni gelismelerin dgrenilmesi, bilginin paylasilmasi, disiplinler
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arasi i birliklerinin artmasi ve sektore yon verme gibi énemli islevlere
sahiptir.

2020 yilinda besincisinin diizenlenmesiyle beraber artik geleneksel
hale geldigi soylenebilecek olan “Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu”;
deniz turizmi ana ekseninde ilgili alanlardan akademisyenler ile sektordeki
paydaslart iki yilda bir Izmir’de bir araya getiren &nemli bir
organizasyondur. Ev sahipligini Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik
Fakiiltesi, Isletme Fakiiltesi Turizm Isletmeciligi Boliimii ve Reha Midilli
Foga Turizm Fakiiltesi’nin tistlendigi sempozyum tarihsel olarak bu alanda
diizenlenen ilk akademik organizasyon olma &zelligini de tagimaktadir.
Her seferinde giincel gelismeler dogrultusunda belirlenen bir ana tema
tizerine kurulan sempozyumda ana tema disinda deniz turizmine iliskin
onemli konular da arastirmacilar tarafindan ele alinmaktadir.

Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu’nun ilki 1998 yilinda
diizenlenmistir. ilk sempozyumun ardindan uzunca bir siire (16 yil) ulusal
boyuttaki sempozyum diizenlenememistir. Ancak 2005 yilinda; Denizcilik
Fakiiltesi (O yillardaki adi ile Deniz Isletmeciligi ve Yonetimi
Yiiksekokulu) ve Turizm Isletmeciligi Boliimii is birliginde Uluslararasi
Kiy1 ve Deniz Turizmi Kongresi (International Congress on Coastal &
Marine Tourism) diizenlenmistir. Bu kongre uluslararasi boyutu ve
katilimeilart ile deniz turizmi alaninda 6nemli bir organizasyon olmustur.
2014 yilinda Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu’nun ikincisinin
diizenlenmesi ile organizasyon tekrar islerlik kazanmaya baslamistir. 2016
yilinda Reha Midilli Foca Turizm Fakiiltesi de sempozyum is birligine
dahil olmustur. 2018 yilinda dordiinciisti ve 2020 yilinda besincisi basar1
ile tamamlanan sempozyumun gelecek yillarda da diizenlenecegi
ongoriilmektedir.

Diger yandan; farkli anabilim dallarmin bir araya gelerek
diizenledigi bu sempozyum ortak yiiksek lisans programlarinin da temelini
atmistir. Bu kapsamda 2005 yilinda Deniz Turizmi ve Yat Kaptanligi
Tezsiz Yiiksek Lisans Programi, 2010 yilinda Deniz Turizmi Tezli Yiiksek
Lisans Programi ve 2012 yilinda da Deniz Turizmi Uzaktan Egitim Tezsiz
Yiiksek Lisans Programi ayni ortaklasa ¢abanin sonuglari arasinda yer
almaktadir. Bu acidan soz konusu is birliklerinin gerek bilime ve
akademisyenlere gerekse sektor temsilcilerine katkisi oldukga fazladir.

Tiim bu nedenlerle ¢aligmanin temel amaci Ulusal Deniz Turizmi
Sempozyumlarinda sunulan ve bildiri kitaplarinda yer alan c¢alismalarin
genel profilini ortaya koymak ve deniz turizmi alanina yonelik yiiriitiilen
ve vyiritilecek akademik caligmalara mevcut gelisim hakkinda bilgi
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vermektir. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumuna iligkin herhangi bir
caligma alan yazinda bulunmamaktadir. Bu agidan c¢alismanin
sempozyumun gelisim silirecinin ortaya konmasi ve gelecekte
diizenlenecek toplantilara yon vermesi agisindan Onem tagidigi
diistiniilmektedir.

2. AKADEMIK YAYINLARIN INCELENMESINI ICEREN
GECMIS CALISMALAR

Son yillarda alan yazinda; yayimlanan akademik bildirilerin,
makalelerin ve tez caligmalarinin farkli yontemlerle analiz edilerek
incelendigi arastirmalarin sayisi artmaktadir. Bu ¢alismalarda ¢ogunlukla
icerik analizi, dokiiman analizi, bibliyometrik analiz ya da sistematik
derleme gibi yontemler kullanilmaktadir. Bu calismalar aslinda ayni
zamanda alan yazindaki bir boslugu da doldurmaktadir. S6z konusu
arastirmalar; belli bir bilim dalina ait arastirilan ve akademik yayina
cevrilen konu ya da konularin da bashh basina bir arastirma konusu
oldugunu gostermektedir. Bu agidan bir bilim dalinda sunular bildiriler ve
yayimlanan makaleler ile tezler, s6z konusu bilim dalindaki giincel
gelismeler ve aragtirma egilimlerinin 6grenilmesine katki saglamaktadir.

Akademik yayinlarin farkli bilim dallarinda incelendigi geg¢mis
calismalardan goriilebilmektedir. Unsal ve digerleri (2018) fizik alaninda
yiirtittiikleri ¢alismada 2013, 2015 ve 2017°de Tiirkiye’de diizenlenen
“Fizik Egitimi Kongrelerinde” (3 kongre) sunulan bildirileri analiz
etmislerdir. Benzer bicimde Koyuncu ve digerleri (2018) egitim bilimleri
alaninda yiiriittikkleri ¢alismada 2008, 2010, 2012 ve 2014 yillarinda
diizenlenen “Egitimde Olgme ve Degerlendirme Kongrelerinde” sunulan
bildirileri dokiiman analizi yontemi ile incelemislerdir. Maksiidiinov
(2016) ise 2006-2014 yillar1 arasinda diizenlenen 6 “Girisimcilik
Kongresi’nde  sunulan  bildirileri  igerik  analizi  yOntemiyle
degerlendirmistir. Kesiktas ve Paker (2019) denizcilik alaninda
yiriittiikleri ¢alismada 2013, 2015 ve 2017 yillarinda diizenlenen “Ulusal
Liman Kongresi’nde yer alan bildirileri icerik analizi yOntemiyle
incelemistir. Gegmis caligmalar elbette yalmizca kongrelere yonelik
degildir. Ornegin; Kurt (2019) kamu ydnetimi anabilim dalinda kentlesme
ve ¢evre sorunlart alaninda hazirlanan tezleri incelemistir. Al ve Costur
(2007) ise psikoloji alaninda yayinlanan makaleleri Tiirk Psikoloji Dergisi
ozelinde incelemistir. Calismada Tiirk Psikoloji Dergisi'nde 1995-2005
yillar1 arasinda yaymlanan makaleler bibliyometrik analiz yontemiyle ele
almmustir. Armutlu ve Ar1 (2010) yiiriittiikleri galigmada 1986-2008 yillart
arasinda yazilan yiiksek lisans ve doktora tezlerini; isletme bilim dali
altinda bibliyometrik analiz yontemi ile degerlendirilmistir.
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Bu kapsamda turizm alaninda da akademik yaymlarin incelendigi
calismalar yiriitiilmigstiir. Tim ¢aligmalar1 almanin miimkiin olmadig: bu
kisimda turizm alanindaki benzer calismalarin bazilari Tablo 1°de

listelenmektedir.

Tablo 1: Turizm Alanindaki Akademik Yayinlari Inceleyen Gegmis

Calismalar
Yazar/lar Incelenen | Incelemenin
ve Yayin Alan Calismanin Bashg: Yayin Kapsadig:
Yih Tiirii Yillar
Cicek ve Prof. Dr. Hasan Olali
Ciftei Turizm | Turizm Kitaplarinda Yer Atf 12 kitap
(2019) Alan Atiflarin Incelenmesi
Gastronomi Bildirilerinin 2013-2017
Boyraz ve Degerlendirilmesi: Turizm yillari aras:
Sandik¢1 | Turizm S Kongre (26 farkl
(2018) Kongreleri Ornegi 2013- turizm
2017 .
kongresi)
Turizm Alaninda Yiyecek
Tayfun . ve Igecek ile Ilgili 1990-2018
vd., (2018) Turizm Lisansiistii Tezlerin Tez yillart arasi
Bibliyometrik Analizi
Yiiksekogretim Kurulu
Tez Merkezinde (Y 6ktez)
Aydm Turizm  Yiyecek Icecek Tez 1988-2013
(2017) Isletmeciligi Alaninda yillar1 arasi
Kayitli Bulunan Tezlerin
Bibliyometrik Analizi
Demirbulat Siirdiiriilebillir Turizm
. . Konulu Lisansiistii 1987-2015
ve Ding Turizm N . Tez
(2017) Tezlerin Blb!l_yometrlk yillar1 arasi
Profili
Ulusal Turizm
Kongrelerinde Gastronomi
Yilmaz Turizm | ¢ Mu.tfak Sanatlar1 Alani Kongre 231(; ?;i?i’:l
(2017a) Ile Ilgili Yaymlanan }27 kongre)
Bildiriler Uzerine Bir g
Arastirma
Restoranlarda Bahsis Ile
Yilmaz Turizm Ilgili Yaymlanan Makale 1978-2015
(2017b) Makalelerin Bibliyometrik yillar1 arasi
Analizi
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Tablo 1: Turizm Alanindaki Akademik Yayinlari inceleyen Gegmis
Calismalar (Devam)

Tirkiye’deki Lisansiistii

Tekin Turizm Turizm Tezlerinde Tez 1984-2015
(2016) Odaklanilan Konular: yillari arasi
1984-2015
Turizm Alaninda Yazilan
Tayfun Turizm Lisanstistii Tezlere Tez 1985-2016
vd., (2016) Yonelik Bibliyometrik Bir yillar1 arasi
Analiz
Tiirkiye’de Lisansiistii
Nergiz Turizm Turizm Tezlerinin Tez 1990-2013
(2014) Bibliyometrik Profili yillar1 arasi

(1990-2013)

Ulusal Turizm Kongreleri

Cézlggg)d" Turizm Bildirilerinin Kongre 23&?12;;;;
Bibliyometrik Profili y
. Anatolia: Tunml 1997-2001
Cicek ve Aragtirmalar1 Dergisi’nde
. 2002-2006
Kozak Turizm Yayimlanan Hakem Makale
L . 2007-2011
(2012) Denetimli Makalelerin (3 donem)
Bibliyometrik Profili one
Kaynak: Yazarlar tarafindan hazirlanmstir.
3. YONTEM

Bu c¢aligmanin  temel amact Ulusal Deniz = Turizmi
Sempozyumlarinda sunulan bildirileri belirlenen degiskenler agisindan
incelemektir. Arastirma bu amagla nitel olarak tasarlanmis ve bulgular
bibliyometrik analiz yontemi ile elde edilmistir.

Bibliyometri sayim yapmaya dayali bir alan olarak (Al ve Costur,
2007) yayimlanmus Kitap, makale, dergi veya bilgilerin matematiksel ve
istatistiki tekniklerle incelenmesi (Evren ve Kozak, 2012) olarak
tamimlanmaktadir. Bu kapsamda bibliyometrik analiz igeren aragtirmalar
alan yazindaki gelisim ve yonelimlerin belirlenmesi agisindan farkli bilim
dallarinda uygulanabilmektedir.

Caligmada yer alan arastirmanin evreni sempozyumda sunulan
bildirilerin tiimii olarak belirlenmistir. Bu nedenle dncelikle bugiine kadar
gergeklestirilen bes sempozyumun bildiri kitaplara (birinci ve ikinci
basili, digerleri ¢evrimici) ulasilmistir. Bes sempozyumda toplam 117
bildiriye ulasilmis ve bildirilerin tiimiiniin analize uygun oldugu
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belirlenmistir. Daha sonra veriler bibliyometrik agidan incelenmek iizere
matematiksel yontemlere uygun hale getirilmistir. Verilerin analizinde
Microsoft Office Excel programi kullanilmustir.

Bibliyometrik &zelliklerin belirlenmesinde kullanilan degiskenler
bildiri sayilar, yazarlarin bagli oldugu tniversite, Dokuz Eylil
Universitesi 0zelinde yazar sayisi, yazarlarin geldikleri sehirler,
bildirilerdeki yazar sayis1, yazar unvani, bildirilerdeki isim sirasi, kurumlar
arasi ig birligi, konu dagilimlari, arastirma yontemleri ve veri toplama
araclart olarak belirlenmistir. Calismada cevap aranan temel arastirma
sorular agagida yer almaktadir.

1) Bildiri sayilarinin sempozyum yillarina gére dagilimi nedir?

2) Bildiri yazarlarinin bagl bulunduklari tiniversitelere gore dagilimi
nedir?

3) Dokuz Eyliil Universitesi’nin sempozyumlara katkis1 ne kadardir?

4)  Sempozyumlara hangi sehirlerden katilim saglanmigtir?

5) Bildirilerin yazar sayisi a¢isindan durumu nedir?

6) Bildiri yazarlarinin unvanlarina gére dagilimi nedir?

7)  Yazar unvani ve bildirilerdeki isim sirast dagilimi nedir?

8) Sempozyumlarda farkli kurumlar arasi is birligi nasildir?

9) Sempozyumlarda konu dagilimi nedir?

10) Bildirilerde kullanilan aragtirma yontemlerinin dagilimi nasildir?
11) Bildirilerde kullanilan veri toplama araglarinin dagilimi nasildir?

4. BULGULAR

Aragtirma sonucunda ulasilan bulgular 4 alt baglik altinda
incelenmistir. Bu bagliklar; (1) sempozyuma iliskin bilgiler [diizenlenme
tarihi, sunulan bildiri sayisi, sempozyum temasi], (2) yazarlara iliskin
bilgiler [bagli bulunan fniversitelere gore, geldikleri sehirlere gore,
bildirilerdeki yazar sayilarina gore, yazar unvanlarina gore bildirilerdeki
isim sirasina gore dagilim], (3) bildirilerdeki konu dagilimlarina iliskin
bilgiler ve (4) arastirma yontemi ve veri toplama araglarina iliskin bilgiler
olarak adlandirilmaktadir.

4.1. Sempozyuma Iliskin Genel Bilgiler
Ulusal Deniz Turizmi sempozyumlarinin (1998, 2014, 2016, 2018

ve 2020) diizenlenme tarihleri ve sempozyumlarda sunulan bildiri sayilar
Tablo 2’de yer almaktadir. Buna gore; 3. Ulusal Deniz Turizmi
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Sempozyumundaki asir1 artig haricinde diger sempozyumlarda sunulan
bildiri sayilarinin yirminin biraz {izerinde oldugu gézlenmektedir.

Tablo 2: Sempozyum Bilgileri ve Bildiri Sayilar

Sempozyum Diizenlenme Sunulan Sempozvum Temas:
Yili Tarihi Bildiri Sayisi pozy emas
1998 15 Mayis 15 -

2014 28 Subat 22 Insan Cevre Uriin
Girigimcilik ve
2016 26-27 Subat 37 Yeni Eikirler
Kiiresel Egilimler
2018 23-24 Subat 21 verel Etkiler
2020 23-24 Subat 22 Dijital Doniisiim

4.2.Yazarlara fliskin Bilgiler

Bu kisimda oncelikle yazarlarin mensup olduklar1 {iniversitelere
gore dagilimi incelenmistir. Sonuglar Tablo 3’te yer almaktadir. Ilgili
bilgiler incelenirken ¢ok yazarli ¢aligmalarda ayni {iniversiteye mensup
yazarlar bir kez sayilmistir.

Tablo 3: Yazarlarin Universitelere Gore Dagilimi

_ Sempozyumun Yih Toplam
Universite 1998 | 2014 | 2016 | 2018 | 2020
Dokuz Eyliil Uni. 11 11 26 12 9 69
Istanbul Uni. 1 1 3 1 2 8
gaflakkale 18 Mart ) 2 3 ) 6
Uni.
IYIu.gla Sitki Ko¢man ) ) 3 2 2 7
Uni.
Bandirma 17 Eyliil Uni. - - 1 3 5 9
Piri Reis Uni. - - 2 1 - 3
Zonguldak B. E. Uni. - - - - 3 3
Diger Universiteler 3 8 2 6 10 29*
Universite Dis1 3 6 5 3 1 18**

sayilmistir.

*19 farkl1 liniversiteden bir veya ikiser kez katilim yapilmistir.
*%]7 caliymada Universite dis1 kurumlardan katilim yapilmustir.
*#*Cok yazarli caligmalarda yazarlar ayn1 tiniversiteden ise bir kez

Elde edilen verilere gore Deniz Turizmi sempozyumlarina en fazla
yazar katilimi agik farkla sempozyumun diizenleyicisi olan Dokuz Eyliil
Universitesi’'nden yapilmigtir. Bu yazarlar akademisyenler ve/veya
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lisansiistii dgrencilerdir. Ikinci sirada iiniversite dis1 kurumlardan (kamu
ve Ozel sektor temsilcileri, dernekler, vakiflar vb.) gelen yazarlar yer
almaktadir.

Dokuz Eyliil Universitesi’nden yazarlarin isimlerinin yer aldigi 69
calismadan 52 tanesi sadece bu tiniversiteden isimleri icermektedir. Dokuz
calismada diger iiniversitelerden yazarlar ile ortak ¢alisildig1 goriilmiistiir.
Dokuz Eyliil Universitesi ile iiniversite dis1 kurumlardan gelen yazarlar ise
sekiz adet ¢aligmayi ortak ylritmiistiir.

Katilimcilarin {iniversitelere gore dagilimina paralel olarak sehirlere
gore katilimlarina bakildiginda Tablo 4’teki sonuglara ulagilmstir.

Tablo 4: Yazarlarin Sehirlere Gore Dagilim

Sempozyumun Yih Toplam
Sehir 1998 | 2014 | 2016 | 2018 | 2020

Izmir 11 15 27 12 11 75
Istanbul 2 1 4 3 3 13
Mugla 3 - 4 2 2 11
Balikesir - 1 1 3 5 10
Canakkale - 2 3 1 - 6
Diger 2 6 3 6 7 24
*Cok yazarli ¢alismalarda yazarlar ayni sehirden ise bir kez sayilmistir.

Sehir dagilimlarina bakildiginda katilimin en fazla ev sahibi olan
Dokuz Eyliil Universitesi’nin bulundugu izmir’den oldugu gériilmektedir.
Bu sonuglar Tablo 3’te yer alan tniversitelerin katilim bilgileri ile de
paraleldir. Bununla beraber izmir’deki katilimin biiyiik oranda Dokuz
Eyliil Universitesi’nden olmasi da dikkat ¢ekicidir. izmir’de bulunan diger
devlet ve vakif {iniversitelerinden sempozyuma katilimin olduk¢a diisiik
diizeyde kaldig1 goriilmektedir.

[zmir disgindan katilim gdsteren yazarlarm geldikleri sehirlere
bakildiginda Ege ve Marmara bolgesi sehirlerinin agirhigr dikkat
¢ekmektedir. Deniz ve Turizm temalarina diger bolgelere kiyasla daha
yakin olmasi beklenebilecek Akdeniz bolgesi sehirlerinden sempozyuma
katilm ise ¢ok diisiik diizeyde kalmustir. Karadeniz Bolgesi ile deniz
turizmi kapsaminda faaliyetlerin ve akademik birimlerin olduk¢a kisith
kaldig diger i¢ bolgelerden katilim da ¢ok diisiik sayida olmakla beraber
agirlikli olarak son iki sempozyumda gerceklesmistir.

Bildirilerdeki yazar sayilarina gore dagilim ise Tablo 5’te yer
almaktadir.
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Tablo 5: Bildirilerdeki Yazar Sayilarina Gore Dagilim

Sempozyumun Y1l Bildiri

Yazar Sayisi 1998 | 2014 | 2016 | 2018 | 2020 Sayisi
Tek yazarh 3 4 5 3 3 18
iki yazarh 11 16 21 10 12 70
Uc yazarh - 2 7 7 6 22
Dort ve daha fazla 1 ) 4 1 1 7
yazarh
Toplam 15 22 37 21 22 117

Tablo incelendiginde c¢aligsmalarin biiyiik bir kisminin iki yazarl
yapildig1 anlagilmaktadir. iki yazarli calismalari énemli bir kismimin bir
Ogretim {iyesi ile bir arastirma gorevlisi veya lisansiistii 6grenci is birligi
ile yapildig1 goriilmektedir. Dort veya daha ¢ok yazarli galigmalar pek
tercih edilmemektedir.

Benzer bigimde yazarlarin unvanlarina gore dagilimi Tablo 6’da yer
almaktadir.

Tablo 6: Bildirilerdeki Yazar Unvanlarina Gore Dagilim

Yazar Unvanlari
Dr. -
Prof. | Dog. o Ogr. | Aras. | . . .
Yil Dr Dr. %gyr Gor. | Gor. Ogrenci | Diger

1998 3 2 5 6 10 - 3
2014 3 6 7 3 5 9 9
2016 6 3 23 5 17 24 6
2018 5 2 11 4 15 7 4
2020 7 2 14 7 9 10 1
Toplam 24 15 60 25 56 50 23

Bildirilerde yazarlarin unvanlarina bakildiginda profestr ve dogent
kadrosundaki 6gretim iiyelerinin katilimlarinin diisiik diizeyde kaldigi; en
fazla katilimi ise doktor Ogretim {iyesi ve arastirma gorevlisi
unvanlarindaki akademisyenlerin gerceklestirdigini goriilmektedir. Yine
lisansiistli dgrencilerinden katilim 6zellikle 2016’daki sempozyumda
yiiksek sayida gerceklesmistir. Universite dis1 kamu ve dzel sektor katilimi
diisiik sayida goriinmekle beraber bu tabloda 6grenci olarak belirtilen
yazarlarin O6nemli bir kisminin ayni zamanda iiniversite dist bu tir
kurumlarda calisan kisiler oldugu da not edilmelidir.

Yazarlari unvanlar1 ve bildirideki isim sirasina gore dagilimi Tablo
7’deki gibidir.
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Tablo 7: Yazar Unvam ve Bildirideki Isim Sirasina Iliskin Bilgiler

Yazar Unvanlari

Yazar | Prof. | Dog. OD ,rl; Ogr. | Aras. | Ogr- | Ozel | Dernek Kamu

Sirasi Dr. Dr. Ugy * | Gor. | Gor. enci | Sektor | /Vakif
1. Yazar 10 3 19 13 28 33 1 8 2
2. Yazar 5 11 32 9 21 13 1 5 2
3. Yazar 7 1 8 2 6 3 0 2 0
4. Yazar 2 0 1 0 1 1 1 1 0
Toplam 24 15 60 24 56 50 3 16 4

Bildirilerdeki isim siralamasi incelendiginde &gretim iiyelerinin
isimlerinin genellikle beraber calisma yaptiklari aragtirma gorevlisi ve
ogrencilerden sonra geldigi goriilmektedir. Diger bir deyisle; 6gretim
iiyeleri ¢ok yazarli caligmalarda isim dnceligini aragtirma gorevlisi ve/veya

Ogrencilere vermektedir.

Katilimeilarin ¢aligtiklari kurumlara gore is birlikleri ise Tablo 8’de

yer almaktadir.

Tablo 8: Kurumlar Aras: Is Birligine iliskin Bilgiler

Sempozyumun Yih Bildiri
Kurumlar Arasi s Birligi | 1998 | 2014 | 2016 | 2018 | 2020 Sayisi
Tek Universiteden Tek
Yazarh Cahsmalar 2 3 S 3 3 16
Aym Universiteden Cok 9 8 20 12 10 59
Yazarh Cahsmalar
Farkh Universitelerin Is
Birligi Yaptig1 Calismalar ! ° ! 3 8 24
Universite ile Universite
Digi Is Birligi Yapilan 2 4 1 3 1 12
Calhismalar
Sadece Universite Dis1
Kurumlarin Yaptigi 1 2 4 - - 6
Calismalar
Toplam 15 22 37 21 22 117

Sempozyumlarda sunulan ¢alismalarin biiyiik bir kisminin (75 adet)
farkli kurumlar arasi is birligi olmaksizin tek veya ¢ok yazarl olarak tek
bir iniversitenin ad1 ile sunuldugu gériilmektedir. Tablo 3’te de belirtildigi
iizere bu ¢aligmalarm 52 tanesi Dokuz Eyliil Universitesi’nden gelen
katilimeilara aittir. Katilimeilarin ayni tiniversiteden oldugu ¢ok yazarl
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caligmalarin 31 tanesinde yazarlardan en az birisi lisansiistii 6grencisi iken,
yedi adet ¢aligmada ise bir 6grenci tek yazar olarak yer almaktadir.

Farkli iiniversitelerden yazarlarin bir araya gelerek yaptiklar
calisma sayist 24 olup bu tiir ¢aligmalarda Ggrenci isimlerine nadiren
rastlanmaktadir. Bu ¢alismalarin 19 tanesinde sadece akademisyenler arasi
is birligi goriilmektedir.

Bildirilerin 111 tanesinde bir tiniversite mensubu (akademisyen
veya Ogrenci) yazarlar arasinda yer almaktadir. Yine bu bildirilerin 103
tanesinde en az bir akademisyen, 84 tanesinde ise en az bir 6gretim iiyesi
isminin yer aldigi goriilmektedir. Sadece alt1 ¢aligma tiniversite ile bir bagi
olmayan yazarlar tarafindan yazilmistir.

4.3. Bildirilerdeki Konu Dagilimlarina iliskin Bilgiler

Sempozyumda sunulan bildiriler, ¢alismanin yazarlar: tarafindan
okunarak temalar belirlenmistir. Cogu bildiride birden fazla temaya
ulagilmistir. Bu dogrultuda tiim bildiriler incelendiginde toplam 59 adet
farkli temaya ulasilmistir. Bu temalar yakinlik derecelerine gore
gruplandirilarak 11 temel kategori altinda toplanmig, bu kategorilere
girmeyen temalar ise “Diger” basligi altinda degerlendirilmistir. Temel
kategorilere gore konu dagilimlar1 Tablo 9°da yer almaktadir.

Tablo 9: Bildirilerdeki Konu Dagilimlart

Sempozyumun Yih Toplam
Temalar 1998 | 2014 | 2016 | 2018 | 2020

Turizm Tiirleri 4 8 15 6 8 41
Pazarlama 2 5 14 11 5 37
Cevre ve Siird. 2 1 16 7 3 29
Marina - Liman 2 5 7 4 7 25
Yatcihk 5 7 4 3 4 23
Yonetim - - 3 12 8 23
Teknoloji - Dijitallesme 1 - - 2 12 15
Su Sporlari - 6 5 1 2 14
Mevzuat 1 1 4 4 2 12
Egitim - 4 1 2 - 7

Ulastirma 2 - 3 - - 5

Diger 6 5 3 - 4 18
Toplam 249

Tema dagilimlar incelendiginde yazarlarin en ¢ok ilgi gosterdikleri
konular turizm tirleri, pazarlama igerikli konular, g¢evre ve
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strdiiriilebilirlik, yatgilik, marina ve liman, yonetim, teknoloji ve
dijitallesme, su sporlar1 ile mevzuat konulu iceriklerdir. Ozellikle
pazarlama, ¢evre ve siirdiiriilebilirlik, yOnetim ve mevzuat temali
caligmalara son ii¢ sempozyumda daha sik rastlanmaktadir. Kruvaziyer
basta olmak lizere ¢esitli turizm tiirleri, yatgilik ve marinacilik tiim
sempozyumlarda tercih edilen konular arasindadir.

2014 vyilindaki sempozyumun ana temasini olusturan c¢evre
konusunun ilgili yilda sadece bir kez ele alinmasina karsin, 2016 yilinda
cok sayida calismada yer almasi da dikkat cekicidir. Ote yandan 2020
yilindaki sempozyumun ana temasii olusturan dijitallesme konulu
caligmalar ilgili sempozyumda ¢ok daha yogun olarak islenmistir.

4.4. Arastirma Yontemi ve Veri Toplama Araclarina iliskin Bilgiler

Sempozyumda sunulan bildirilerde kullanilan yd&ntemler Tablo
10°da verilmistir.

Tablo 10: Kullanilan Arastirma Y6ntemine Gore Bildiriler

Sempozyumun Yil e
Yéntem 1098 | 2014 | 2016 | 2018 | 2020 |  Dildiri Saymsi

Nitel 1 10 15 15 9 50
Nicel 2 2 7 2 2 15
Karma - - 6 - 1 7
Derleme /

Literatiir 12 10 9 4 10 45
Tarama

Toplam 15 22 37 21 22 117

Tablo 10 incelendiginde su bulgulara rastlanmaktadir: 1998 yilinda
sunulan 15 calismada sadece bir kez kullanilan nitel yontemlerin
kullanilma orani ilerleyen sempozyumlarda ylizde yetmislere kadar
¢ikmustir. Nicel yontemler ise yazarlar tarafindan ¢ok daha az tercih
edilmistir. Uygulamali bir yontem icermeyen derleme veya literatiir tarama
tipi caligmalarin oram1 her sempozyumda kademeli olarak diiserek
neredeyse beste dortten, beste bir oranina diigmiistiir. Ancak 2020 yilinda
yapilan sempozyumda derleme veya literatiir tarama yontemiyle yapilan
calismalarin oraninin yeniden arttig1 goriilmektedir.

Uygulama igeren yontem kullanilan bildirilerde tercih edilen veri
toplama araglari ise Tablo 11°de incelenmistir.
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Tablo 11: Veri Toplama Araglari

Sempozyumun Yili
Veri Toplama 1998 | 2014 | 2016 | 2018 | 2020 Bildiri Sayisi
Araci

Anket 2 2 7 1 1 13
Goriisme / -
Odak Grup 1 7 16 9 7 40
Gozlem - - 1 1 1 3
Dokiiman 4 3 8 7 6 28
*Yalnizca 1 adet odak grup calismasi belirlenmistir.

Nitel yontemlerde 0&zellikle goriisme (miilakat) yonteminin
kullanilma sikligr dikkat ¢ekmektedir. Nitel yontem kullanilan
caligmalarda sikca kullanilan bir diger veri kaynag ise dokiimanlar olarak
tespit edilmistir. Nicel yontem kullanilan c¢alismalarin neredeyse
tamaminda veri toplama araci olarak anket uygulamasi kullanilmstir.

5. SONUC VE DEGERLENDIRME

Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi, Isletme Fakiiltesi
Turizm Isletmeciligi Boliimii ve Reha Midilli Foga Turizm Fakiiltesi’nin
ev sahipligini istlendigi Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu artik
geleneksellesen yapisiyla hem farkli bilim dallar1 ve alt disiplinleri
kapsamast hem de konuyla ilgili 6zel sektor temsilcileri ile kamu
kuruluslart yetkililerini bir araya getirmesi agisindan O6nemli Dbir
organizasyon olarak kabul edilmektedir. Sempozyum ayni zamanda deniz
turizmi alaninda bilimsel aragtirmalarin {iretilmesine katkisinin yani sira
farkli alanlardan kisilerin ortak fikirler ve sonuglar iiretmesi i¢in de uygun
bir platform olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Sempozyum bugiine kadar 1998, 2014, 2016, 2018 ve 2020
yillarinda olmak tizere toplam bes kez diizenlenmistir. Sempozyumlarda
bugiine kadar sunulan bildiri sayis1 117°dir. Bugiine kadar sunulan
bildirilerin genel bir profilini ¢ikarmay1 amaglayan bu calismada ulasilan
onemli bulgular ve bunlara iliskin degerlendirmeler sOyle
Ozetlenebilmektedir.

Sempozyuma en fazla katilm ayni zamanda sempozyumun
diizenleyicisi olan Dokuz Eyliil Universitesi’nden yapilmistir. Bu durum
ortak lisansiistii egitim programlari da bulunan diizenleyici fakiilte ve
bolimlerin  sempozyumun  siirdiiriilebilirliginde  6nemli  bir rol
iistlendiklerini gostermektedir. Alaninda bir ilk olan sempozyumun
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basarili bir bigimde siirdiiriilmesi Tiirkiye nin 6nemli bir turizm ¢esidi olan
deniz turizmi agisindan da 6nem tagimaktadir.

Sempozyuma katilim yapan yazarlarin sehirlere gore dagilim
incelendiginde en fazla katihmin Izmir sehrinden saglandig
goriilmektedir. Bu sonug iiniversitelerden katilim bilgileri ile de paralellik
gostermektedir. Ayrica sempozyumun diizenlendigi yerin Izmir olmas1 da
ayn sehirden katilimi kolaylastiran bir faktdr olarak kabul edilmektedir.
Ancak bu noktada; Izmir’den katilmin ¢ogunlukla Dokuz Eyliil
Universitesi'nden olmas1 ve sehirdeki diger devlet ve vakif
iiniversitelerinden katilimin ¢ok diisiik diizeyde kalmasi da onemli bir
bulgu olarak degerlendirilmelidir. Bu bulgu; ayni sehir i¢cinde yer alan ve
ozellikle turizm dalinda da egitim vermekte olan kurumlar arasi bilgi
aligverisinin ve destegin yetersiz olabilecegini diisiindiirmektedir.
Sempozyumun bu agidan bundan sonraki yillarda ilk hedefi diizenlendigi
sehirdeki diger devlet ve vakif iiniversitelerinin daha genis katilimini
saglayacak kosullar iizerinde ¢alismak olmalidir.

Diger yandan sempozyumda bildirilerin biiyiik bir kismimin iki
yazarli olarak hazirlandigt bulgular arasinda yer almaktadir. Bu
calismalarda dikkat ¢eken nokta ¢aligmalarin 6nemli bir kisminin 6gretim
iiyesi ile aragtirma gorevlisi ve/veya lisansiistii 6grenci ile yapildiginin
gorililmesidir. Benzer bigimde bildirilerdeki isim sirasinda da ogretim
iiyelerinin Onceligi gen¢ akademisyenler ya da Ogrencilere verdigi
goriilmektedir. Bu durum sempozyumda akademik gelisim siirecinde
yolun basina olan veya egitimine devam eden 6grencilerin 6gretim tiyeleri
tarafindan desteklendigi ve cesaretlendirildiginin gostergesi olarak
degerlendirilmektedir.

Sunulan  bildiriler ~kurumlar aras1 is birligi ac¢isindan
degerlendirildiginde bildirilerin biiyiik bir kisminin tek bir liniversitenin
adi ile sunuldugu gériilmektedir. Universite mensubu ile {iniversite dis1
kurumlardan Kisilerin is birligi iginde hazirladiklar1 galigmalarin sayisi
toplam 12 adettir. Bu saymin gelecek sempozyumlarda arttirilmasi
akademi ve sektor ig birliginin artarak siirmesi ve teori ile pratigin bir araya
getirilebilmesi agisindan 6nem tagimaktadir.

Sempozyumda sunulan bildirilerin konu dagilimlar: ise belirlenen
59 farkli tema ve 11 temel kategori iizerinden yapildiginda yazarlarin en
fazla ilgi gosterdikleri konularin deniz turizmi tiirleri, pazarlama, ¢evre ve
stirdiiriilebilirlik, yatcilik, marina, teknoloji, yonetim ve mevzuat oldugu
goriilmektedir. Ozellikle cevre ile iliskili konularda artis gozlenmektedir.
Bu durum c¢evrenin korunmasi ile ilgili giincel gelismeler ve cevre
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bilincinin saglanmas1 gerekliligi ile paralellik gostermektedir. Ayrica
marinalar, gemiler ve denizdeki farkli faaliyet alanlarinda teknolojik
yeniliklerin gelisimi ve kullanimi lizerine yapilan caligsmalarin sayisinda da
biiyiik bir artig gozlenmektedir.

Arastirma bulgular1 sempozyumda sunulan bildirilerde nitel
yontemlerin kullanilma oranmin yiiksek oldugunu ve zamanla arttigim
gostermektedir. Alan yazinda da arastirmacilar tarafindan nitel
yontemlerin  daha sik tercih edildiginin  belirtildigi  ¢aligmalar
bulunmaktadir. Nitel yontemlerin kullanildigi bildirilerde goriisme
(miilakat) tekniginin siklikla kullaniliyor olmasi, bu g¢aligmanin dikkat
cekici sonuglarindan biridir. Diger yandan uygulamali bir yontem
icermeyen caligmalarin sayisinin da ilk dort sempozyumda kademeli
olarak azaldigi ancak besinci sempozyumda yeniden yiikseldigi
goriilmektedir.

Elde edilen bulgular ve sonuglar degerlendirildiginde sempozyumun
gelecek  yillarda giderek artan sayida katilimeiyla — silirecegi
ongoriilmektedir. Sempozyumun basarisi ayni zamanda alana yonelik
egitim kurumlarinin desteginin arttirilmasiyla da artacaktir. Yiiriitiilecek
calismalarda farkli kurum ve sektor is birlikleri desteklenerek uygulamaya
doniik ¢aligmalara agirlik verilmelidir.

Diger yandan; sempozyum bilim kurulu iyeleri ile diizenleme
kurulu iiyelerinden segilen 6gretim iiyeleriyle gergeklestirilecek odak grup
calismalari; sempozyumun tanitimi ve daha genis bir alana yayilmasi i¢in
neler yapilabileceginin belirlenmesi acisindan uygulanabilir bir yontem
olarak diistiniilmektedir.

Son olarak; gelecek c¢alismalarda sempozyumun kalite ve
basarisinin Olgiilmesi ve zaman icinde gozlenen degisimlerin takip
edilebilmesi i¢in benzer ¢aligmalarin farkli degiskenlerle genisletilerek ele
alimmasinin deniz turizmi alanina katki saglayacag diisiiniilmektedir.
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YAZARLARA DUYURU

Dokuz Eyliil Universitesi, Denizcilik Dergisi’ne gonderilecek
yazilar agagida belirtilen kurallara uygun olarak hazirlanmalidir.

Yaz1 Karakteri ve Sayfa Diizeni

Denizcilik Fakiiltesi Dergisi’ne gonderilen yazilar, Microsoft
Word ortaminda Times New Roman yazi karakteri kullanilarak, ana
metin 11 punto ve tek satir aralikli olarak yazilmalidir. S6z konusu
sekil sartlarina uymayan yazilar, hakemlere gonderilmeden
yazarlarina iade edilir.

Yazilar A4 kagidina tek tarafli olarak yazilmali ve iist:5 sol:5
alt:5 sag:4,5 cm bosluk birakilmalidir.

Uzunluk ve Sayfa Numaralar:

Yayinlanmak iizere gonderilen calismalarin uzunlugu, ekler ve
kaynak¢a dahil 30 sayfayr gegmemelidir. Buna karsin, Editor
ve/veya Yayin Komisyonunun uygun gérmesi durumunda, daha
uzun calismalar da degerlendirme siirecine alinabilir. Gonderilen
caligmalarin en az 10 sayfa uzunlugunda olmasi beklenmektedir.
(Calismaya sayfa numarasi verilmemelidir.

Makale

Yazar bilgilerinin yer almadig1 makale dosyasi; makale basligi, 6zet,
anahtar kelimeler, giris, ana metin, sonug, kaynakc¢a ve eklerden
olugan boliimdiir. Dergiye gonderilen makalelerde asagidaki sira
izlenmelidir:

— Baglik,

— Oz, anahtar kelimeler,

- QGiris,

— Ana metin,

—  Sonug,

— Aciklayici notlar (eger varsa),

— Kaynake¢a

—  Ekler (eger varsa).
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Makalenin Bashgi

Tim harfler biiylik, kalin (bold), Times New Romanyazi
tipindel2 punto ortalanmis olarak yazilmali ve iki satirt
asmamalidir. Tiirk¢e makaleler igin basligimn Ingilizcesi ve ingilizce
makaleler i¢in de basligin Tiirk¢esi yazilmalidir.

Basligin altinda yazar(lar)in, Adi1 Soyadi bulunmalidir. Birden
fazla yazarin bulunmasi durumunda yazarlar st bilgi ile
numaralandirilmalidir.

Ornek: ilk yazar ad1 (1) ve _inci yazar ad1 (2) vb.

Yazar(lar)in kimliklerini belli edecek bilgiler (bagli bulunduklari
kurum, elektronik posta adresleri) dipnot olarak bulunmalidir. Yazar
sayisinin birden fazla olmasi durumunda, Dergi Editorliigii ile
yazarlar arasindaki iletisimi saglayacak yazar belirtilmelidir. {letisim
kurulacak yazarin belirtilmemesi durumunda, makaleyi dergiye
gonderen yazar ile iletisim kurulur.

Oz ve Anahtar Kelimeler

Makalenin basinda, en az 150, en fazla 180 kelimeden olusan Tiirkge
ve Ingilizce 6zetler yer almalidir. Ozetlerde; amag, yontem, bulgular
ve sonug bilgilerinin yer almasina 6zen gosterilmelidir. Tiirk¢e ve
Ingilizce ozetler igerisinde atifta bulunulmamali ve kisaltma
kullanilmamalidir.

Oz (abstract) bashgi: Tiim harfler biiyiik, kalin (bold), Times
New Roman yazi tipinde 10 punto ortalanmig ve italik olmalidir.

Oz (abstract) metni: Times New Roman yazi tipinde 10 punto
ve italik olmalidir.

Ozetlerin altinda bir satir bosluk birakilarak, Tiirkce ve

Ingilizce olarak, konuyu en iyi sekilde ifade eden bes (5) anahtar
kelime yazilmalidir.
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Yazilar Tiirkce ve Ingilizce dillerinde yazilmis olabilir. Ancak
tiim calismalarda Tiirkge ve Ingilizce basliklari ile birlikte Ozet /
Abstract bulunmalidir.

Ana Metin ve Boliim Bashklar

Ana metin Microsoft Times New Roman yazi1 karakteri
kullanilarak 11 punto ve iki yana yasli olarak yazilmalidir. Paragraf
Oncesi ve sonrast tek paragraf araligt (0 nk) verilmelidir.
Paragraflarin ilk satirlar1 1 cm igerden baslamalidir. Makalenin ana
baslik ve alt basliklar1 1., 1.1., 1.1.1 gibi ondalikli sekilde, Girig’ten
baslayarak (Kaynak¢a hari¢) numaralandirilmalidir.  Metin
icerisinde en fazla ii¢lincii diizeye (1.2.4. gibi) kadar alt ayrim
acilmali, ihtiya¢ duyulmasi halinde, daha alt diizeydeki basliklar
numara verilmeden italik ve koyu olarak yazilmalidir.

Yazilarin ana basligini olusturan ciimlenin tiimii “BUYUK
HARFLERLE ve KOYU (BOLD)” yazilmahdir. Ikinci alt
basliklar ise “ilk Harfleri Biiyiik ve Koyu (Bold)” yazilmalidir.
Ana ve alt basliklar Times New Roman yaz1 tipinde, 12 punto ile
yazilmis olmalidir.

Tablo ve Sekiller

Tablo ve sekiller sirasiyla numaralandirilmali (Tablo 1, Tablo 2,
Sekil 1 gibi) ve metin igerisinde bulunmasi gereken yerde olmalidir.
Tablonun ismi tablonun istiinde yer almalidir. Sekillerin ismi ise
seklin altinda yer almalidir. Tablo ya da seklin basliginin ilk harfleri
biiyiik olmalidir. Tablo veya sekle iliskin kaynakga ise tablo ya da
seklin altina yazilmalidir. Tablo ve sekiller, basliklariyla beraber
metin icine ortalanarak yerlestirilmelidir. Tablo ve sekiller ile metin
arasinda bir satir baglik birakilmalidir. Tablo, sekil vs. i¢indeki metin
9-11 punto araliginda olmalidir. Akis1 bozan tablo veya veriler,
¢alismanin sonuna “Ek” olarak konulabilir.
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Tablo ve Sekil Baslig1 Ornek:

Tablo 1:Limanlarda Performans Olgiimiine Yonelik Yazin
Taramasi (11 punto)

Sekil 1:Calismanin Kavramsal Modeli (11 punto)

Matematiksel Denklemler ve Formiiller

Metin igerisinde yer alan matematiksel denklem ve formiiller
ortalanarak yazilmahdir. Matematiksel ifadelere sira numarasi
verilmeli ve sira numaralar1 parantez igerisinde sayfanin sagina yaslh
olarak yazilmalidir. Denklem ile metin arasinda (6 nk) bosluk
birakilmalidir.

Kaynak Gosterme

Kaynaklara yapilan atiflar dipnotlar ile degil, metin i¢inde
yazar(lar)in soyadi, kaynagin yil, sayfa numaralar1 seklinde
yapilmalidir.

Ornek : .... sonucu elde edilmistir (Sagaklioglu, 2008 : 18-22).

Iki yazarl caligmalara atifta bulunuldugunda her iki yazarin da
soyadini yazilmalidir. Yazar sayist ii¢ ve ligten fazla olan ¢aligmalara
atif yapildiginda, sadece ilk yazarin soyadi ve “vd.” yazilmalidir.
Yazar(lar)in ayn y1l birden fazla eser yaymlanmis ¢aligmalarina atif
yapilmig ise, yaym yilinin sonuna (a,b,c, vb.) gibi semboller
yazilarak kaynaklar birbirinden ayrilmasi saglanmalidir. Ciimle
sonunda birden fazla ¢aligmaya atifta bulunuluyorsa, bu kaynaklar
parantez igerisinde yayin tarihine siralanmali ve aralarina noktali
virgiil (;) konulmalidir.

Metin icinde Atif Gosterimi

Kitap, makale, konferans bildirisi, editorlii kitap veya editorli
kitapta boliime yapilacak olan atiflarda;

Tek yazar i¢in:
(Stopford, 1997: 67)
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Iki yazar igin:
(Bryman ve Teevan, 2005: 13)

Ikiden fazla yazar icin:
(Rodrigue et al. 2006: 54) Ingilizce ¢alismalar igin
(Rodrigue vd. 2006: 54) Tiirk¢e ¢caligmalar icin

Aciklayici (Son) Notlar

Metin i¢indeki aciklayict (son) notlar, makalenin sonunda,
kaynakg¢adan 6nce yer almali ve metin i¢cindeki siraya uygun olarak
(1, 2, 3, vb.) yazilmalidur.

Kaynakc¢a

Kaynak¢a makalenin bittigi sayfadan baslatilmali ve caligsmalar
soyadina gore alfabetik olarak yazilmalidir. Metin icerisinde atifta
bulunulan biitiin kaynaklar, kaynak¢ada belirtilmeli; atifta
bulunulmayan kaynaklar, kaynakcaya konulmamalidir. Aym
yazar(lar)in birden fazla ¢alismasina atifta bulunulmus ise, yaymn
tarihi en eski olandan baglanilmalidir. Yazar(lar)in ayni tarihli birden
fazla ¢aligmasina atifta bulunulmus ise, metin igerisinde oldugu gibi,
kaynake¢a boliimiinde de, yayin tarihinden sonra (a, b, c, ...) harfleri
kullanilarak kaynaklar siralanmalidir. Bir yazarin tek ve birden fazla
yazarli ¢aligmasina atifta bulunulmasi durumunda, 6nce tek yazarli
caligmalar yazilmalidir. Dergilerde yayimlanan makalelerin ve
derleme niteligindeki (editdrlii) kitaplarda yer alan boliimlerin sayfa
numaralar1 mutlaka yazilmaldir.

Kaynakcada kullanilan kisaltmalar, referans verilen kaynagin dili
gozetilmeksizin, makalenin yazim diline uygun yazilmalidir.
Ornegin yazim dili Tiirkge olan bir makalede referans gosterilen

kaynak Ingilizce ise, yazarlar arasinda “and” yerine “ve
kullanilmalidir.

Metin icinde atifda bulunulan veya alinti yapilan eserlerin

kaynak¢ada gosterilmesine iliskin bazi  Ornekler asagida
goriilmektedir.
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KITAP:
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EDITORLU KiTAPTA BOLUM

Heaver, T. (2002). Supply Chain and Logistics Management:
Implications for Liner Shipping, in C. Grammenos (Ed.), The
Handbook of Maritime Economics and Business, pp. 375-396.
London: LLP Informa Publishing.

Cerit, A.G., Deveci, D.A. and Denktas Sakar, G. (2013). Denizcilik
Isletmeleri Y&netimi: Smiflamalar, Islevler ve Deniz Ulastirmasi. A.
G. Cerit, D.A. Deveci & S. Esmer (Ed.), Denizcilik Isletmeleri
Yénetimi (s.3-21). Istanbul: Beta Yayimlari.

TEZ

Atlay Isik, D. (2010). Yat turizminde holistik pazarlama ve Tiirkiye
icin farklilasma stratejileri, Doktora Tezi, Dokuz Eyliil Universitesi,
Sosyal Bilimler Enstitiisii, [zmir.

INTERNET

Deniz Ticareti Genel Miudirligi. (2012). Deniz Ticareti
Analizleri.,http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/DTGM/tr/YAYI
NLAR/20120816 142103 64032_1 64346.pdf, Erisim Tarihi:
04.01.2014.

Metin Icerisinde Kaynak Gosterilmesine fliskin Ornekler

Deniz tasimaciliginda brokerler, gemilerin ve tagimacilik
hizmetlerinin alic1 ve saticilarii biraraya getiren taraflar olarak
tanimlanmaktadir (Strandenes, 2000:17).

Collins (2000: 102)’in aktarmasiyla 1993 tarihli Lloyd’s List

Christopher vd. (1991: 4), iliski pazarlamasinin miisterileri elde etme
ve elde edilen miisterileri koruma gibi ¢ift yonlii bir amaci
gerceklestirmek  lizere isletmenin mevcut ve potansiyel
miisterileriyle uzun donemli iliski kurmayr hedefleyen miisteri
odakl1 bir pazarlama yaklagim1 oldugunu belirtmislerdir.
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AUTHOR GUIDELINES

The articles to be evaluated by Maritime Faculty Journal should be
prepared according to the guidelines listed below:

Submission of Articles

Articles prepared according to the author guidelines should be submitted
to dfdergi@deu.edu.tr

Writing Style and Page Layout

Avrticles submitted to Maritime Faculty Journal should be written in
Microsoft Word format with Times New Roman 11 font size and single-
spaced. The articles, which are not suitable for the conditions related to the
formatting, are returned back to the author(s) without sending to the
referees.

Page layout should be A4 format and margins should be:
Top: 5¢cm

Bottom: 5 cm

Right: 4,5cm

Left: 5¢cm

Length and Page Numbers

The total length of any article submitted for publication should not exceed
30 pages including appendices and references. However, Editor and/or
Editorial Board can consider longer papers upon the approval. The articles
are expected to have minimum 10 pages. Page numbers should be avoided.

The Article

The article file includes the parts of the study. No author’s details should
be provided in this file. A manuscript submitted to the Journal should
include the following parts:
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— Title,

— Abstract, key words,

— Introduction,

— Main text,

— Conclusions,

— End notes (if there is any),
— References and

— Appendices (if there is any).

Title of the Article

The title of the article should be written in bold (all letters in capital letters)
with 12-point size and it should be set centered. English title should be
written in Turkish manuscripts.

Full names of the authors should be written under the main title. In the
presence of more than one author, the authors should be numbered with
headers.

The titles, institutions and e-mail addresses of the authors should be
mentioned in the footer. In the presence of more than one author, the
corresponding author should be mentioned. In case the corresponding
author is not mentioned, the author who sent the article to the journal is
contacted.

Abstract and Keywords

The length of the each abstract should be minimum 150 words and
maximum 180 words. The article should include an abstract in Turkish and
in English at the beginning of the article in Turkish manuscripts. The
abstracts should concisely present the aim or the purpose of the study, the
methodology, the results, and the conclusion remarks. References are not
cited within the structured English or Turkish abstracts and the abstracts
must not contain abbreviations.

o Title of the abstract: Capital letters, bold, Times New Roman,
centered in 10-point size and italic.

e Manuscript of the abstract: Times New Roman, 10-point size
and italic.
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e Five (5 keywords that are important and relevant to your
manuscript should be written both in English and in Turkish.

e The articles can be written in English or in Turkish. All articles
should have English and Turkish titles and abstract.

Main Text and Section Headings

The main text should be in Microsoft Times New Roman with 11 pt. The
whole main text should be justified. Paragraph spacing before and after a
single paragraph (0 nk) should be given. The first line of the paragraph is
to be shifted by 1 cm from the left margin. Headings and sub-headings of
the manuscript should be numbered as 1., 1.1., 1.1.1. in hierarchical
numbers (excluding the references). The headings should be partitioned up
to 3 levels (ex. 1.2.4.) In case more than 3 levels are needed, the headings
should be italic and bold with no numbers.

All letters of primary headings should be CAPITAL LETTERS and
BOLD. The first letter of the sub-heading should be Capital Letter and
Bold. All headings should be designed 12 pt and Times New Roman.

Tables and Figures

Tables and figures should be numbered consecutively, as Table 1, Table 2,
Figure 1, and Tables and figures should be placed where they are most
appropriate in the text. The titles of the tables should be placed at the
heading of the table. The titles of the figures should be placed under the
figure. References belonging to table or figure should be placed under
them. The figures and tables with their names should be centered in the
text. First letters of the titles of the tables or figures should be capital. In
the tables and figures, the font size may be 9 -11 pt. Figures and tables
should be separated from the text by one-line interval. Complex and long
tables or data can be put at the end of the study as appendixes.

Example for Table and Figure Titles:

Table 1:Literature Review on Performance Measurement Methods at
Seaports (11 pt)
Figure 1:Conceptual Model of the Study (11 pt)
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Mathematical Notations and Equations

Mathematical equations in the text should be centred. Equations should be
numbered consecutively and equation numbers should appear in
parentheses at the right margin. Between an equation and text there should
be an interval of (6 nk).

Citation

In-text citations, the author’s last name, date of the publication, the number
of the quoted pages (if there is a specific quote from a source used) should
be mentioned.

Example: ...... are mainly considered in the relevant literature (last name
of the author, year: page number)

If there are two authors the surnames of both should be given. When there
are 3 or more than 3 authors in the cited source, only the surname of the
first author followed by “et al.” should be written. When an author has
published more than one cited document in the same year, these are
distinguished by adding lower case letters (a,b,c, etc.) after the year and
within the parentheses. For multiple references, the citations should be
ordered chronologically and separated them with semicolons.

In-Text Citation

For single author:

(Stopford, 1997: 67)

For two authors:

(Bryman and Teevan, 2005: 13)
For more than two authors:
(Rodrigue et al. 2006: 54)

Footnotes and Endnotes

Explanations in the main text should be given at the end of the article
before references section, and they should be written in order.
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References

The list of references should be presented in alphabetical order at the end
of the manuscript. Each citation in text should be listed in the References
section, and references that are not cited in text should not be written in the
References section. If the author referred to more than one publication
from the same source, the oldest publication should be listed first. If the
author referred to more than one publication from the same source
published in the same year, the publications should be humbered using the
letters a,b,c..., as citation in the text. If one author’s several publications,
some with one some with two or more authors, are referred to, the
publications with one author should be written first. Page numbers of
articles published in the journals and chapters in the edited books should
be written.

The abbreviations used in the cited sources should be written in terms of
the language of the study regardless of the cited sources.
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