1. Diinya Savasi Ertesi... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Yaym Gelis Tarihi: 25.03.2016 Dokuz Eyliil Universitesi
Yayma Kabul Tarihi: 02.05.2016 Denizcilik Fakiiltesi Dergisi
Online Yaymn Tarihi: 20.12.2016 Cilt:8 Sayi:2 Y11:2016 Sayfa:189-216
DOI: 10.18613/deudfd.266156 ISSN:1309-4246
Derleme Makale (Review Article) E-ISSN: 2458-9942

I1. DUNYA SAVASI ERTESI ABD’DEN GEMi ALIMI VE
ZINCIRKIRAN KOMIiSYONU’NUN FAALIYETLERI

Murat KORALTURK!

OZET

Tiirkive II. Diinya Savasi yillarinda yurt disindan gemi satin alarak
ticaret filosunu takviye etme imkdnindan yoksundur. Savas ertesi ise Avrupa ve
Amerika’dan gemi satin alma imkani dogdu. Bu amacla iglerinde Devlet
Denizyollar: Idaresi yetkililerinin de bulundugu bir komisyon yurt disina
gonderildi. Bu komisyonun faaliyetleri sonucu 2 silep Isveg 'ten, 2 tanker, 7 yolcu
gemisi ve 8 silep ABD’den olmak iizere toplam 19 gemi satin alndi. Bu
makalede adi gegen komisyonun Tiirkiye ile yazigmalarimdan (telgraflar)
yararlanarak gemi satin alimi siirecinde hangi kriterlerden yararlandigi,
dolaysiwla Tiirkiye’nin savas ertesi ne tip gemilere ihtiya¢ duydugu
incelenmektedir. Telgraflarmn ilk kez bu makalede kullanildigi ve komisyonun
faaliyetlerinin de ilk kez bu makalede ele alindigini ifade etmek gerekir.

Anahtar Kelimeler: Denizcilik tarihi, Deviet Denizyollar Idaresi, gemi
satin alvmi, Tiirk-Amerikan iliskileri, ticaret filosu.

SHIP PURCHASING FROM THE USA AND THE
ACTIVITIES OF THE ZINCIRKIRAN COMMISSION
AFTER WORLD WAR 11

ABSTRACT

During the Second World War, Turkey was deprived of strengthening its
commercial shipping through purchasing ships abroad. However, after the war,
it became possible to purchase ships from Europe and the USA. For this
purpose, a commission including also authorities from State Maritime
Administration (Devlet Denizyollar: Idaresi) was sent abroad. Thanks to the
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activities of this commission, two cargo ships from Sweden, seventeen ships
including two tankers, seven ships and eight cargo ships from the USA, hence,
totally nineteen ships were bought. This article examines the criteria this
commission used in the purchasing process; thus, the ship types Turkey needed
then. 1t should also be noted that the activities of the commission mentioned have
first been involved and studied in this article.

Keywords: Maritime history, State Maritime Administration, ship
purchasing, Turkish- the U.S. relations, merchant fleet.

1.GIRIS

Il. Diinya Savasi yillarinda hem demiryollarinin hem de
denizyollarinin ara¢ ve malzeme gereksinimlerini savas nedeniyle yurt
disindan karsilamak ¢ok giictii. (Hergiliner, 2011; Koraltiirk, 2015: 169-
213) Bu nedenle savas bittikten kisa bir siire sonra Tiirkiye, ihtiyaglarini
Avrupa ve Ozellikle Amerika Birlesik Devletleri'nden (ABD)
karsilamaya ¢alisti. Bunun igin Devlet Demiryollar1 (DDY) ve Devlet
Denizyollar1 Idaresi (DDYI) temsilcilerinden olusan bir satin alma
komisyonu kuruldu. Bagkanligini dénemin DDY Umum Miidiirii Fuat
Zincirkiran’m yaptigi komisyon, kamuoyunda “Zincirkiran Komisyonu”
(ZK) olarak da anildi. 1946 yili baslarinda Ingiltere ve Isveg’e giden
komisyon {iiyeleri, bu iilkelerden satin alimlarda bulunduktan sonra
ABD’ne gegti.

Bu makalenin konusunu, Cumhuriyet donemi Tirkiye ticari
denizcilik tarihi baglaminda da 6nemli bir girisim olan ZK’nun 6zellikle
ABD’deki gemi satin alma faaliyetleri olusturmaktadir. Makalede ilk kez,
komisyon baskanm1 Fuat Zincirkiran’dan Ulastirma Bakanligi ve
DDYi’ne; bu kurumlardan da Zincikiran’a gonderilmis telgraflardan
yararlanilmaktadir. Telgraflar, gemilerin uzun zaman alan satin alma
stireglerinin hangi asamalardan gegtigini ortaya koymaktadir. Bir gemi
nasil satin alinir? Bir geminin satin alinmasina karar verilmesinden,
Tirkiye’ye gelisine kadarki siiregler nelerdir? Bir geminin satin
alimindan neden, hangi gerekcelerle vazgecilir? Telgraflar, bu sorularin
yanitlarin1 bulmak i¢in 6nem tagimaktadirlar.

2. IKINCi DUNYA SAVAS YILLARINDA TiCARET FiLOSU

Komisyonun faaliyetlerini incelemeye ge¢meden oOnce hemen
Tiirkiye’nin savas sonrasi ortaya c¢ikan gemi satin alma talebini
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anlayabilmek i¢in, savas yillarinda ticaret filosunun ne durumda olduguna
bakmakta yarar vardir. ikinci Diinya Savas yillarma ait istatistiklere gére
ticaret filosuna ait gemilerinin biiyiik bir kismimin 50 grostondan kii¢lik
oldugu anlasilir (Tekeli-Ilkin, 2014: 383-384). Ayn1 dénemde, dncesinde
oldugu gibi en biiylik armatér devlettirr Hem yolcu hem de yiik
tasimacilig1 yapan Devlet Denizyollari Idaresi’ne ait filo, genellikle ikinci
el gemilerden olusmaktadir. Savas sirasinda yurt disindan gemi satin
alimi yoniinde girisimler olmugsa da hemen hi¢ yapilamadigim séylemek
miimkiindiir.

Ikinci Diinya Savasi’min ilk yillarinda yiik gemilerinin toplam
tonajinin 154.584 DW, yani 72.284 DW toplam tonaja sahip olan yolcu
gemilerinin 2 kat1 oldugu bilinmektedir. 31 adet yolcu gemisinin ortalama
yas1 37,41; 54 adet yiik gemisinin ortalama yas1 44,20 ve her ikisinin
ortalamasi ise 41,72’dir. (Koraltiirk, 2015: 193-194) Yash ticaret filosu
ile savag yillarini ¢ikaran Tiirkiye, savasin hemen ardindan yurt disindan
gemi alma imkanlarina yonelerek ticaret filosundaki a¢igi kapamaga
calisir.

3. KOMISYONUN OLUSUMU VE BILESIiMi

Tirkiye, Il. Diinya Savasi yillarinda artan ulagtirma talebini,
savastan dolay1 yeterince yenileme ve biiyiitme sansi bulamadig: ticaret
filosuyla gidermekte bilyiikk sorunlar yasadi. Yash ve bakimsiz filonun
durumunu Recep Peker ve Hasan Saka hiikiimetlerinde Ulastirma
Bakanligi yapan Sikri Kocak, 27 Aralik 1946’da TBMM’de
bakanliginin biitgesi goriisiiliirken ortaya koydu. Kogak, bir dnceki yila
gore denizyolundan taginan yiikiin yarim milyon ton arttigini, bir sonraki

2 Bu durumun yalmizca iki istisnasi vardir. Biri 1.065 grostonluk petrol tankeri
Oilshipper’in 1942’de Panamalilardan satin alinmasidir. Digeri ise Fransa’nin
Almanya’ya teslim olmasindan sonra Fransa donanmasina ait Beyrut’taki deniz
isstinde bulunan ve Almanlara teslim edilmek istenmeyen gemilerin 10 Temmuz
1942°de iskenderun limanina iltica etmeleri ile s6z konusu oldu. 5 mayin tarama,
2 karakol, 2 tanker, 3 romorkorden olugan toplam 12 parca gemi ve mazot
dubalarindan olusan filo 26 Mayis 1943’te Ankara Hiikiimeti ve Fransa (Vichy)
Hiikiimeti arasinda imzalanan antlagma ile Tiirkiye’ye satildi. Filo da yer alan
tankerlerden Adour, Istanbul; Cyrus Beykoz adim alarak ticaret filosuna katilds.
Bunlarin disinda savastan once Ingiltere’ye siparis edilen feribotlardan ise
yalnizca dordii yani Derince, Silivri, Mudanya ve Cardak adi verilen gemiler
1941°de insa edildiler ve 1942°de Tiirkiye’ye getirildiler (Koraltiirk, 2015: 181).
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yil ise bir milyon ton artacagmin beklendigini soyledikten sonra su
sozlerle mevcut durumu tasvir eder (TBMMTD, C. 3, 27.12.1946: 660):

“Bugtin Devlet Denizyollari/mn] elinde bulunan
27 yolcu vapuru bize su manzarayi gésteriyor. Bes tanesi
veni, diger 22’si 39-69 yas arasindadir. Yiik gemileri ise,
vedi yiik gemisinden biri yeni, digerleri de 26-58 yas
arasindadir. Mevcut gemilerin  yaglart itibariyle is
takatleri kalmamis, bakimlar: da idareye ¢ok masraf ve
kiilfet ~ tahmil  etmis bulunuyor. Arkadaslar,
armatorler[in] elindeki sileplere gelince; bunlar da 34
adet. Bu gemilerin yaslar: 26-84 yag arasindadir. Bunlar
da muayene edilip de beynelmilel nizamnameler tatbik
edilecek olursa hemen dortte iiciiniin kadro harici
edilmesi mecburiyeti vardwr.”

Bakan Kocak, ticaret filosunun niceliksel ve niteliksel durumuna
iligkin olarak ¢izdigi tablonun ardindan, hiikiimetin ABD ve Avrupa’dan
gemi satin almak ve gemi insa ettirmek seklinde girisimlerinin
bulundugunu sozlerine ekler. Gergekten de savas bittikten sonra devletin
gemi satin alma ve yeni gemi inga ettirme yoluyla ticaret filosunu
biiylitmeye calistigi gozlenir (bkz. Tablo 1 ve Tablo 2).

Tablo 1: 1945-1951 Yillarinda Devlet Denizyollar1 ve Limanlar1 Isletme
Genel Miidiirliigii i¢in Satin Alinan Gemiler

Geminin Adi Satin Alindigx Ulke Groston Degeri (TL)
Kars ABD 3.805 3.115.972.10
Kastamonu ABD 3.805 2.784.034.08
Malatya ABD 3.805 2.807.920.13
Rize ABD 3.805 2.820.816.30
Ardahan ABD 1.865 1.809.211.66
Hopa ABD 1.865 1.776.082.11
Sivas ABD 3.160 3.334.096.56
Kocaeli ABD 10.448 6.612.713.20
Yozgat ABD 7.612 4.114.553.25
Coruh ABD 7.612 4.158.639.74
Istanbul ABD 5.236 5.828.146.86
Odemis Isveg 3.652 2.346.796.65
Tarsus ABD 9.359 9.916.073.67
Ankara ABD 7.198 9.684.661.53
Adana ABD 5.236 6.722.002.20

192




1. Diinya Savasi Ertesi... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Tablo 1: 1945-1951 Yillarinda Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme
Genel Miidiirliigii igin Satin Alinan Gemiler (Devami)

Geminin Adi Satin Alindig1 Ulke Groston Degeri (TL)
Trabzon ABD 7.279 5.746.698.53
Ordu ABD 6.789 5.748.707.65
Giresun ABD 7.279 5.894.606.77
Bandirma italya 3.000 3.004.001.99
Uludag Italya 3.000 3.010.786.81
Samsun Italya 7.000 6.546.977.88
Iskenderun Italya 7.000 6.492.676.18
Biiyiikdere Hollanda 561 1.619.148.96
Biiyiikada Hollanda 561 1.577.629.13
Anadoluhisari Hollanda 561 1.464.280.74
Rumelihisar1 Hollanda 561 1.484.342.81
Haydarpasa Hollanda 561 1.578.308.14
Yalova Hollanda 561 1.618.171.65
Toplam 123.176 113.619.057.28

Kaynak: TBMMTD, C. 12, 14.02.1952: 147

Tablo 2: 1949-1950 Yillarinda Marshall Yardimu ile Cesitli Avrupa
Tersanelerine Devlet Denizyollar: ve Limanlari Isletme Genel Midirligi
Icin Siparis Edilen Deniz Araglari

1951 yilinda hizmete giren araclar

Geminin Ad1 Siparis Edildigi | Adet | Tonaj Birim Toplam
Ulke Fiyat1 (TL) Tutan (TL)
Amele motoru Almanya 4 41,91 69.633,20 278.532,80
Kilavuz motoru Almanya 4 13.95 41.672,40 166.689,60
Palamar motoru italya 4 7,50 16.800 67.200
Ahirkapt
romorkori Hollanda 1 59 71.366 71.366
Yenikap1
romorkori Hollanda 1 59 71.366 71.366
Teslim alinmus ve Tiirkiye’ye getirilmekte olan araclar
Su tankeri Almanya 1 ? 390.731,60 390.731,60
Dalgi¢c motoru Almanya 1 ? 179.331,60 179.331,60
Efes tipi gemi Almanya 2 ? 840.000 1.680.000
Biiylik araba
vapuru Fransa 1 ? 2.087.400 2.087.400
400 Hp romorkor Almanya 1 ? 294.000 294.000
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Tablo 2: 1949-1950 Yillarinda Marshall Yardimi ile Cesitli Avrupa
Tersanelerine Devlet Denizyollari ve Limanlari Isletme Genel Miidiirliigii
I¢in Siparis Edilen Deniz Araglar1 (Devami)

1952 yilinda teslim edilecek araclar

Geminin Ad1 Siparis Edildigi | Adet | Tonaj Birim Toplam
Ulke Fiyat1 (TL) | Tutar1 (TL)
Biiylik araba
vapuru Fransa 1 ? 2.087.400 2.087.400
Kiigiik araba
vapuru Fransa 2 ? 1.722.000 3.444.000
Suvat tipi gemi Italya 1 ? 2.746.800 2.746.800
Suvat tipi gemi Ingiltere 2 ? 2.767.520 5.535.040
Marmara tipi
gemi Hollanda 2 ? 4.519.200 9.038.400
Cankurtaran
motoru Ingiltere 1 ? 101.316,32 101.316,32
500 kisilik
Yalova tipi gemi Hollanda 3 ? 1.182.632 3.547.896
150 Hp romorkor Hollanda 8 ? 156.211 1.249.688
400 Hp romorkor Almanya 1 ? 294.000 294.000
700 Hp rémorkor Almanya 1 ? 382.933,60 382.933,60
300 kisilik kiigiik
sehir hatt1 gemisi Hollanda 2 ? 716.211 1.432.422
Toplam 35.146.513,52

Kaynak: TBMMTD, C. 12, 14.02.1952: 147-148.

Bu siiregte, 6zellikle Marshall Yardimi kapsaminda edinilen deniz
tagitlar1 akla gelir (T6ren, 2007: 223-228). Ancak Marshall Yardimu ile
ticaret filosuna yeni deniz tasitlar1 kazandirilmadan az Once, biitge
olanaklar1, i¢ bor¢lanma ve ABD’nin uzun vadeli kredi imkanlari
kullanilarak ticaret filosunu gii¢clendirmek amaciyla kamu i¢in ilk gemi
satin alimlar1 yapildi. Bu alimlar1 gergeklestiren biirokrat ve
teknokratlardan olusan satin alma komisyonu kuruldu. Kamuoyunda
“Zincirkiran Komisyonu” olarak da taninacak olan komisyonun baskani
Devlet Demiryollar1 Umum Miidiirii Fuat Zincirkiran iiyeleri ise Devlet
Demiryollar1t Umum Miidiir Yardimcis1 Saban Dag, Maliye ve Saymanlik
Dairesi Reisi Riza Sahek, Cer Dairesi’ Bas Miihendisi Hakki Tomsu,
Devlet Demiryollar1 miihendislerinden Feyzullah Ulgiir, Devlet
Denizyollar1 Idaresi Hali¢ Fabrikalar Miidiirii Yiiksek Miihendis Fahri
Tanman, Kaptan Sefik Gogen ve Makinist Sitheyl Peyker’dir (BCA, 030-
0-018-001-002-110-16-9). Komisyon iiyelerinin bagli bulunduklar

¥ Devlet Demiryollart Umum Midiirliigti blinyesinde lokomotiflerin isletilmesi
ve makinistlerden sorumlu daire.
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kurumlar dikkate alinacak olursa komisyonun hem DDY hem de DDYI
i¢in alimlar yapmak iizere olusturulmus bir heyet oldugu anlasilir.

4. KOMISYONUN iSVEC VE INGILTERE’DEN YAPTIGI
SATIN ALIMLAR

1946 yiliin basinda yola ¢ikan ZK’nun demiryollarindan sorumlu
iiyeleri dnce Ingiltere’ye gittiler. Burada, savastan once siparis edilmis
ancak savas ¢iktigi igin tretimi durdurulmus olan 57 lokomotif ve 300
cift cevher vagonu siparisi ile ilgili anlasmazligi ¢6zmeye calistilar.
Yapilan goriismeler sonucunda savag sonu itibariyle artmig olan malzeme
fiyatlara ve is¢ilik {icretlerine uygun olarak 37 lokomotif ve 100 cift
cevher vagonu lizerinde anlagsmaya varildi. Bu iiyeler, diger demiryolu
alimlarim yapmak igin Ingiltere’den ABD’ye gectiler. Komisyonun
denizcilikten sorumlu iiyeleri ise dnce Isveg’e gittiler. Almanya igin
Oskarshamn tezgahlarinda 1943°te insasi yapilan ancak savastan dolayi
teslim edilmeyen gemilerden Odemis adim alan s/s Heimdal ve yine
Almanya i¢in tezgaha konmus ancak ingasi tamamlanamamis olan dnce
Trabzon, sonra Edirne adin1 alacak olan s/s lduna’nin satis s6zlesmeleri
imzaland1. Isve¢’ten sonra Ingiltere’ye giden iiyeler daha sonra Kanada
tizerinden ABD’ne gegtiler (TBMMTD, C. 11, 19.04.1948: 70; C. 11,
21.04.1948: 96-97).

5. KOMISYONUN ABD’DEKIi FAALIYETLERI
5.1.US Maritime Commission ile Iliskiler

ABD’nde, Il. Diinya Savasi sirasinda olagan zamanlarda ihtiyag
duyulanin ¢ok iistiinde ticari gemi insa edildi. Savastan sonra ise, savasta
yasanan kayiplara karsin ihtiyacin lizerindeki gemiler satigsa cikarildi.
Savas ertesi ABD’de yasanan ikinci el gemi ticareti trafigini US Maritime
Commission (USMC) yonetmekteydi (Lane, 2001). Savastan Onceki
degerinin yarisina satisa ¢ikan gemiler i¢in alicilara tutarin %25’ini pesin
Odedikten sonra, kalan kismini %3 faizle 20 yil vadeli 6deme sansi
tanindi. Buna karsin ABD hiikiimeti, alicilarin yurttagi olduklar
hiikiimetlerin garantisini talep etti. Bu baglamda aralarinda tersanelere
sahip ve gemi insa deneyimi olan Ingiltere, Fransa, italya ve Norveg gibi
ABD’nin dostu ve miittefiki olan iilkelerden armatorler ABD’den satin
aldiklar1 gemilerle {ilkelerinin ticaret filolarin giliclendirmeye ¢alistilar.
1949 yili baslarina kadar Ingilizler 218, Italyanlar 119, Yunanlilar 108,
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Norvegliler 105, Fransizlar 98 ve Hollandalilar 81 gemi satin aldi
(TBMMTD, C. 16, 27.02.1949: 911).

ZK’nin yaptigi islerin basinda USMC ve diger ABD yetkilileri ile
temas kurmak, Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti’ni bu iligkiler konusunda
bilgilendirmek geliyordu. ZK’nin faaliyetlerini donemin Ulastirma
Bakani Siikrii Kogak, 19 Nisan 1948’de Ankara Milletvekili Hifz1 Oguz
Bekata’min gemi satin almak igin Amerika’ya gonderilen heyetler
hakkindaki sorusu iizerine TBMM’de verdigi sozlii yanit kapsaminda
sOyle aciklar (TBMMTD, C. 11, 19.04.1948: 70):

“Amerika’'da vapur satisi Hiikiimetin elindedir ve
satislar (Komisyon Maritime) adinda resmi bir biiro
tarafindan idare edilmektedir. Bu komisyonun satis
sartlarina gore, yolcu gemileri hari¢ olmak iizere,
sileplerin ve tankerlerin yiizde yirmi besi pesin ve geriye
kalani 18 senelik taksitledir. Amerika’da tesebbiislere
gecen  heyet, Maritime Komisyonunun satisindan
faydalanmamizi  temin  etti. Maritime Komisyonu
satislarmni  her  millete  agik  bulundurmuyordu.
Kendileriyle harbe girmis ve harpte biiyiik tonaj
kaybetmis memleketlere inhisar ettirmis bulunuyordu.
Heyetimiz ilk parti olarak Edirne, Kastamonu, Samsun,
Rize, Kars ve Ardahan sileplerini satin ald ...

Bu muamele yapilirken Amerikan armatérlerinin
satmakta oldugu Istanbul yolcu gemisine heyetimiz talip
oldu.  Amerikan  Hiikiimeti  yaminda,  tesebbiiste
bulunularak satisin yapilmast ve gemiye bayragimizin
cekilmesi icin miisaade alindi ...

Amerikan Maritime Komisyonu yolcu gemileriyle
tankerleri hi¢ bir deviete satmamakta idi. Heyetimizin
Baskam, bu gemilerden satin alabilmemizin ancak
Kongreden bir kanun ¢ikariimasiyla miimkiin olacagin
ve bunun i¢in de Ankara'va gelmekte olan Ayan
tiyelerinin yaninda bir tegebbiise ge¢mekligimizin faydali
olacagim bildirdi. Isimleri bize bildirilmis olan 6 yolcu
gemisiyle 2 tankerin ve 2 Viktorya'nin bize satilmasi igin
Ayan iiyelerinin  Ankara'yr ziyaretlerinde Digisleri
Bakanhigimiz vasitasiyla kendilerinin tavassutlart rica
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edildi. Gerek bu zatlar ve gerekse her zaman bize karsi
yardumini  esirgemeyen aziz dostumuz Amerika'nin
Ankara Biiyiik Elgisinin tegebbiisiiyle bu dilegimiz
Amerikan Hiikiimeti vasitasiyla Kongreye arz edildi ve
¢tkarilan bir kanunla bu 10 geminin bize satilmas: kesin
seklini ald1.”

ABD gibi deniz asir1 ¢ikarlari olan bir iilke i¢in barig zamaninda da
donanmanin yani sira ticaret filosunun da stratejik 6nemi vardir. Bakan
Kocak’in ifade ettigi gibi yolcu gemileri ve tankerlerin satisi serbest
degildi. Dolaysiyla USMC gemi satiglarini yalnizca iktisadi kriterlerle
diizenlememekteydi. Satiglarin gergeklesebilmesi icin ABD Disisleri
Bakanligi, Deniz Kuvvetleri Komutanligi ve USMC onaymi almak
gerekiyordu. Bu da aymi zamanda Amerikan siyasi cevreleri ve
biirokrasisi nezdinde kulis ¢aligmalar1 yapmak anlamina geliyordu. Bu
durum, Zincirkiran’in 14 Haziran 1947 tarihinde DDYI’ye gonderdigi
telgrafta yer alan “on geminin devietimize satilmasina miisaade edilmesi
igin senato ve kongrenin saldhiyettar miimessillerinin huzuruna ¢agrilip
nihai ve kati fikirleri sorulan Maritime Commission Reisi, hariciye
Miistesari, Hariciye Deniz Isleri Umum Miidiirii ve Bahriye'ye bagl filo
kumandani bu gemilerin devietimize satilmasina itirazlari olmadiklarim
ve prensip itibariyle muvafakat ettiklerini ¢ok cetin olarak aylarca siiren
ve Amerika Kongre ve Senatosu ile Hariciyesinin desteklemis oldugu
miicadelemizden sonra en nihayet bildirmiglerdir.” sbdzlerinden
anlasilmaktadir (Zincirkiran, 14.06.1947).

Biitiin bu siiregler ciddi zaman almaktaydi. Tirkiye Cumhuriyeti
Hiikkiimeti adina satin alimlarda bulunmak iizere ABD’ye giden ZK,
Ankara’nim talepleri dogrultusunda ve onayiyla hareket etmekle beraber
zaman zaman siireclerin uzamasi karsisinda hiikiimeti baglayici olmayan
inisiyatifler de kullandi. Zincirkiran’in 16 Agustos 1946 tarihli
telgrafindaki “Maritime Komisyona istida verip swraya girdikten sonra
bile komisyonun muvafakat cevabimin bir ayda gelebilecegini ve bu
cevabin  muvafik olup olmayacagim  kimsenin kestiremeyecegini
bildigimden avantaj kaybetmemek icin iki adet N3 ve dort adet AV ve alti
adet victory gemisi icin istida verdim. Cevabiniz menfi geldigi taktirde
istidanin geri alinmasi kabildir.” ifadesi bu baglamda degerlendirilebilir
(Zincirkiran 16.08.1946).
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5.2. Satin Alinan Gemilerin Ozellikleri

5.2.1. Kémiirlii Yerine Mazotlu Gemilerin Tercih Edilme
Nedenleri

ZK’nun ABD’deki gemi satin alim faaliyetlerinde belirleyici olan
bazi etkenler vardi. Bunlardan biri satin alinacak gemilerin yakacak
tiiriiniin ne olduguydu. Yani satin alimacak gemilerin komiirlii mii veya
mazotlu mu olacagi, satin alimlarin seyrini belirleyen 6nemli bir etkendi.
Baslangigta DDYI biirokrat ve teknokratlarinin komiirlii gemi satin
alimmasini tercih ettikleri ve destekledikleri anlagilmaktadir. ZK ise boyle
bir ayrim yapmaksizin satin alma sanslarinin oldugu gemileri belirlemeye
calisti. Ancak bakilan mazotlu gemilerin komiirle ¢alisir hale getirilip
getirilemeyecegi de DDYI’nin o6nemsedigi bir husustu. Bunu,
Zincirkiran’in Ulagtirma Bakanligi’na gonderdigi 6 Agustos 1946 tarihli
telgrafinda yer alan "N3 tipinin kémiir yakan cinsi mevcut degildir.
Mazot yakamin da kémiire tahvili miimkiin degildir.” ifadesinden
¢ikartmak miimkiindiir (Zincirkiran, 06.08.1946).

Biirokrasi, komiire doniistiiriilmesi halinde mazotlu gemi satin
almmasini tercih ederken, ZK’nun daha eski bir teknoloji olan komiirle
calisan yeni gemi bulmanin, yani bagka bir ifadeyle komiirlii ve geng
gemi bulmanin zor oldugunu diisiindiigiinii Zincirkiran’in 16 Agustos
1946 tarihli telgrafinda yer alan “piyasada geng ise yarar komiirlii gemi
olmadig, biitiin diinyaca mazotun kabul edildigi” ve yine Zincirkiran’in
Ulastirma Bakanligi’na gonderdigi 21 Agustos 1946 tarihli telgrafinda yer
alan “yalmz komiir yakan gemilerin mubayaast hakkindaki kararin bir
daha gozden gecirilmesi” gibi ifadelerden hareketle sdylenebilir
(Zincirkiran, 21.08.1946).

Tam da bu noktada Bakan Kogak’in belirleyici bir rol oynadigi ve
komiir yerine mazotla ¢aligan gemilerin tercih edilmesi kararini verdigini,
yine TBMM’de yaptig1 konusmasinda yer alan “Deviet Denizyollar: bu
vapurlardan altisinin ve hatta 12’sinin motorlu olmasindan, éteden beri
kendi elamanlarimizin, teknisyenlerimizin komiir tizerinde
calismalarindan ve diger bazi teknik sebeplerden dolayr birtakim
miiskiiller ¢itkacagini belirtmis ve imkan varsa komiir tizerine kurulmus
olan vapurlardan alinmasint istemistir. Bendeniz sahsen igse miidahale
ettim. Bugiin Diinya gidisine gore motorlasma zaruretini duydum.
Binaenaleyh vapurlarin, bundan sonra motorla miicehhez olmasi
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gerektigini ve ancak buna uygun olarak yiiriiyecegimizi belirttim.
Teknisyenleri ile ve kendileri ile yaptigim miizakerelerden sonra, bu
fikrim Denizyollart tarafindan da kabul edildi. Boylece komiirlii mii
olsun, mazotlu mu olsun, ihtildfi halledildi.” seklindeki sozlerinden
anlagilmaktadir (TBMMTD, C. 11, 21.04.1948: 86-87).

ABD’den satin alinmak istenen gemilerin komiirlii mii mazotlu mu
olacagma dair gerek teknik, gerek siyasal tartigmalar bir yana, ZK’nun
satin aldig1 toplam 19 geminin hepsinin komiirli degil mazotlu oldugu
bilinmektedir.

5.2.2. “Victory” Tipi Gemilerden Vazgecilmesi

Gerek ZK’nun yaptigi satin alimlardan, gerekse bu baglamda
yapilmis yazismalardan ZK’nun ne tip gemilerle ilgilendigi, yani
DDYI’nin ne tiir gemilere ihtiyag duydugu da anlasiimaktadir. ZK’ nun
ABD’deki gemi satin alimlart yolcu gemileri, tankerler ve yiik gemileri
ile sinirhiydi. 16 Agustos 1946 tarihli telgrafta Zincirkiran, satin alimi i¢in
secimi yapilan 12 adet geminin DDYI’nin hat ve ihtiyaclariyla ilgisine
dair “N3 tipi Karadeniz de postalarin biraktigi yiik nakli ve siiratli komiir
nakliyati. Tahmil-tahliye tertibati fevkalade olan AV motorlu gemileri
cenup hattuun biitiin yiikii ve miktarda yolcusunun siiratle nakli. CIB
gemileriyle bilhassa victory gemileri muhtelit yolcu gemisi haline ifraga
cok miisait olduklarindan, Karadeniz ve Akdeniz’deki istikbaldeki
inkisaflar ile de seri yolcu ve yiik ihtiyact icin muvafik bulunmugslardr.”
degerlendirmesini yapar.

Zincirkiran’in telgrafinda andig1 gemi tiplerinden baslangicta alti
adet satin alinmasi diigiiniilen, ancak iki adet satin alinan “victory” tipi
gemiler hakkinda Zincirkiran ile Ulagtirma Bakanlig1 arasinda yazigmalar
cereyan eder.

* ingiliz ve ABD ticari donanmalarmin Alman denizaltilar1 tarafindan hizla
batirilmasi ve ortaya c¢ikan tonaj acgigii kapatmak igin yeni Onlemlere
basvuruldu. Basit, ucuz ve seri olarak iretilebilecek bir gemi tipi olarak &nce
“liberty” tipi gemiler tasarlandi. Amerikan tersanelerinde iiretilmeye baslanan bu
tip gemileri, tonaj olarak daha biiyiik olan “victory” tipi gemiler izledi. Savastan
sonra ABD kullanim fazlas1 gemileri miittefik iilkelere hibe veya satis yoluyla
verdi.
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ZK’nun victory tipi gemilerden daha fazla alinmasini dnerdigi,
Zincirkiran’in 16 Agustos 1946 tarihli telgrafindaki “siiratten fedakarlik
etmek suretiyle Victoryleri Bakir gibi kombine olarak kullanmak
miimkiindiir ” ifadesinden anlagilmaktadir. Victory tipi bir gemi olmayan
Bakir, silep olarak inga edilen ve yillarca kullanildiktan sonra,
Tirkiye’nin kabotaj hattinda miks gemilere, yani yolcu ve yiik tagiyabilen
gemilere duydugu ihtiyagtan dolayi, yapilan tadilattan sonra yolcu ve yiik
bir arada tasiyabilen bir gemiye doniistiiriiliir. Zincirkiran, victorylerin de
miks gemiye donistiiriilebilecegini sdylemektedir. Zincirkiran’in
victorylerin satin alinmasina dair israrinin bir diger nedeni ise bu
gemilerden tonaj itibariyle Tiirkiye nin 6zellikle savas sonrasi ABD’den
yapacagt dig alim ve yardim malzemelerinin  nakliyesinde
yararlanilabilecegidir; boylece yabanci armatorlere doviz olarak
6denecek navlundan da tasarruf edilebilinecektir.

ZK’nun alti adedinin satin alimimi 6nerdigi victorylerden ancak
ikisinin satin alinmig olmasi, Bekata’nin sorusuyla da giindeme geldi.
Bekata 19 Nisan 1948’de TBMM’de, victorylerin alinmamis olmasini
iilkenin zarara ugratilmasi olarak degerlendirir ve tercihi sert bir sekilde
su sozlerle elestirir (TBMMTD, C. 11, 19.04.1948: 73-74):

“Maritime Komisyonu, elindeki gemilerden alti
adet, Victorya tipindeki geminin % 25°i pesin, miitebakisi
de 15-20 senede odenmek iizere de tedarik olunmasin
temin etmis; buna Bakan Sayin Ali Fuat Cebesoy
muvafakat cevabt vermis ve is neticelenmek iizere
bulunmus iken, yeni Bakan Sayin Siikrii Kogak bu
gemilerin alinmasindan vazgegildigini heyete
bildirmistir. Bu gemiler, Amerika'min hi¢cbir yabanci
memlekete satmadigi biiyiik tiptendi. Amerika [Birlesik
Devletleri]lGenel Kurmay: saatte 14 milden fazla [hiz]
yapan gemileri yabanct hi¢chir devlete satmamaktadwr. Bu
gemiler ise saatte 16 mil siiratli gemilerdendi. Beheri
10.500 tonluk olan bu gemilerin alinma firsati
kagwrildiktan sonra arttk bu alti geminin alinmasina
imkdan kalmamistir. Bu yiizden gemilerden mahrum
olmakla kalmadik. Biiyiik zararlara da ugradik. Bunlarin
takribi bilangosu soyledir:

1-Bu elde edilmis firsat kagirildigi icin bu
gemilerin bir senede temin edecegi 6 ile 8 milyon dolarlik
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navlun dovizinden, yani 18 ile 24 milyon Tiirk lirasindan
mahrum olduk.

2-Amerikalilar, bize verdikleri askeri malzemenin
Tiirkiye've tasinmast igin, Amerikan armatérlerine
navlun ticreti olarak verdikleri malzeme tutarinin vasati
yiizde sekizini kesmektedir. Halbuki bu gemiler elimizde
olsaydi, bu malzeme de gemilerimizle tagimacakti. Bu
sayede ise bir hesaba gore 100 milyon Tiirk lirasim
asacak miktardan daha fazla malzeme memleketimize
gelecekti. Bundan da mahrum olduk. Bu gemilerin satin
alinmamasindan  dolayi  Amerika'da yaptirilan 130
lokomotifin nakil masrafi olan 1,5-2 milyon liralik
dovizin de Amerikan armatorlerine 6denmesine sebebiyet
verilmigtir.”

Gergekten de Kogak’in Ulastirma Bakani1 olmasindan kisa bir siire
once, selefi Ali Fuat Cebesoy’un komisyon baskan1 Zincirkiran’a
gonderdigi 29 Temmuz 1946 tarihli telgrafinda yer alan “Maritime
Komisyonunca  satilacak  gemilerden  muayene neticesi  uygun
goriilenlerden on iki adedinin hiikiimetimiz i¢in tefrik ettirilmesi.” ifadesi
de baglangigta alt1 adet viktorynin satin alimimin s6z konusu oldugunu,
ancak hiikiimet ve dolaysiyla bakan degistiginde tercihin de degistigini
gostermektedir (Cebesoy, 29.07.1946).

Bekata’nin elestirilerini, dile getirildigi oturumda cevapsiz birakan
Kocak, TBMM nin bir sonraki oturumunda yani 21 Nisan 1948°de, bu
kez Zonguldak Milletvekili Ali Riza Incealemdaroglu’nun ve
Afyonkarahisar Milletvekili Kemal Ozcoban’in ZK komisyonunu da
icine alan, gemi satin almak i¢cin ABD’ne gonderilen heyetler hakkinda
meclis sorusturmasi agilmasina dair 6nergelerinin goriisiilmesi sirasinda
victorylerden vazgegilmesinin nedenlerine su s6zlerle agiklik getirmeye
calisir (TBMMTD, C. 11, 21.04.1948: 87, 95):

“Heyet on bin beser yiiz tonluk 6 Viktori tipi
geminin yolcu vapuruna tahvilini istedigini ve yolcu
vapuru ihtiyacimizin  bunlarla kismen olsun telafi
edilmesini diigiindiigiinii bildirmigtir. Halbuki Devlet
Denizyollar: Idaresi Heyeti Fenniyesi ve teknik adamlar:
boyle biiyiik sileplerin yolcu vapurlarina tahvilinde
bir¢ok masraflarin  ¢ikacagim  ve yeni yaptirilacak
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vapurlardan daha pahaliya mal olacagini ve binaenaleyh
bunlarin ancak silep olarak kullanmilabilmesinin icap
etmekte oldugunu bildirmislerdir. Heyeti Fenniyeyi
tekrar Ankara'va ¢agirdim ve bu goriismeleri Bakanlar
Kurulunda arkadaslarima da arz ettim. Bakanlar Kurulu,
o zamanin Ekonomi Bakant bulunan Tahsin Bekir Balta,
Ticaret Bakam Atif Inan ve Maliye Bakani rahmetli Halid
Nazmi Kesmir'i bu toplantiya ve bu konusmaya memur
etti.  Birlikte  yaptigimiz  konugmalar  swrasinda
teknisyenler, alti viktori tipindeki 10.500 tonluk gemilerin
kendi  memleket sahillerimizde, kendi memleket
istihsalimizin naklinde biiyiik tonaji tasidiklart icin
bunlarin idareye daha masraflt olacagini ve esasen,
posta vapuruna tahvilinin katiyen dogru olmayacagini
bir kere de orada soyleyerek sahillerimizin o kadar derin
olmadigini, binaenaleyh bunlarin su kesiminin de bu gibi
sahillere acikta kalmasina, limanlarimizin  olmamasi
dolayisiyla da, bu gemilerin agiklarda biiyiik tahmil ve
tahlive masraflarimi  iizerine alacagimi  belirttiler,
anlatiilar, arkadaslarim da dinledi. Bunun iizerine
Bakanlar Kurulunda konustuk. Simdilik bu alti viktorinin,
alinmasimi  tehir  edelim  dedik...  Arkadaslarim
Viktorilerin alinmas: icin canla basla beni tesvik ve
tazyik ediyorlardi. Hattd ben bu malumati Bakanlar
Kuruluna gotiirdiigiim zaman, o zamamn Disigleri
Bakani olan Hasan Saka bana dedi ki: ‘Sizinkiler takaya
alistktir, alin alin’ dedi. Fakat o vakit mali kudretimiz
yoktu; 76 milyon ancak bu ise tahsis edilebilmisti, bu,
150 milyona ciktiktan sonra mali kudretimiz oldu ve
ondan sonradir ki bu iki gemiyi aldik.”

Bakan Kogak’in Zincirkiran’a gonderdigi 6 Eylil 1946 tarihli
telgrafindaki “alti viktori ve iki N3 tip[in] sekiz geminin de alinmasi
teemmiil edilmekte bulundugundan reddedilmeyerek bu husustaki isarin
beklenilmesi” talimatindan, baslangigta satin almaktan hemen degil,
ancak istisarelerden sonra alti victorynin birden alimindan vazgecildigi
anlagilmaktadir (Kogak, 06.09.1946). Keza bu karar 20 Eyliil 1946 tarihli
bir telgrafla da Zincirkiran’a teblig edildi (Kogak, 20.09.1946). Ancak hi¢
victory tipi gemi alinmadigi anlamimna gelmez. ZK marifetiyle alt1 adet
degil iki adet victory tipi gemi satin alindi.
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Bakan Kocak’in viktorylere dair acgiklamasindan yaklasik 2 yil
sonra 23 Ocak 1950°de Kiitahya Milletvekili Hakki Gedik'in, alinmis ve
almacak gemilerin tip ve wvasiflariyla denizyollar1 isletmeciligi ve
Amerika'dan 1947 yilinda satin alman 6 gemi ile gemi satin almakla
gorevli heyete dair sorusuna, donemin Ulastirma Bakani Kemal Satir
sOzlii yanit verirken, baslangigta alt1 adet alinmasi diisliniilen ancak iki
adet satin alinan viktorylerin, ticaret filosundaki yerini “iki Viktori tipi
silep de alindiklarindan bugiine kadar Birlesik Amerika ile yurdumuz
arasinda askeri yardim malzemesi ve krom nakliyatinda, karisik esya
nakliyatinda muntazam seferler yaparak ve zaman zaman Pasifik
Denizi’'nde yabanct limanlar arasinda c¢alisarak  yine  doviz
tasarrufumuzu ve kazancumizi saglamis ve saglamakta olan gemilerdir.”
seklindeki 6vgii dolu sozlerle yanit verir (TBMMTD, C. 23, 23.01.1950:
278).

Satir’in bu sdzleri séylemesinden bir siire sonra yani 14 Mayis
1950’de yapilan secimlerle iktidar el degistirdi. Demokrat Parti
iktidarinin 6zellikle ilk yillarinda denizcilik alaninda 6nemli yatirim ve
girisimler giindeme geldi. Bu baglamda 1952’de Denizcilik Bankas1t TAO
(Tiirk Anonim Ortaklig1), 1955°de ise yalnizca yiik tasimaciligi yapmak
iizere DB (Denizcilik Bankasi) Deniz Nakliyati TAS (Tirk Anonim
Sirketi) kuruldu. Bir yandan kurumsal olusumlar gergeklesirken ote
yandan ticaret filosuna kisa bir siire 6nce alimindan vazgegilen viktory
tipi gemilerden ve daha baska tip, biiylik gemilerin katilimi yagandi.

5.2.3. Satin Alma Tercihinde Yas Etkeninin Rolii

ZK’nun Tirkiye i¢in yapacagi satin alimlarda dikkat etmesi
gereken etkenlerden birisi de gemilerin yagidir. Satin aliacak gemilerin
miimkiin oldugunca gen¢ olmasmna dikkat edildi. Ancak gen¢ gemi
edinmenin oniinde bir fiyat, iki daha az segenekle karsi karsiya kalmak
gibi Tirkiye agisindan olumsuz durumlar s6z konusuydu. Mali olanaklari
olduk¢a simirli olan Tirkiye’nin daha pahali oldugu diisiiniilen
gemilerden satin alma sansi pek yoktu. Ayrica satisa ¢ikan gemilerin
hepsi de geng degildi. Gen¢ gemiler disinda kalan segeneklere
bakilmamasi demek, ZK’nun satin alma faaliyetlerini bastan kisitlamasi
anlamina gelir. Tam da bu noktada, 30 Mayis 1946’da Resmi Gazete’de
yayinlanan bir kararname ile 6nemli bir yasal degisiklik giindeme geldi
(Resmi Gazete, 30.05.1946: 10665). Yani Tirk Bayragi Altina Girecek
Vapurlar Hakkindaki Tiiziik’te yapilan degisiklikle yurt disindan satin
almacak gemilerde aranan 15 yasindan biiyiilk olmama sarti ortadan
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kaldirildi. Bagka bir deyisle daha pahali oldugu ig¢in gen¢ gemi satin
almanin mimkiin olmamas: halinde Tiirkiye’nin 15 yasindan biiyiik
gemileri de, yani daha ucuz gemileri de satin alma imkan1 yasal olarak
miimkiin kilindi. Bu da ZK’na daha genis bir satilik gemi portfoyiinii
inceleme sansini verdi. Bunu Zincirkiran, 13 Temmuz 1946°da Ulastirma
Bakanligi’'na gonderdigi telgrafta “vas haddinin ilgasiyla Amerika
pivasasinda hazir gemi almak imkanlart artmigtir” diyerek vurgular
(Zincirkiran, 13.07.1946). Hazir geminin 6nemi, yeni gemi insa etmenin
zaman almasiyla ilgilidir. Tiirkiye gibi savas yillarinda ticaret filosunu
ihtiyaglar1 dogrultunda takviye edememis olan bir tilke ig¢in yeni gemi
siparisinin hem bir geminin insasinin aldig1 zamanin uzunlugu hem de
yeni gemi ingasinin yiiksek maliyetleri olumsuz etkenlerdir. Bu etkenleri
Zincirkiran, DDY1’ye gonderdigi 16 Agustos 1946 tarihli telgrafta “bu
gemileri ti¢ misli fiyata dahi yeniden inga ettirmek giictiir ve miihim bir
zaman meselesidir” seklinde ifade eder.

ZK’nun ABD’de gemi alimi icin ¢alistig1 sirada 6zellikle Marshall
Yardimu ile birlikte Tiirkiye’nin ABD disinda baz1 iilkelere yeni gemi
ingast siparigleri giindeme geldi. Zincikiran, 8 Mart 1947 tarihli
telgrafinda, ABD gibi gemi yapimi konusunda genis olanaklara sahip bir
iilkede satin alinmug ikinci el gemilerin dahi onarimlariin uzamasindan
hareketle gemi inga imkanlar1 agisindan ABD ile mukayese edilemeyecek
durumda olan iilkelere siparis edilmis yeni gemilerin ingalarmin
gecikebilecegini “tahmini miimkiin olmayacak derecede biiyiik gecikme
stirprizieri ile karsilasabilecegimizi katiyetle sdyleyebilirim” diyerek
ifade eder. Yeni gemi insasini degil hazir gemi satin almayi Oneren
Zincikiran, Tirkiye’nin yeni gemi insasi siparislerinde bulundugu
ilkeleri kastederek “veni gemi yapmak i¢in bize miiracaat eden
memleketler burada bize rakip gemi kapmaga ¢alismaktadirlar. Mamafih
yvegane alabilenler biziz. Goriiliiyor ki bu memleketler dahi iki sene sonra
bize verecekleri yeni gemileri kendileri igin inga edecek yerde simdiden
hazir gemi bulabilmeyi daha faydali ve iktisadi bulmaktadirlar”
aciklamasini da yapar.

Buradan da anlagilacagi iizere ZK, yeni gemi ingasina degil,
Zincikiran’n yas haddinin kalkmasi hakkindaki degerlendirmesine karsin
hazir ve gen¢ gemi satin alimina yoneldi. Bu, ZK’nun gen¢ olmayan
gemilerle hi¢ ilgilenmedigi anlamina gelmez. Nitekim satin alinan en
yash gemi 1927 yapimi Ankara’dir. Bu gemi ile ayni yasta olan bir bagka
gemi Alaska Steamship Co. ait olan s/s Denali’dir. Ancak Denali, Ankara
gibi ZK’nun begenisini kazanan bir gemi degildir. Gemi, makine ve
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teknesinin su alt1 kesimi kontrolii yapilmadan, ¢iplak gézle uzmanlar
tarafindan incelendi. Bu baglamda Zincirkiran 11 Temmuz 1946’da
DDYi’ne gonderdigi telgrafta geminin salon giivertesinin olmadigini,
koyun tagimaya uygun bulunmadigmi, yalmz tek smmf yolcu
tagiyabilecegini, ki¢ ambarlardan yiikleme ve bosaltmanin gii¢ olacagini,
tek tiirbinli makinesinin zayif oldugunu, Istanbul Bogazi’nda bazen cift
tirbinli gemilerin bile manevra yapamadiklarini, vinglerinin elektrikli
oldugunu ve soguk iklime sahip bir cografyada ¢alistigi i¢in kamaralarda
fani bulunmadigini, salon giiverte ilavesinin stabilite agisindan miimkiin
olmadigimi ifade eder. Bu bir dizi olumsuz 6zelliginin yaninda gemiye
dair yegane olumlu ozellik olarak ise geminin ¢ift kazanli olmasindan
dolay1 serviste bakimi azaltacak ve seyirde suplesi ortadan kaldiracak
oldugunu belirtir. Biitiin bunlara karsin geminin fiyatinin yiiksek
oldugunu ve gemiyi satin alinmasina sicak bakmadigini ise “kanaatimce
sekiz yiiz elli bin dolar fiyat ¢ok yiiksektir... ¢ok esash bir muayene
yapmadan bu ihtiyar geminin iizerinde karar verilmesi caiz degildir”
diyerek ifade eder (Zincirkiran, 11.07.1946). Buradan hareketle bir
geminin yasinin, fiyatina gore tolere edilebilecek bir unsur oldugu
kanaatine varilabilir. Bununla birlikte Denali, satig fiyati {izerinden
umulan indirim yapilmadig1 igin vazgecilen bir gemi oldu ve satin
alimmadi (Cebesoy, 13.07.1946).

ZK’nun satin aldigi gemilerin yasma gelince, komisyonun
Isveg’ten satin aldig1 2 yiik gemisinden biri savas yillarinda insa edilmis
digerinin ise insasi siirmekteydi. Komisyon ABD’den ise 17 parca gemi
satin aldi. Bunlar, 2 tanker, 2 viktory tipi yiik gemisi, 4 motorlu yiik
gemisi, 2 kiigiik ylik gemisi, 7 yolcu gemisinden olusuyordu. 1947 yil
esas almmacak olursa ABD’den satin alinan 17 geminin 2’si diginda
hepsinin 15 yas ve altinda oldugu goriiliir. Bu gemilerin ortalama yasi
6,9’dur. 17 gemiden 7 yolcu gemisinin savastan once yapildigi ve ortama
yaslarinin 13,4 oldugu, gemilerin yaglar1 hesaba katilmadigi takdirde,
hepsi savas sirasinda yapilmig olan 10 adet yiik gemisi ve tankerin
ortalama yaginin ise 2,5 oldugu hesaplanabilir. (bkz. Ek Tablo 1) ZK’nun
alimiyla baglayan siiregte kamunun geng¢ gemileri hatta yeni gemi insa
sipariglerinde bulunmasina karsin, 6zel kisi ve sirketlerin satin aldiklari
gemilerin daha yasli gemiler oldugu anlagilmaktadir. Dolayisiyla yas
haddi uygulamasinin kalkmasi, kamudan ¢ok 6zel kisi ve sirketlerin daha
yasl gemiler alarak da olsa sektdre yatirim yapmalarmin oniinii agti.
Sonug olarak satin alinan gemilerin filonun biiyiimesi ve deniz ticaretine
katki yaptig1 s6ylenebilir (bkz. Ek Tablo 2).
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5.2.4. Bir Geminin Satin Alinma “Hikayesi”

Alt bolimiin baghginda “hikdye” sozciigiinin yer almasinin
nedeni, ZK tarafindan satin alman gemilerden herhangi birinin satin
alimmasindan Tirkiye’ye gelisine kadar yasananlar1 vurgulamak i¢indir.
Bu baglamda, ZK’nun satin almasindan 6nce Mexico adini tagiyan ve
Tiirkiye icin satin alindiktan sonra Istanbul ad1 verilen yolcu gemisinin
satin alinmasi siirecini, Tiirkiye’ye gelmeden 6nce bakim ve onarimdan
gecmesini, ylik ve yolcu ile Newyork Limani’ndan baslayan, Havana’dan
Laspalmas’a bati-dogu yoniinde Atlas Okyanusu’nu asip Cebelitarik’tan
Akdeniz’e ve Istanbul’a uzanan ilk seyahatini de icerecek sekilde ana
bagliklar halinde anlatilacaktir. Yine alt bolimde bir geminin satin
alinmasinin, taraflarin anlagsmaya varmasiyla sinirli olmadigi, teknik ve
biirokratik siiregleri de i¢erdigini gérmek miimkiin olacaktir. Boylece ¢ok
az insanin bilgi sahibi oldugu herhangi bir geminin satin alinma siirecini
gozler Oniine sererek, yeniden canlandirilmasina yardimci olunacaktir.

ZK’nun talip oldugu gemilerin bazilari US War Shipping
Administration’a bazilar1 ise armatorlere aitti. Istanbul, Colombian Mail
Steamship Company i¢in 1932 yilinda Newport News Shipbuilding and
Dry Dock Company tezgahlarinda inga edildi. Ilk adi Colombia olan
gemi Karayiplerde calistr. 1939 yilinda Newyork&Cuba Mail Steamship
Company’e satildi ve Mexico adini aldi. Tiirkiye’ye satilana kadar ABD
bayragini tagiyan ve Newyork limanina bagli olan geminin esi Monterey
de Mexico’dan kisa bir siire sonra ZK tarafindan satin alindi ve yeni
gemiye ise Adana adi verildi.

Mexico’nun, ZK tiyeleri tarafindan goriiliip satin alinmaya deger
bir gemi olarak Tiirkiye’ye bildirilmesinden sonra, geminin sahibi sirket
ve ZK arasinda yapilan uzun goriismelerin ardindan anlagmaya varildi.
Satig stireci ile ilgili bir sozlesme hazirlandi. S6zlesmeye gore geminin
nihai satig bedeli 1.123.000 dolardir ve gemi pesin satilacaktir. Geminin
troop trasnporter klasindan normal yolcu gemisi klasina gegigine ait
giderleri satic1 karsilayacak, bunun diginda kalan, gériinmeyen makine ici
ve sualti kisimlarinda klasla ilgisi olmayan, dogrudan geminin Omrii
acisindan alicinin istegi dogrultusunda yapilacak islerin bedellerini ise
alic1 6deyecektir. Buna karsin satici sirket, geminin karada bulunan yedek
pargalar1, gemiye ait ve ambarlarinda bulunabilecek her tiirlii mal ve
yakiti vermeyi kabul eder. Alici taraf hicbir bicimde brokirlik iicreti
O0demeyecektir. Geminin makinesi ve havuza alimp sualti kesimi
incelendiginde onarimi miimkiin olmayan veya goze alinmaya degmeyen,
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ancak bilylik masraflarla giderilebilecek sorunlar nedeniyle alicinin
gemiyi almaktan vazgecme ve 0dedigi kaporayr geri alma hakki vardir.
Geminin sualt1 kisimlarinda tespit edilecek bir sorundan dolay1 alimindan
vazgecilmesi halinde havuz masrafin1 alict 6deyecektir. Geminin,
sOzlesmede alicinin aleyhine gibi goziiken risklere karsin alinmaya deger
oldugunu ifade eden Zincikiran, bu gemiyi kacirmamak icin sézlesmede
ongoriildiigl gibi 6denmesi gereken kaparo miktari olan 112.150 dolarin
22 Eyliil 1946’ya kadar 6denmesinin 6nemli oldugunu, 18 Eyliil 1946°da
DDYI'ne gonderdigi ve 23 Eyliil 1946°da ise hem DDYI’ye hem de
Ulagtirma Bakanligi’na gonderdigi telgraflarda “geminin elden
kagirilmamasi i¢in derhal gbnderilmesi” seklinde ifade eder (Tanman,
18.09.1946; Zincirkiran, 23.09.1946; Zincirkiran, 23.09.1946; DDYI,
25.09.1946; Kogak, 27.09.1946).

Zincirkiran’in DDYI’ye gonderdigi 26 Eyliil 1946 tarihli telgraftan
Mexico’nun satist ile ilgili sdzlesmenin imzalandigi ve geminin bayrak
degistirme islemlerine baslandig1 6grenilir. Sézlesmede aliciya verilecek
malzemenin teslim alinmasi ve diger isler i¢in Tiirkiye’den miirettebatin
gbnderilmesi istendi. Geminin satin alinmasindan vazgegilmesi halinde
gonderilecek miirettebatin, satin alinan diger gemilerde istihdam
edilebilecekleri de ifade edildi. Gerek Mexico gerek diger gemilerin
teslim alinmas1 igin gemi miihendisi Zeyyat Parlar veya yine bir gemi
mithendisi olan Mesut Savci’nin da ABD’ye gelmesi istendi (Zincirkiran,
26.09.1946). Aynmi giin Zincirkiran, Ulastirma Bakanligi’na gonderdigi
telgrafla Mexico ve yani sira satin alinmig olan alt1 yiik gemisinin tescil
edilebilmeleri i¢in isimlerinin ve telsiz isaretlerinin bildirilmesini talep
etti (Zincirkiran, 26.09.1946). Bakan Kogak’in 4 Ekim 1946 tarihli cevabi
telgrafinda 5.000 tonluk dort gemiye Kars, Kastamonu, Edirne, Rize,
2.800 tonluk iki gemiye Ardahan, Samsun ve Mexico’ya Istanbul adinn
verildigi, telsiz igaretlerinin ise sonra bildirilecegi ifade edildi (Kogak,
04.10.1946).

Mexico’nun bayrak degistirme islemleri Washington’da devam
ederken ve yapilacak makine ve sualti incelemelerinde de geminin satin
alimmasindan vazgeg¢ilmesine neden olabilecek bir sorunun olmadigina
kuvvetle inanan ZK ve komisyona giiven duyan DDYI, Mexico’nun
kaparo disinda kalan bedelini de zamam geldiginde 6denebilmesi igin
Washington Biiyiikel¢iligi kredi mutemedine gonderdi (Zincirkiran,
03.10.1946; DDYI, 05.10.1946). Tam da bugiinlerde 10 Ekim 1946
tarihli Cumhuriyet Gazetesi’nde Mexico’nun ABD hiikiimeti igin
kullanilirken karaya oturarak agir yaralandigi, bu duruma dair Lloyd ve
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Cox & Stevens gibi kurumlarin raporlariin bulundugu, arizali oldugu
i¢in ucuza satiga ¢ikarildigi halde alict bulmakta zorlanildigi seklindeki
soylentiler dile getirildi. DDYI Umum Miidiirii Yusuf Ziya Erzin 9
Kasim 1946’da  Zincirkiran’a  gonderdigi mektupta sdylentileri
Ozetledikten sonra kendilerine giivendiklerini, ancak yine de azami
dikkati gostermelerini ifade etti (Erzin, 09.11.1946). Yusuf Ziya Erzin’in
telgrafina 16 Ekim 1946 tarihli bir telgrafla yanit veren Zincirkiran,
dedikodulan kendilerine gemi satmay1 basaramayan bir brokir sirketinin
yaydigma inandigini belirtti. Mexico’nun, nitelikleri bakimindan
DDYI’nin ihtiyaclarina en uygun ve gen¢ bir gemi oldugunu,
baglanmadan Onceki seferinde 17,5 mil hiz yaptigini, buna ragmen
makine ve sualti kisimlarinin muayenesini istediklerini, bir kuskular
olmas1 halinde gemiyi satin almaktan vazgecebileceklerine dair
maddelerin sozlesmeye kondugunu hatirlatir. Geminin heniiz tersaneye
almamamasinin ise 25 giinden beri devam eden denizcilerin grevi ile
ilgili oldugunu ifade etti (Zincirkiran, 16.10.1946).

Uzun bir biirokratik islemden sonra 1946 yilinin Kasim ayinin ilk
giinlerinde Mexico’nun bayrak degistirmesine USMC tarafindan izin
verildi ve geminin makine ve sualti kesimi incelenmesine tersanede
basglandi (Zincirkiran, 08.11.1946). 12 Kasim 1946’da Bakan Kogak,
Zincirkiran’a  gonderdigi  bir telgrafla Mexico’ya Istanbul admin
verildigini bir kez daha ifade ettikten sonra, geminin taninma isaretinin de
“TCRI” oldugu bildirdi (Kogak, 12.11.1946).

19 Kasim 1946’da Zincikiran, DDYI’'ne gonderdigi telgrafta
Mexico’nun tersanede yapilan incelemesinin sona ermek tizere oldugunu
ve geminin ¢iiriik olmaktan ¢ok uzak bulundugunu bildirdi. Karina ve
makinede rastlanan sorunlarin ise niteliksiz miirettebatin kotii idaresinden
kaynaklanan arizalar oldugunu, gerekli onarimlar i¢in sarf edilecegi
tahmin edilen 250.000 dolarla geminin toplam 1.375.000 dolara mal
olacagini ve satin alinmak istenmiyorsa, 23 Kasim 1946 Cumartesi
aksamina kadar basvurmalar1 gerektigini, bu tarihten sonra geminin
alimindan vazgecilmesi halinde kaporanin geri alinamayacagini da
hatirlatarak, kesin kararin kendilerine 23 Kasim sabahina kadar
bildirilmesini talep etti (Zincirkiran, 19.12.1946).

Zincirkiran’in  bu  telgrafina 21 Kasim 1946°da DDYi’den
gonderilen cevabi telgrafta Mexico’nun satin alinacagi, Mexico ve diger
yiik gemilerini de teslim alip Tiirkiye’ye getirecek miirettebatin Aralik
aymin ilk yarisinda Bakir gemisi ile ABD’ye gelmek {izere yola
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cikabilecekleri bildirildi (DDYI, 21.12.1946). 6 Aralik 1946’da
Zincirkiran DDYI Umum Miidiirii Yusuf Ziya Erzen’e gonderdigi
telgrafta Mexico dahil satin alinan gemileri teslim alip Tirkiye’ye
gotlirecek miirettebatin ocak aymin ilk yarisinda Newyork’ta olacak
sekilde yola ¢ikarilabileceklerini, Mexico’nun tekne ve makine onarim
islerinin ihalesinin yapildigini, kamara ve tefrisat islerinin ise
sartnamesinin hazirlandigini, onarim i¢in gereken paranin da bir an evvel
gonderilmesini talep etti (Zincirkiran, 06.12.1946). 11 Aralik 1946’da
Tirk bayragi cekilen Mexico dahil, satin alinan diger gemileri teslim
alacak miirettebati Newyork’a tasiyacak Bakir gemisi 30 Aralik 1946°da
Istanbul’dan  yola ¢ikti (Zincirkiran, 11.12.1946; Zincirkiran,
30.12.1946).

Mexico veya yeni adi Istanbul olan geminin onarmmmin 3 ay
stirmesi Ongoriiliirken, bu siire 6zellikle siddetli kis kosullarindan dolay1
uzadi ve yaklagik 4,5 ayr buldu (Zincirkiran, 18.03.1947). Ardindan
deneme seyirleri basladi. 14 Mayis’ta yapilan deneme seyrinde geminin
hizi 17 milin istiine ¢ikmigsa da siddetli firtina nedeniyle gergek siirati
belirlemek miimkiin olamad: (Zincirkiran, 15.05.1947). izleyen giinlerde
Newyork limaninda yapilan bir diger deneme seyri sirasinda, kilavuz
kaptan idaresindeki gemi, Todd tezgahlarindan g¢ikarken dar bir manevra
alan1 olan yerde bir Kanada gemisine yaslandi. Olayda yalnizca
Istanbul’un borda iskelelerinden birisi ezildi. Zarari, olay oldugu sirada
gemiye komuta eden kilavuz tazmin etti (DDYL 21.05.1947; Zincirkiran,
22.05.1947). 23 Mayis’ta ise son deneme seferi yapildi. Istanbul, 100
millik bir alan {izerinde makine ve kazanlar1 zorlanmadan 18,05 mil hiza
kadar ¢ikti. Ardindan yiik ve yolcu alip Havana’ya hareket etmek iizere
rihtima yanasan Istanbul, 31 Mayis 1947°de Newyork limanindan demir
aldi (Zincirkiran, 24.05.1947; Zincirkiran, 31.05.1947). Gemiyi tam
dolduracak kadar yiik ve yolcu Havana’dan bulundu (Zincirkiran,
06.05.1947). Bu nedenle gemi Newyork’tan kalktiktan sonra Once
Havana’ya ugradi. Geminin Newyork’tan Havana’ya tagiyacagi 2.000 ton
ambalajli ¢cimento ise grev nedeniyle Newyork’a ulasmadi. Gemi bu yiikii
almadan demir almak zorunda kaldi. Kiiba Hiikiimeti’nin ambargo
koymasindan dolay1 buradan alip Avrupa’ya gotiiriilecek 2.000 ton seker
yiiklenemedi. Gemi Havana’dan yiikiin yan1 sira yeterli yolcuyu da
alamadi. Ancak bu yiik ve yolcu taahhiidiiniin ger¢eklesmemesi nedeniyle
Havana acentesiyle yapilan anlasmadan dolay1 30 bin dolar tazminat elde
edildi. Havana’dan yiik alamadigindan, okyanusu hemen bos denecek
durumda gegen gemi stabilite sorunu yasamadigi goriildii. Bu da geminin
o donem igin modern ve yeni bir gemi oldugu seklinde yorumland:

209



1. Diinya Savasi Ertesi... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

(DDYI, 17.06.1947; Zincirkiran, 23.06.1947; Cumhuriyet Gazetesi,
16.07.1947).

Havana’dan sonra Atlas Okyanusu’nu asan Istanbul, Kanarya
Adalarinin Las Palmas limanina vardi. Cebelitarik’tan gecerek Akdeniz’e
giren Istanbul, sirastyla Barselona, Marsilya, Cenova limanlarina da
ugradiktan sonra 4 Temmuz 1947°de Istanbul limanina ulast
(Cumhuriyet Gazetesi, 27.06.1947; Vakit Gazetesi, 05.07.1947).

6. SONUC

II. Diinya Savasi’nin hemen ertesi, devlete ait ticaret filosunu
sayica ve tasima kapasitesi itibariyle gelistirmek igin Avrupa ve
ABD’den gemi satin almak iizere kurulan ZK tarafindan satin alinan
gemilerin  bazilarinin  1970’lerin  sonlarina  kadar  kullanildig1
bilinmektedir. Bu da ZK tarafindan satin alinan gemilerin biiyiik 6lgiide
dogru tercihler olduguna isaret etmektedir.

Gemiler satin alinirken degisen ve gelisen kosullar ve ihtiyaglarin
gbzetildigi sdylenebilir. Ornegin yakit olarak kémiir degil mazot kullanan
gemilerin tercih edilmesi, satin alman gemiler arasinda “miks” yani
yolcu-yiik birlikte tasiyan gemilerden ¢ok yalnizca yiik veya yolcu gemisi
niteligindeki gemilerin tercih edilmesi bu egilimin yansimasidir. Yolcu
gemisi tercihlerinin oldukga isabetli oldugunu séylemek gerekir. ZK’nin
satin aldig1 yolcu gemileriyle baslayan filoyu yeni yolcu gemileriyle
takviye etme cabas1 1950’lerde Almanya, italya ve Hollanda gibi iilkelere
yeni yolcu gemisi siparigleriyle siirdii. Biiyilyen yolcu gemisi filosundan
yalnizca kabotaj hattinda yararlanilmadi, II. Diinya Savasi nedeniyle
yasanan yolcu gemileri kaybindan dolayr Akdeniz havzasindaki baska
iilkelerden de kaynaklanan talep nedeniyle filoya katilan gorece biiyiik ve
likks yolcu gemilerinin kabotaj hatt1 disinda, ilk kez kurvaziyer amaglarla
da Akdeniz‘de kullanilmasina baglandi. Bu siiregte yararlanilan gemilerin
ilk ornekleri ise ZK tarafindan satin alinan Ankara ve Tarsus yolcu
gemileridir.

ZK’nin yolcu gemileri konusundaki isabetli tercihlerine karsin
satin alman yik gemilerinin 6nemli bir kisminin kabotaj hattinda
calistirilabilecek tonajda gemiler olmasi, buna karsin okyanus asiri
seferlerde kullanilabilecek biiyiiklikkte yiik gemilerinin daha az sayida
tercih edilmis olmasmin altini ¢izmek gerekir. Yiik gemilerinde daha
buyiiklerin tercih edilmesinin ise 1955’te DB Deniz Nakliyat TAS’nin
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kurulmasinda sonra giindeme gelmesi tesadiif degildir. DB Deniz
Nakliyat TAS, 1950’lerden baslayarak 6zellikle planli donemde filosuna
kattig1 gorece biiylik tonajli gemilerle bir donem Tiirkiye’nin en biiyiik
filosuna sahip olmustur.

ZK’nun faaliyetlerine dair dikkat cekici bir diger nokta ise
ABD’den ayn1 donemde gemi satin alan iilkelerin daha kisa siirelerde,
daha ¢ok gemi alimini gergeklestirmelerine karsin ZK marifetiyle
Tiirkiye’nin 2 yi1l gibi olduk¢a uzun bir siirede ancak 19 gemiyi satin
almis olmasidir. Bunun ZK’dan kaynaklanan bir durum mu oldugu yoksa
baska nedenlerden mi kaynaklandigi ayrica incelenmeye deger bir
konudur.
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1I. Diinya Savasi Ertesi...

DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Ek Tablo 2: 1950-1957 Yillarinda Armatorlerin Yurtdigindan Satin Aldiklar1 Gemiler

- . Bayrak I
Geminin Ad1 Tipi Groston Cektigi Yil Sahibi
Kargiyaka Yiik 5.420 1950 Avni Nuri Meserretgioglu
Mardin Yik 8.078 1950 Marsa TAS
Pehlivan Yiik 2418 1950 Pehlivanlar Vapur_culuk Isletmesi
Kol. Sirk.
Kanal Yik 2.722 1950 Kisinbay Biraderler Ltd. Sirk.
Eregli Yiik 2.834 1950 Faik Ahmet-Nadir Zeren
Giiclimerman Yiik 4.540 1951 Hikmet Ermen
Raman Tanker 7.806 1951 Marsa Ithalat ve Thracat TAS
Kurtaran M. Azmi Alpmen ve
Kurtaran Algarna 459 1951 Ortaklar Kol. Sirk.
Yal¢m Yik 726 1951 Ahmet Kalkavan
. Azize Arkan ve Ortaklari
Beyhan ik 560 1951 Vapurculuk Kom. Sirk.
Muzaffer Yik 5.066 1951 Cemal Pehhlivan, Muzatfer
Pehlivan ve Necati Pehlivan
Kardesler Yiik 616 1951 Sultan Muhanli
Haran Yik 11.270 1952 Hasim Mardin
Izmit Yik 3.368 1952 Kisginbay Biraderler Ltd. Sirk.
C. Sadikoglu Yik 7.050 1952 Kemal Sadikoglu ve Ortaklari
Calt1 Yik 833 1952 Mustafa ve Ahmet Vehbi Aldikagti
Ortakdy Yik 483 1952 Orhan Sadikoglu-Selahattin Dogan
Zigana Yiik 1.293 1952 Tiirk Maritim Ltd. Sirk.
Cent Yiik 1.257 1952 Emak Jirayir Faruki Ardan
Feza Yik 1.103 1952 Orhan Sadikoglu
Van Yiik 4.196 1952 Van Vapuru Donatma Istiraki
Yalikoy Yik 460 1952 M. Tahsin Cerrahoglu ve Ortaklari
Pekin Yiik 1.165 1952 Hayri Baran ve Ortaklari
- . Beki Dekkovis, Mustafa Nuri
Kandilli Yiik 2.340 1952 Andak ve Refik Vaskov
Sadikzade Nazimogullar1 Fuat ve
Komodor Hakki Yik 2.271 1953 Suat Sadikoglu Vapurculuk Kom.
Burak Sirk
Mart1 Yiik 672 1953 Vasil Vasiloglu
Yolag Yiik 3.489 1953 Malik Yolag
Barbaros Tanker 9.403 1953 Denizcilik Tiirk Ltd. Sirk.
Kémiir Yiik 791 1953 Mehmet ve Nseijrakt Dogan Kom.
Hergiiler Yiik 2.317 1953 Osman Marmara Denizi
Arif Yik 1.678 1953 Emin Sadikoglu
Kilimli Yiik 775 1953 Zekayi Bayr
Riza Kaptan Tanker 9.185 1953 Nazim Kalkavan
Neviye Yik 2.337 1953 Hilmi Daregenli
Cuma Viik 1582 1953 M. Nuri Olgmen ve Kaptan Nuri
Yilmaz
Sadakat Yiik 876 1953 Mehmet Uzunoglu
Tiirk Petrol 1 Tanker 699 1954 Tiirk Petrol ve Madeni Yaglar A.S.
Sefer Kalkavan Yiik 355 1954 Kalkavan Vapurculuk Kol. Sirk.
Umran Viik 3226 1954 Riza ve Arslan Sadl_koglu Ortaklart
Kom. Sirk.
Kerempe Viik 1.205 1954 Mustafa ve Ahmet Vehbi Aldikagti

Vapurculuk Kol. Sirk.
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1I. Diinya Savasi Ertesi... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Ek Tablo 2: 1950-1957 Yillarinda Armatorlerin Yurtdisindan Satin Aldiklari Gemiler (Devami)

- - Bayrak -
Geminin Ad1 Tipi Groston Cektigi Yil Sahibi
. . Sadikzade Nazimogullar1 Fuat ve Suat
Karadeniz 2 Yik 2.219 1954 Sadikoglu Vapurculuk Kom. Sirk.
Kurtay Balik¢1 36 1954 Ramiz Kurtay
Senbartin Balik¢1 18 1954 Ramiz Kurtay
Akdeniz 3 Yiik 177 1954 Todori Aleksandridis ve Recep Karser
Hiiseyin Viik 3.326 1954 Riza ve Arslan Sadl_koglu Ortaklari
Kom. Sirk.
. Cerrahogullart Umumi Nakliyat
Alaplt Yik 608 1954 Vapurculuk ve Ticaret TAS
- . Cerrahogullar1 Umumi Nakliyat
Filyos Yiik 571 1954 Vapurculuk ve Ticaret TAS
Seferoglu YViik 4712 1954 Seferoglu ve Derrsuirril Vapurculuk Ltd.
B. Beykoz Yiik 2.858 1954 Ismail Enver Subast
Demirkale Yiik 923 1954 Ahmet ve Mehmet Kosar
Ramiz Yik 3.604 1954 Resit Eskin ve Ramiz Yilmaz
Mustafa Yik 4,184 1954 Sadikzade Rusenogullart Kol. Sirk.
Preveze Yik 4.123 1954 Sadikzade Rugenogullar1 Kol. Sirk
. Cerrahogullart Umumi Nakliyat
Akgakoca ik 498 1954 Vapurculuk ve Ticaret TAS
Demirhan Yiik 4,984 1954 Riza ve Arslan Sadl}(oglu Ortaklari
Kom. Sirk.
Zor Yik 1.145 1955 M. Nuri Otomer ve Siret Cakir
Fatih 1 Yiik 7.209 1955 Sadikzade Rugenogullar1 Kol. Sirk.
Kanarya 5 Yik 3.650 1955 Celikel Tiirk Ltd. Ortaklif1
Semira Tanker 6.401 1955 Muzaffer Zorlu
Selamet 9 YViik 3.100 1955 Muzaffef Taviloglu, Muhittin
Topguoglu ve Yakup Uzuner
Move Motor 22 1955 Fikret Govel ve Ortaklar1 Kol. Sirk.
Hizir Reis 1 Tanker 862 1956 Petrol Nakliyat Tiirk Ltd. Sirk.
Fethiye Yik 4.443 1957 Sitkit Kogman

Kaynak: TBMMZC, C. 1, 24.01.1958: 537-538.
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