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OZET

Deniz kirliligi son yillarda diinya giindemini mesgul eden en onemli
cevre kirliligi sorunlarindan bir tanesidir. Bu c¢alismada, gemilerin rutin
faaliyetlerinden kaynaklanan deniz ve c¢evre kirliliginin énlenmesi, olusan
kirliligin ortadan kaldirimasi ve meydana gelen atiklarin geri doniisiimii
konusunda Tiirkiye’deki wygulamalar, geri doniigiim siireci ve ilgili mevzuatin
degerlendirilmesi yapilmistir. Bu kapsamda c¢alismada gemilerde olusan
atiklar, meydana gelen atiklarin tesisler tarafindan degerlendirilmesi ile ilgili
siire¢ ve bu siire¢ icerisinde basta atik alim tesisler olmak tizere Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO), Deniz Cevresi Koruma Komitesi (MEPC) genelinde,
liman otoritesi ve bayrak devletinin gérev ve sorumluklar: cergevesinde
degerlendirilmistir. Atik alimlar: genel olarak Denizlerin Gemiler Tarafindan
Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi Sozlesmesi (MARPOL) Ek I, IV
ve V kategorilerinde yapilmaktadir. Calisma kapsaminda gemilerden alinan
atiklarin degerlendirilmesi ve geri dontisiimii ile ilgili siirece deginilerek,
uluslararast ve ulusal atik alim mevzuati ¢ercevesinde Tiirkiye'deki bir liman
tesisi incelenmistiv. Gemilerin olusturdugu atiklarin atik alim tesislerine
verilmesi ve uygun bertaraf yontemleri ile degerlendirmesiyle hem ekonomik
kazang elde edilebilecek hemde ¢evre kirliligi biiyiik oranda onlenebilecektir.
Tiirkiye 'deki bertaraf tesislerinin gelistivilmesi deniz ¢evresi ve ekonomik geri
kazanmim agisindan 6nem tasimaktadir.
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RECOVERY AND RECYCLING OF MARINE WASTES:
ISTAC CASE

ABSTRACT

Marine pollution has recently been one of the most important components
of environmental pollution in the world. In this study, marine and environmental
pollution resulting from routine ship operations, removal activities of
environmental pollution and recycling procedures and related legislation
carried out in Turkey are discussed. In this context, ship-based wastes and
recovery procedures are evaluated. Furthermore the roles and responsibilities of
port authorities and flag states, which play an important role under the umbrella
International Maritime Organization (IMO) Marine Environment Protection
Committee, are evaluated in the study.

Reception facilities receive wastes under the categories of International
Convention for the Prevention of Pollution from Ships (MARPOL) Annex I, IV
and V. The study mainly aims utilization of a Turkish waste reception facility,
which has an important role of delivering wastes through shipping industry. The
waste recycling and other related processes are evaluated within the context of
national and international legislation. Economic benefit as well as considerable
reductions in environmental pollution can be achieved through the delivery of
marine wastes to reception facilities and elimination of waste by appropriate
methods. Development of reception facilities in Turkey plays a crucial role in
terms of marine environment and economic benefits.

Keywords: Waste reception facilities, disposal, marine waste, recycling,
MARPOL.

1. GIRIS

Deniz kirliligi; deniz ekosistemine zarar veren, insan sagligini
bozan, balik¢ilik da dahil olmak iizere, denizlerdeki faaliyetleri
engelleyen, denizin kullanim Kkalitesini olumsuz yonde etkileyen
maddelerin deniz ortamina dogrudan veya dolayli olarak birakilmasi
olarak tanimlanabilir (Sesal, 2009: 3). Kanalizasyonlar, sanayi atiklart,
tarimsal giibreler, ilaglar, deniz araglari, atmosferik tagimimlara bagh
olusan yagmurlar gibi pek c¢ok kirletici denizleri kirletmektedir. Zararl
maddelerin ve atiklarin uygun olmayan paketleme yontemleri ile
istiflenmesi ve uygun olmayan yontemler ile taginmasi, yanlis ve yetersiz
etiketleme ve en 6nemlisi olarak insan hatalarina bagli meydana gelen
kazalar atiklarin denize dokiilmesine ve yayilmasina neden olmaktadir
(Ozdemir, 2012: 375).
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Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) verileri, diinya denizlerine
giren atiklarin, %40°lik kisminin kara kokenli desarjlardan, %30’luk
kismmin atmosfer temelli kaynaklardan, %11’lik kisminin deniz
tagimaciligl kaynaklarindan, %10’luk kisminin illegal desarjlardan,
%8’lik kisminin dogal kaynaklardan ve %0,5’lik kisminin agik deniz
tretiminden kaynakli oldugunu ortaya koymaktadir (Kiiciik ve Topgu,
2012: 77). Kiiresel olgekte denizler, yaklasik olarak her yil 10 milyar ton
balast suyu, 10 milyon ton pis su, 3.25 milyon ton petrol ve milyonlarca
ton kat1 atik ile kirletilmektedir (NEPA, 2015: 9-12). Bu Kkirlilikler,
literatiirde kirletici kaynagi referans alinarak smiflandirilmaktadir.
Kaynak temelli bu yaklasima gore deniz kirliligine neden olan kirleticiler
kaynaklarima gore 3 ana bashk altinda siniflandirilmaktadir. Bunlar
(COB, 2010: 3-5);

o Karasal Kokenli Kirlilik Kaynaklart:

o Evsel atiklar,

o Endiistriyel atiklar,

o Yayil kaynaklar.

e Denizel Kokenli Kirlilik Kaynaklart:

o Gemi kaynakli operasyonel atiklar,

o Deniz kazalarina bagl olusan atiklar,

o Diger deniz operasyonlar ile iliskili tesis ve birimler
(Limanlar, tersaneler, ¢ekek yerleri, tekne bakim ve
onarim tesisleri, petrol ve diger zararl yiik terminalleri,
geri doniisiim tesisleri vb.)

e Diger kirlilik kaynaklari:

o Turizm ve rekreasyon aktivitelerine bagli olusan atiklar,

o Kati atik depolama sahalarinda olusan atiklar,

o Atmosferik emisyonlara bagl olusan atiklar.

Denizel kokenli Kirlilikler IMO tarafindan yayinlanmis olan
“Denizlerin Gemilerden Kirlenmesini Onleme Uluslararas1 Sozlesmesi”
(MARPOL) konvansiyonunda asagida ifade edilen iki ana baglik altinda
toplanmaktadir (IMO, 2015: 2):

e Bosalimdan Kaynaklanan Kirlilik (Kanalizasyon, Yagh Atik,
Cop, Emisyon, Zehirli Atik, Mikroorganizmalar, Anti-fouling
Boyalar, Kimyasallar).

o Kazalardan Kaynaklanan Kirlilik.

Deniz kirliligi kaynaklar1 icerisinde gemilerin, tek seferde g¢ok
fazla iirlin tagimast ve mobil birimler olmasi kirlilik riskini arttiran
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faktorler arasinda yer almaktadir. Bu risk zamanla énemli kazalara neden
olacak olaylarin temelini olusturmustur. Maalesef kazalar, risklerin
zamaninda kontrol almamamasi sebebiyle son derece kotii sonuglara
neden olmustur. Kimi gemi kazalari, yol agtig1 sonuglar itibariyle diinyay1
ilgilendiren ¢evre felaketleri olarak tarihin sayfalarinda yerini almustir.
Cevre felaketleri agisindan tanker kazalari, savaslar ve petrol platformu
kazalarindan sonra gelse de, yasanma siklig1 acisindan tim diinyada
giincelligini korumaktadir (Kiiciikyildiz, 2014: 18).

Uluslararas1 konvansiyonlarin  gelisimlerine bakilacak olursa
hemen hemen biitiin diizenlemelerin kazalardan sonra yapildigim1 gérmek
miimkiindiir. Ornegin SOLAS sozlesmesinin Titanik kazasindan sonra
yapilmis olmasi, MARPOL so6zlesmesinin Torrey Canyon kazasindan
sonra ortaya cikist ve 1977 yilinda meydana gelen Amoco Cadiz
kazasindan sonra revize edilmesi bu duruma Ornektir. 1989 yilinda
yasanan Exxon Valdes kazasi kiiresel etkileri olan 6nemli bir olaydir. Bu
kazadan sonra OPA 90 kurallarinin yayinlanmasi ile birlikte tanker tipi
gemilere yonelik 6zel Onlemler alinmistir. Braer, Erika ve Prestige
kazalarindan sonra ise yalniz kirlilik 6nlemeye iliskin degil ayn1 zamanda
gemi insa standartlarina yonelik kurallar da gelistirilmistir. Bu kazalar
yalniz diizenlemelerin ortaya g¢ikmasina degil ayni zamanda pek g¢ok
kurum ve merkezin dogus sebeplerinin basinda gelmektedir. Ornegin
Avrupa Birligi Emniyet Ajanst (EMSA) AB kiyilarinda meydana gelen
ve deniz kirliligi ile sonuglanan bu kazalarin tekrarlanmamasi amaciyla
kurulmus olup gilinimiizde denizde emniyeti ile ilgili konularda
calismalarim siirdiirmektedir. Ayrica bolgesel miidahale merkezleri de
biiyliik capli olaylar1 uluslararasi isbirligini koordine edecek sekilde
hizmet vermektedir (Ozdemir, 2012: 376).

2. DENiZ KIiRLILiGiNi ONLEMEYE iLiSKiN MEVZUAT

Petrol iriinlerinin  sanayide genis Olciide kullanilmaya
baslamasindan sonra, 1890-1900 yillar1 arasinda, diinya denizlerinde ilk
petrol tankerleri boy gdstermeye baslamistir. Onceleri arza bagli olarak
tagima kapasiteleri nispeten kiigiik olan tankerler (300-500 DWT)
1915’lerde 15.000 DWT’lere, 1960’11 yillarda 200.000 DWT’lere kadar
c¢ikmuistir. Artan talebe bagli olarak tasinan yiikk miktarindaki artis
denizlerde dolagan gemi sayisini etkileyerek denizlerin kirlenme riskini
arttirmistir. Bu gelismelere bagli olarak 1920°li yillarda denizlerde gemi
kaynakli kirlilik izleri goriilmeye baglanmig olup, artan kazalar ve
kayiplara bagli olarak 1954 yilinda petrol Kkirliliginin azaltilmasi
hususlarim1 diizenleyen OILPOL Sozlesmesi yapilmustir. Ancak kazalar
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ve kirlilik olaylarn artmaya devam etmis, sonu¢ olarak da MARPOL
Sozlesmesi gelistirilmistir (UDHB, 2016).

1978 Protokolii ile Degisik, 1973 Tarihli Denizlerin Gemiler
Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine ait Uluslararas1 Sozlesme,
(MARPOL 73/78) isletme veya kaza sebepleri ile gemilerden
kaynaklanan deniz kirliliginin 6nlenmesi konularini diizenleyen temel
uluslararas1 sozlesmedir. MARPOL 73/78 sozlesmesi sadece petrol
kirliligini degil, aym1 zamanda dokme ve paketli kimyasal/zehirli
maddeler, Kirli su, (foseptik sulari) ve ¢op ve hava kirliligi hususlarin1 da
diizenlemektedir (UDHB, 2016). Son yillarda Diinya’da ve Tirkiye’de
artan deniz tasimaciligina ragmen gemi kaynakli petrol kirliliginde gozle
goriiliir bir diigiis yasanmaktadir. Sekil 1’de bu duruma iligkin agiklayict
bir grafik gosterilmektedir.

Milyar Ton/Mil Dakiintii Sayisi (7 ton ve tizeri)
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Sekil 1: Denizyoluyla Yapilan Petrol Ticareti ve Petrol Kirliligi Iliskisi
(1970-2013)
Kaynak: Kiiciikyildiz, 2014.

Denizlerin temiz tutulabilmesi ve kirliligin 6nlenebilmesi i¢in
gerek uluslararast kurum ve kuruluglar gerekse de filkeler cesitli
diizenlemeler, standartlar ve sozlesmeler yaymlamislardir. Deniz
kirliligini onleme ile ilgili uluslararasi ve bolgesel diizenlemeler
asagidaki tabloda gosterilmektedir.
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Tablo 1: Deniz Kirliligini Onleme ile Ilgili Uluslararas1 Diizenlemeler
Diizenlemeler

-Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu Uluslararasi Sézlesmesi.
(International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage - CLC 1969)
-Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini i¢in bir Uluslararast Fonun Kurulmast ile flgili
Uluslararas1 Sozlesme. (International Convention on the Establishment of an
International Fund for Compensation for Oil Pollution Damage, 1971)

- Atiklarin ve Diger Maddelerin Denize Bosaltilmas1 Yoluyla Deniz Kirliliginin
Onlenmesi Hakkinda Sézlesme. (The Convention on the Prevention of Marine Pollution
by Dumping of Wastes and Other Matter (London Dumping Convention - LC 1972)
-Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi Sézlesmesi.
(International Convention for the Prevention of Pollution from Ships- MARPOL 73/78)

- Akdeniz’in Kirlilige Kars1 Korunmasi S6zlegsmesi (Barselona Sozlesmesi).
(The Convention for the Protection of the Marine Environment and the Coastal
Region of the Mediterranean (Barcelona Convention - 1976)

- Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi.

(The United Nations Convention on the Law of the Sea - UNCLOS 1982)
-Petrol Kirliligine Kars1 Hazirlikl1 Olma, Miidahale ve Isbirligi ile ilgili Uluslararas:
Sozlesme. (International Convention on Qil Pollution Preparedness, Response and
Co-operation- OPRC 1990)

- Karadeniz’in Kirlenmeye Kars1 Korunmasi Sozlesmesi (Bukres Sozlesmesi)
(The Convention on the Protection of the Black Sea Against Pollution- 1992 ).

- Gemilerden Kaynaklanan Atiklar I¢in Liman Kabul Tesisleri 2000 /59 AB Direktifi.
(Port Reception Facilities for Ship-Generated Waste and Cargo Residues - 2000 /59
EC Directive)

-Gemilerdeki Zararli Organik Tutunma Onleyici Sistemlerin Kontroliine Iligkin
Uluslararas1 S6zlesme. (International Convention on the Control of Harmful Anti-
fouling Systems on Ships - AFS 2001)

- Gemi Balast Suyu ve Sedimanlarinin Kontrolii ve Y&netimi Hakkinda Uluslararasi
Sozlesme. (International Convention for the Control and Management of Ships
Ballast Water and Sediments BWM - 2004)

Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.

Tablodaki diizenlemelere ek olarak AB’nin bolgesel diizeyde almig
oldugu konsey kararlar1 ve direktifleri de agagida listelenmektedir:

. Kazaen ve Kkasten deniz kirliligi alaninda igbirligi i¢in 1 Ocak
2000- 31 Aralik 2006 tarihlerini kapsayacak sekilde bir topluluk
cercevesi olusturan 2850/2000/EC sayili Avrupa Parlamentosu ve
Konsey Karar

. Deniz giivenligi ve gemi kaynakli kirliligin 6nlenmesinde topluluk
mevzuatinin uygulanmasina yardim etmek icin iiye llkeler ve
komisyona teknik ve bilimsel destek vermek, mevzuat
uygulamalar1 izlemek ve sahada alinan Onlemlerin etkinligini
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degerlendirmek amaciyla EMSA (Avrupa Deniz Giivenligi
Ajansi)m kuran 1406/2002 sayili Avrupa Parlamentosu ve Konsey
Tizigi

. EMSA’nin gorevleri arasia gemi kaynakl kirlilige miidahaleyi de
ekleyerek 1406/2002 sayili Avrupa Parlamentosu ve Konsey
Tlziginii degistiren 724/2004 sayili Avrupa Parlamentosu ve
Konsey Tiizigi

. EMSA’nin gorevleri arasina petrol ve gaz isletmelerinden kaynakli
deniz kirliligine miidahaleyi de ekleyerek 1406/2002 sayili Avrupa
Parlamentosu ve Konsey Tiiziigiinii degistiren 100/2013 sayil
Avrupa Parlamentosu ve Konsey Tiiziigii.

IMO Genel Kurulu 1973 yilinda yalnizca deniz kirliligi konusunu
ele alan bir konferans toplanmasimi Kkararlastirmistir. Uluslararasi
Denizlerin Gemilerden Kirliligini Onleme Konferansi ismiyle anilan bu
konferansta, yeni bir sozlesme giindeme getirilmis ve “Gemilerden
Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas1 Sozlesmesi” (MARPOL-
International Convention for the Prevention of Pollution from Ships)
kabul edilmistir. MARPOL So6zlesmesinin iki temel amaci bulunmaktadir
(Difeto, 2010: 2). Bu amaglar; denizlerin petrol ve zararli maddelerle
kasith olarak kirletilmesinin 6nlenmesi ve gemilerin neden oldugu kaza
sonucu olusabilecek deniz kirliliginin en aza indirilmesidir. Bu hedeflere
ulagilabilmesi igin bayrak devletlerinin, gemilerin sevk ve idaresinde her
tirlii teknik ve yonetsel Onlemi almalari, liman ve kiy1 tesisleri ile
ortaklasa hareket etmeleri ve gerekli kurumsal yapilanma ile mevzuat
eksikliklerini tamamlamalar1 gerekmektedir.

Deniz kirliligini 6nlemeye yonelik olusturulmus ana sézlesme olan
MARPOL 73/78’in kurallar1 ve kirlilige ait siiflandirmalar1 asagida
ifade edildigi sekildedir (IMO, 2011: 10-15).

-EK 1/Petrol ile Kirlenmenin Onlenmesi i¢in Kurallar: Petrol, ham
petrol, akaryakit ve rafine iriinlerinden kaynaklanan atiklar1 kapsar.
(sintine suyu, slag, atik motor yagi, slop vb.).
-EK 11/Dékme Zehirli Stvi Maddelerle Deniz Kirlenmesinin Kontrolii
i¢in Kurallar: Dokme zehirli sivi maddelerin kimyasal madde tankerleri
ile tasinmasi sirasinda olusan atiklari ifade eder. Bu atiklar kirletme
derecesi ve neden oldugu hasar biiyiikliigiine gore X,Y,Z ve diger
maddeler olmak tizere gruplara ayrilmigtir.
-EK Il/Denizde Ambalajli Halde Tasinan Zararli Maddeler:
Paketlenmis zararli maddelerin siiflandirilmasi, ambalajlanmasi,
markalanmasi, etiketlenmesi, dokiimantasyonu ve istiflenmesi icin
gerekli olan genel prensipleri ve hiikiimleri igerir.
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-EK |V/Gemilerden Cikan Pis Sularla Kirlenmenin Onlenmesi icin
Kurallar: Bu kapsamda degerlendirilen pis su; her gesit tuvalet, tibbi
yerlerde bulunan legen, kiivet ve frengilerden gelen akintilar, i¢cinde canlt
hayvan bulunan mahallerden gelen akintilar veya yukarida tanimlanan
akintilarla karigan diger atik sular1 ifade eder.

-EK V/Gemi Cipleri ile Kirlenmenin Onlenmesi icin Kurallar: Geminin
olagan calismasi sirasinda iiretilen her tiirlii ¢op icerikli atiklarin neden
oldugu kirlilige iligkin kurallar1 igermektedir.

-EK Vl/Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliligi: Ozon tabakasina zarar
veren gazlarin salinimin 6nlenmesi ile gemilerin baca (egzos) gazlarindan
cikan azot oksit (NOx) ve kiikiirt oksit (SOx) iceren emisyonlarin
sinirlandirilmasina iligkin yeni diizenlemeler getirmektedir.

Avrupa Birligi, deniz kirliligi ile miicadele i¢in 2000/59 EC
(Gemilerden Kaynaklanan Atiklar Igin Liman Kabul Tesisleri 2000/59
AB) numarali direktifi yaymlamstir. Direktifin amaci, gemilerin trettigi
atiklar ve yiik artiklar1 i¢in liman atik alim tesislerini ve kullanim
alanlarimi iyilestirmek suretiyle topluluk igindeki limanlart Kkullanan
gemilerin drettigi atiklar ile yiik artiklarinin denize tahliyesini azaltmak
ve bu sekilde deniz ortaminin korunmasim saglamaktir. Direktif
kapsaminda, liman atik alim tesislerinin gorev ve sorumluluklari, atik
alim ve tagima planlari, atiklarin ilgili taraflara bildirimi, atiklarin teslimi
ve licret tarifeleri konular1 yer almaktadir (EUR, 2000).

IMQO' nun yaymlamis oldugu kurallar, liman atik alim iglemleri ile
ilgili olarak bayrak devletinin, liman devletinin ve IMO'nun godrevlerini
genis kapsamli tanimlamaktadir. Bayrak devletleri, kendi bayragini
tagtyan gemilerin MARPOL 73/78 kurallarina uymalarini saglamak, yasal
diizenlemeler yapmak, tavsiyeler vermek, meydana gelmis olan kirlilik
olaylarini arastirmak, gemileri denetlemek ilgili kontrolleri yapmak ve
gerekli dnlemleri almakla yilikiimlidiir (Difeto, 2010: 32).

Liman devletleri, kendi i¢ mevzuatlarina bagli uygulamalarinin,
yetkilendirme ve altyapilannnin  MARPOL  73/78  gereklerine
uyumlulugunu saglamak zorundadir. Liman devletleri bagli bulunan
limanlarin ulusal ve uluslararasi mevzuata uyumluluklarini kontrol etmek
ve denetlemekle sorumludurlar. Ayrica liman devletleri, kendi
limanlarina ugrak yapan gemiler i¢in yeterli ve uygun liman atik alim
islemlerinin saglanmasi1 hususunda sorumludurlar (Ball, 1999: 67).

Tirkiye’ de ¢evre mevzuatt uluslararasi ¢evre diizenlemelerinin
etkisi altinda sekillenmistir. Tiirkiye’de gemilerden atik alimi ve atik
kontrolu ile ilgili diizenlemeler taraf olunan sézlesmeler ile dogrudan
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iligkilidir. Tiirkiye’de MARPOL sozlesmesi, 3 Mayis 1990 tarihli ve
90/442 sayili Bakanlar Kurulu karariyla onaylanarak 24 Haziran 1990
tarih ve 20558 sayili Resmi Gazete’de yaymlanmustir. Uluslararasi
sozlesmelere taraf olan Tirkiye’de ulusal mevzuatta yer alan deniz
kirliligini 6nleme ile ilgili diizenlemeler asagidaki tabloda goriilmektedir.

Tablo 2: Deniz Kirliligini Onleme ile Ilgili Ulusal Diizenlemeler
Diizenlemeler
Limanlar Kanunu-1925
Cevre Kanunu -1983
Biiyliksehir Belediye Kanunu-2004
Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Y6netmeligi-2004

Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda
Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun-2006

Gemi Atiklarinin Bildirimi ve Haberlesme Genelgesi-2006

Gemi ve Deniz Araglarina verilecek Cezalarda Sugun Tespiti ve Cezanin Kesilmesi
Usulleri ile Kullanilacak Makbuzlara Dair Y &netmelik-2007

Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarm Kontroli Yonetmeligi Cergevesinde
Uygulanacak Ucretler ve Esaslar Hakkinda Teblig-2009

Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.

Tablodan da anlasildig1 {izere cevre ile ilgili diizenlemeler
Cumbhuriyet donemine kadar dayanmaktadir. Denizlerde yasanan
kirliliklerin uluslararasi boyutlarda yol agtig1 etkilere bagli olusturulan
MARPOL diizenlemesinin ulusal boyuttaki ilk yansimasi 1983 yilinda
olmustur. Tiirkiye’de c¢evrenin korunmasma iliskin yapilan en 6nemli
diizenleme “Cevre Kanunu” ile sdz konusu olmustur. Denizlerin
korunmasina iliskin yapilan en 6nemli diizenleme ise 2004 yilinda
yuriirlige giren "Gemilerden Atik Almmasi ve Atiklarin Kontrolii
Yonetmeligi"dir. Bu diizenleme ile Tirkiye' nin deniz yetki alanlarinda
bulunan gemilerin trettigi atiklar ile yiik artiklarinin denize verilmesinin
onlenmesi ve deniz ortaminin korunmasi amaciyla, ylikiimliileri
tarafindan atik kabul tesislerinin kurulmasi ve igletilmesi ile atik alma
gemilerine iligskin usul ve esaslarinin belirlemesi amaglanmustir.

Ulusal mevzuatta ayn1 zamanda yetki alanlar1 ve gérev dagilimlari
da agikca belirtilmektedir. Buna gore Cevre ve Sehircilik Bakanligi Cevre
Yonetimi Genel Midiirliigii'niin 2009 tarihinde yaymlamis oldugu
2009/13 Sayili Yetki Devri Genelgesi ile Tirkiye’nin egemenlik
alanlarindaki  denizlerde Cevre Kanunu hiikiimlerine uyulup
uyulmadiginin denetleme yetkisi, Liman Baskanliklarina, Sahil Giivenlik
Komutanligi’na ve Biiyliksehir Belediye Baskanliklari’na devredilmistir.
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Ulkemizde bu konuda yapilan ilk yapt Canakkale Liman
Isletmesidir. Canakkale Liman Isletmesi’nin bircok limandan
farklilasmasini saglayan en 6nemli islevi kat1 ve siv1 atik alim hizmetleri
vermesidir. 20.000 m3 kapasiteli diinyanin sayili modern atik kabul
tesisleri yaninda, kapasiteleri toplami 8.136 DWT’lik 5 adet lisansli atik
alim gemileri (Barg) ile Marpol Sozlesmesi (73/78 Ek-1) kapsaminda
gemi kaynakli slop, sintine suyu, slag ve atik yaglar ile pis su ve ¢op
atiklarinin limana yanagan gemilerden ve agiktaki gemilerden toplama
imkanina sahiptir. Bununla birlikte atik alim gemileri Canakkale Bogazi
ve baglantili denizlerde yasanacak tanker kazalari sonrasinda meydana
gelebilecek petrol s1zintisinin deniz {izerine yayilmasini dnleyecek ve geri
almmasin1 saglayacak hizmetleri gerektiginde karsilayacak kapasiteye
sahiptir (Aktoprak vd. 2015).

3. GEMi VE LIMAN ATIK YONETIiMi

Gemi ve liman atik yonetimi gemide iiretilen atik, yilik artiklari ve
liman sahasinda ortaya c¢ikan atiklarin toplanmasi, depolanmasi ve
bertaraf edilmesini kapsayan yonetim plamidir. MARPOL 73/78
sozlesmesi ve eklerinde atik alim tesisleri; “Taraf devletler limanlarda,
tersanelerde ve gemilerin bosaltacak petrollii kalintilart oldugu diger
limanlarda, gemilerden ¢ikacak olan atik ve artiklarin gemileri gereksiz
sekilde geciktirmeden, alabilme yetenegine sahip alim tesisleri
bulundurulmasini saglayacaktir” seklinde tanimlanmaktadir.

Gemide iretilen atik, kavramsal olarak geminin isletilmesi
sirasinda olusan ve MARPOL 73/78 Ek I, I, 1V, V ve VI kapsamina
giren atiklar, yiik artiklar1 ve diger artiklar1 da dahil olmak iizere tiim
atiklar anlamma gelmektedir. Gemide olusan atiklar kapsaminda
degerlendirilen en 6nemli elemanlardan biri ¢oplerdir. Bu kapsamda
gemilerde olusacak c¢oplere dair her tiirli operasyonel ve yasal
diizenlemeler gemilere ait ¢op yonetim planlarinda yer almaktadir.

MARPOL 73/78 konvansiyonunda 2011 yilinda yiiriirliige giren
revizyonlar, ozellikle konvansiyonun Ek V kapsaminda yer alan ¢oplere
bagh kirlenmenin dnlenmesine iligskin yeni diizenlemeler getirmistir. Bu
diizenlemer 1s181inda 6zellikle “Cop Yonetim Planlar™ ve “Cop Kayit
Defterleri”ile ilgili olarak ek maddeler yiirtirliige girmistir (Tiirk Loydu,
2016). Buna gore:

1. 100 gross ton ve istii, 15 kisi veya daha fazla kisi tasiyabilen biitiin
gemiler ve sabit ya da yiizer platformlar gemi c¢alisanlarinin uymasi
zorunlu olan,”Cop yonetim plani” tasimak zorundadir. Bu plan, ¢op
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azaltma, toplama, saklama, isleme, yok etme ve gemide bu konularla
ilgili aletlerin kullanilmasi konusunda uygulanacak ¢aligmalari
kapsamaktadir. Bu plan ayrica plani yiiriitecek sorumlu kisi veya
kisileri tayin eder. Bu plan IMO’nun belirledigi ana kriterlere uygun
olmal1 ve gemi ¢alisanlariin ¢alisma dilinde yazilmalidir.

2. Diger taraf devletlerin liman ve agik deniz terminallerine sefer yapan
biitiin 400 gross ton ve {istli ve 15 kisi veya daha fazla kisi tasiyabilen
gemiler ve biitiin sabit ya da yiizer platformlar “¢cop kayit defteri”
bulundurmak zorundadir.

3. Boyu 12 metre veya daha uzun olan biitiin gemilerde ve sabit ya da
yiizer platformlarda gemi galiganlarinin ve yolcularin dikkatini ¢eken,
Ek V Kural 3, 4, 5 ve 6 ile ilgili uyarici afigler asilmalidir. Uyarict
afisler gemi personelinin ¢alisma dilinde yazilacaktir. Uluslararasi
anlagsmalar dahilinde limanlara ugrayan gemilerde bu afisler
Ingilizce, Fransizca veya Ispanyolca da olacaktir.

4. Idare asagidaki durumlar igin Cop Kayit Defterini zorunlu
tutmayabilir. Bunlar;

o 15 veya daha fazla kisi tagiyabilen gemilerden 1 saat veya daha
kisa siireli yolculuk yapanlar.
o Sabit ya da yiizer platformlardir.

5. Bu anlagmaya taraf olan devletlerin yetkili otoriteleri Cop Kayit
Defterini ya da geminin jurnalini, bu kuralin igerigine gore
limanlarda veya kiyidan uzak terminallerde denetleyebilir ve bu
defterleri kopyalayarak, kaptandan bu kaydin ger¢ek kopya oldugunu
belgelemesi istenebilir. Kaptanin gercek kopya olarak belgeledigi
herhangi bir Cop Kayit Defterine ya da geminin jurnaline yapilan
kayit, , hukuksal bir durumda gergek durumun kaydi olarak kabul
edilebilecektir. Yetkili otorite tarafindan Cop Kayit Defterinin ya da
geminin jurnalinin incelenmesi ve kopyasinin belgelenmesi, geminin
gereksiz yere gecikmesine sebep olmayacak sekilde bu paragraf
altinda yerine getirilecektir.

6. MARPOL Ek V Kural 7.1.3 ve 7.1.4 geregi balik tutma aglarinin
kaza sonucu kaybi ya da desarji deniz g¢evresini veya seyri ciddi
olarak tehdit ettigi i¢in geminin yetkili bayrak devletine ve desarj ya
da kaybin gerceklestigi sulardaki yetkili kiy1 devletine rapor edilir.

Coplerin atilmasi, islenmesi, toplanip depolanmasi ile ilgili tiim
detaylar1 iceren bu plan, gorevli bir zabit tarafindan kontrol altinda
tutulur. Ayrica; her gemide personelin ve yolcularin 6zel alanlar i¢inde ve
disinda ¢Optin  bertaraf konusunda bilgilendirilmesi de bu plan
kapsamindadir. Bu planin bir diger 6énemli amaci ise ¢oplerin siniflara
ayrilarak belli yerlerde toplanmasinin saglanmasi ve deniz kirliliginin
onlenmesidir. Gemilerde ¢Oplerin siiflandirilmasi renk kodlarina gore
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yapilmakta ve depolandirilmasi bu kodlamaya gore gerceklestirilmektedir
(EMSA, 2012: 32).

MARPOL  kurallar1 geregi limanlar; gemi operasyonlarini
geciktirmeyecek ve zarar vermeyecek sekilde gemide iiretilen atiklari,
yiik artiklarin1 ve liman sahasinda olusan artiklarin alimini saglamak i¢in
bir yonetim planina sahip olmakla yiikiimlidirler. Gemi ve liman
atiklarin  yonetiminin yerel yonetimler ile birlikte siirdiiriilebilir ve
biitiinlesik bir sekilde yasal mevzuata uygun sekilde gerceklestirilmesi
onemlidir. Atik yonetim sistemi atiklarin asagida belirtilen siiregler
igcerisindeki her tiirlii elleglenmesini igerecek konu basliklarina sahip
olmalidir (Palabiyik, 2003: 42):

* Onleme/Kaginma;

» Azaltma;

» Uriin ve Malzeme Geri Déniisiimii (yeniden kullanim);
« Yakit Olarak Kullanilmak Uzere Kurtarma;

* Yakilarak Bertaraf;

* Depolama Sahasina Atilma.

Bir atik yonetimi; limanda gemi kaynakli ve liman kaynakli atik ve
artiklarin hiyerarsik siirece uygun sekilde elleclenmesini saglamak
zorundadir. Atik  yOnetimi, tutarli bir sistemin olusturulmasini,
uygulanmasini, yasal ve idari kontrollerin saglanmasini, yetki ve
sorumluluklarin etkin bir bigimde belirlenmesini ve siirecin sistematik bir
bigimde yonetilmesini temel almaktadir. Atik yonetim sisteminin 6nemli
bir parcasi olan atik bertaraf plani ise farkli tip ve miktarlardaki atik ve
artiklarin spesifik olarak iglenmesi, geri doniisiimii ve bertaraf siireglerini
icermektedir. Nihai bertarafi i¢in uygulamada asagida ifade edilen ti¢
secenek bulunmaktadir (MEPC, 2000: 25):

* Yakma,
* Kiregle gobmme,

* Kontrollii depolama.

Sekil 1'de gemi ve liman atik sistemi ile ilgili siireg
gosterilmektedir.
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Etme Azaltma
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\ Geri

Déntglim

Atik Gemisine Verilen
Gemide Uretilen Atikve | MARPOL 73/78 |

Yiik Artiklar: Ulusal Mevzuat "
| Liman Devleti Liman Atik |
Bayrak Devleti Alm Islemleri

Sekil 2: Gemi ve Liman Atik Yonetim Siirecleri
Kaynak: Ball, 1999: 34; Difeto, 2010: 42; IMO, 2015'ten yararlanilarak
olusturulmustur.

Sekilden de anlasildig1 iizere gemi ve liman atik yonetim siireci
birbiriyle baglantili karmasik bir siiregtir. Atiklarin yeniden kullanilabilir
hale getirilmesi siireci yani geri doniisiim siireci verimlilik agisindan en
¢ok tercih edilen atik isleme siirecidir. Bu siire¢ elde edilen atiklarin
yeniden kullanilmasina olanak saglamaktadir. Ancak gemilerden alinan
atiklarin kiiclik bir kism1 ancak yeniden kullanma ve geri doniisiim
stirecine dahil edilebilmektedir.

4. LIMANLARDA ATIK ALIM HiZMETLERI

Avrupa Parlamentosu ve AB Konseyi’nin gemi ve liman atiklar
liman kabul tesisleri hakkindaki 2000/59/EC direktifi 27 Kasim 2000
tarihinde yirirliige girmistir. Direktifin amaci, iye iilke limanlarinda
gemi ve liman atiklarinin denize bosaltiminin liman atik kabul tesisleri ile
azaltilmasi ve buna bagli deniz gevresinin korunmasidir. Bu kapsamda
tye ilkeler ve Komisyon, tiim birlik tiye tilkelerini kapsayici uygun bilgi
ve izleme sistemlerinin olusturulmasinda isbirligi yapacaktir. Bu
gelismelere bagli olarak AB’ye iiye llkelerin limanlarinda atik alim
faaliyetleri her gecen yil kapasitelerini arttirarak hizmet vermektedir.

Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi’nde
Limanlar; “Tersaneler, marinalar ve yat limanlart ile balik¢i ve gezinti
tekneleri de ddhil olmak iizere tiim gemilerin muhtelif faaliyetlerinde
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kullanabilmeleri amact ile insa edilmis ve donatilmis deniz ve kyn
yapilarimi” kapsamaktadir. 2872 sayili Cevre Kanunu’nda ise gemilerden
kaynakli atiklarin alinmasi1  “liman, tersane, gemi sokiim yeri ve
marinalarda gemi ve deniz araglarindan kaynaklanan atiksu, balast,
sintine ve atiklarin alinmasina hizmet edecek yiizer ve/veya sabit kabul
tesislerinin bu yerleri isleten veya idare eden kurum, kurulus ve
isletmeler tarafindan miistereken veya miinferiden kurulmasi zorunludur”
maddesi ile diizenlenmektedir (Palabiyik, 2003: 41). Sekil 2’de Antwerp
limaninin 2004-2012 yillar1 arasinda verdigi atik alim hizmetine ait
istatistikler gosterilmektedir.

160000
140000
120000
100000
80000 == EkI
= EkV

60000

40000

20000 —

0

2004 2005 2008 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Sekil 2: Antwerp Limani1 2004-2012 yillar arasi atik alim miktarlar (m?)
Kaynak: Dries, 2012: 25.

Sekil 2'de goriildiigli tizere Antwerp Limanmna ugrak yapan
gemilerden 2004 yilinda MARPOL EK | kategorisi kapsaminda toplanan
atik miktar1 42.346 m® iken 2012 yilinda bu miktar %245artisla 145.925
m® olarak ger¢eklesmisti. MARPOL Annex V kategorisi kapsaminda
toplanan atik miktari ise 2004 yilinda 17.063 m® iken bu rakam 2013
yilinda %12 azalarak 15.004 m® olarak gerceklesmistir. Valencia
Limanina ait 2009-2013 yillar1 aras1 atitk alim miktarlar1 Tablo 3'de
gosterilmektedir.
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Tablo 3: Valencia Limani 2009-2013 Yillar1 Aras1 Atik Alim Miktarlari

Atik Alim Miktarlari (m?)
2009 2010 2011 2012 2013
Ek-1 ]37,339.0 | 34,364.9 | 40,903.0 44,788.5 42,223.0
Ek-5 | 151185 | 13,426.0 | 16,874.9 16,636.0 16,257.0

Kaynak: EMSA, 2012: 65.

Tablodan da anlasildigi iizere Valencia limaninda atik alim
hizmetleri 2009 yilindan itibaren ¢ok fazla degismemektedir. Baltik
Denizi’nde yer alan ve yolcu gemilerinin ugrak yaptigi ana limanlardan
bir tanesi olan Estonya'nin Talin limanindaki 2014 yili atik alim
miktarlar1 Tablo 4'te goriilmektedir.

Tablo 4: Estonya Limani1 2014 Yili Atik Alim Miktarlar1 (m?)
Ek 1 Ek 4 Ek 5
Sintine | Slop Diger
8355 787 427
Kaynak: EB, 2015: 13.

Sla¢
9559

11211 45507

Toplam

Sekil 3 ve Sekil 4'te ise 2000-2008 yillar1 arasinda Rotterdam
Limani’nda MARPOL Ek 1 ve Ek 5 kategorisine ait atik alim miktarlar
goriilmektedir. Sekillerde de goriilecegi iizere her iki kategori atik
alimindaa da 2003 yil1 itibari ile yilikselme goriilmektedir.
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Sekil 3: Rotterdam Limani1 2000-2008 Yillar1 Aras1 Atik Alim Miktarlar
(Ek-1) (m*-*)
Kaynak: NEA, 2010: 25.
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Sekil 4: Rotterdam Limani1 2000-2008 Yillar1 Aras1 Atik Alim Miktarlar
(Ek- 5) (m3).

Kaynak: NEA, 2010: 25.

Sekil 3 ve Sekil 4’ten de anlagildigi tizere diinya deniz yolu
ticaretinin sekteye ugradigi 2001 krizinin etkileri 2003 yilinda en fazla
etkisini gostermistir. Bu donemde limanlari ziyaret eden gemi
sayilarindaki azalma, alinan atiklarin da azalmasina neden olmustur.
Tirkiye'de tanker ve kuru yiik terminalleri, balik¢i limanlar1 ve yat
limanlar1 da dahil olmak {izere pek¢ok liman tesisi bulunmaktadir. Bu
liman tesislerinden 429 adedi kati atik alim hizmeti vermektedir. Atik
alim hizmeti veren belgeli liman sayis1 2003 yilinda 18, 2010 yilinda 192
iken 2013 yilinda bu tesisler 206 adede ulasmistir (TBMM, 2013).

Tiirkiye genelinde atik kabul tesislerinin kapasiteleri 2013 yili
itibari ile 196 m?/saat aritma kapasitesi, 60 m?/saat susuzlastirma
kapasitesi, 25.892 m* depolama kapasitesi olarak gergeklesmistir. Tiirkiye
geneli 2013 yilinda gergeklesen atik toplama miktarlari ise Tablo 5'de
goriilmektedir (ISTAC, 2014a: 17).

Tablo 5: Tiirkiye Geneli 2013 Yili Limanlarda Atik Alim Miktarlari (m?)

ATIK TURU MIKTAR
Marpol Ek I Petrol Tiirevli Atiklar (m°) 319.705
Marpol Ek IV Pis Su (m°) 2.453
Marpol Ek V Cop (m°) 2.903
Genel Toplam 325.061

Kaynak: ISTAC, 2014a: 17.

Tiirkiye'de atik alim tesisleri; MARPOL Konvansiyonun Ek I, Ek
IV ve Ek V sinifi atik ve artiklarin depolanmasi, islenmesi ve bertaraf
edilmesi igin hizmet vermektedirler (Satir ve Saglamtimur, 2014: 2897).
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5. ISTANBUL CEVRE YONETiMi SAN. VE TiC. AS.
(ISTAC) LIMANI ATIK ALIM  HIZMETLERI
UYGULAMALARI

1994'te Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin bir kurulusu olarak
faaliyetlerine baglayan ISTAC, Avrupa Birligi atik kabul tesisi isleten ve
atik alim1 yapan firmalarin olusturdugu Avrupa Atik Alimcilar Birligi'ne
(EUROSHORE) iiye olup gemilerden kaynaklanan atiklari, uluslararasi
sOzlesmeler c¢ercevesinde kontrollii bir sekilde toplamaktadir. 2005
yilindan itibaren Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar1 dahilinde deniz
araglariin rutin faaliyetleri sonucu ortaya ¢ikan gemilerin trettigi atiklar
bu isletme tarafindan toplanmaktadir.

Bu isletmede hizmet veren 10 adet Ek-1 ve Ek-IV atik alim gemisi,
3 adet EK-V atik alim gemisi ve 3 adet Ek-l1 ve EK-IV atik alim kara
tankeri bulunmaktadir. ISTAC liman tesisine ait gemilerden alinan
atiklara dair detayli bilgiler asagida verilmektedir (ISTAC, 2014b: 35).

- Geminin Urettigi Atiklar:
e Marpol 73/78 EK-I petrol ve petrol tiirevli atiklari (Sintine, Slag,
Atikyag, Kirli Balast v.b),
e Marpol 73/78 Ek-IV Pissu atiklari,
e Marpol 73/78 EK-V Cop atiklaridir.
- Yiik Artiklart
e Marpol 73/78 Ek-I kapsamindaki slop atiklari,
e Marpol 73/78 Ek-IT kapsamindaki zehirli sivi madde atiklart,
e Marpol 73/78 Ek-V kapsamindaki ambalaj, yiik istif ve lashing
malzemeleri,
e Gemilerin tasidig1 kat1 yiik artiklaridir.

Sekil 5'de ISTAC Atk Alm Siireci ve Prosediirleri
goriilmektedir.
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Sekil 5: ISTAC Atik Alim Siireci
Kaynak: ISTAC, 2014b: 25'den yararlanilarak olusturulmustur.

Sekil 5’ten de anlasildigr lizere atik alim siireci gemilerin atik
verme talebi ile baglamaktadir. Bu islem gerekli dokiimanlarin
doldurulmasi ile resmiyet kazanmakta ve uygulamaya gec¢ilmektedir.
Ilgili talebe baglt olarak gemiden alinacak atiklarm igerigine bagl olarak
uygun bir atik alim gemisi gorevlendirilir. Alinan atiklar daha sonra
MARPOL’de yer alan smiflandirmaya gore ayristirilir. Bu islemden
sonra petrol tlirevi atiklar Haydarpasa Atik Kabul Tesisi’ne, pis su
atiklar;, ISKI Atik Su Aritma Tesisi’ne ve ¢dp atiklar ise diizenli
depolama sahasina gonderilir.

Marpol 73/78 Ek-I petrol ve petrol tiirevli atiklar, susuzlagtirma ve
kimyasal aritma amagli Cevre ve Sehircilik Bakanligi’ndan lisans almig
Haydarpasa Atik Kabul Tesisi’ne gonderilmektedir. Marpol 73/78 Ek-1V
Pissu atiklari ise, pissu aritma tesisi ile baglantili Istanbul Su ve
Kanalizasyon Idaresi (ISKI) kolektoriine, Marpol 73/78 Ek-V ¢op
atiklari, Kemerburgaz Odayeri ve Sile Komiirciioda diizenli ¢op
depolama alanlarina génderilmektedir. 2010-2014 yillar1 itibari ile alman
atik miktarlar1 Tablo 6'da gosterilmektedir.
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Tablo 6: 2010-2014 Yillar1 Aras1 Gemilerden Alinan Atik Miktarlar1

(m’)

2010 2011 2012 2013 2014

Atik Alinan Gemi Sayis1] 4.361 | 4.824 5.159 5.988 5.987
EKk I Petrol Tiirevli (m¥)| 96.699| 93.898 [ 113.188 | 102.215 | 129.958
Ek IV Pis su (m?) 10.987] 11.590 | 15.669 | 28.038 | 29.135
Ek V Cop (m?) 9.371| 11.653 | 11.653 | 11.888 | 12.714

Gemilerden Alinan

Toplam Atik Miktar1 117.054 111.057 | 137.784 | 142.141 | 171.267

Kaynak: iBB, 2014: 158.

Tablodan da anlasildigr {lizere gemilerden alinan toplam atik
miktar1 2011 yilindan itibaren gemi sayisi ile birlikte artis gostermistir.
Ozellikle 2011 ve 2012 yillar1 arasinda atik alinan gemi sayisindaki artis
her ne kadar diger yillara oranla daha diisilk olsa da, alinan atik
miktarinda kayda deger bir artis yasanmustir. Bu artisa 6zellikle petrol
tiirevli atiklarin neden oldugu tablodaki veriler 1s1ginda ulagilmaktadir.
2014 yili verilerine bakildiginda ise her ne kadar 2013 yilindaki atik
alman gemi sayisinda kayda deger bir degisme yasanmamis olsa da
alinan atik miktarlarinda géze c¢arpan bir artis s6z konusudur. Tablo 7'de
2014 yil1 atik alim miktarlar1 aylik olarak gosterilmektedir.

Tablo 7: 2014 Yili Gemilerden Atik Alim Miktarlar1®

Hizmet Verilen Ek-1 Petrol Ek-1V Ek-V
Gemi Sayisi (Adet) | Tiirevli Atk m* | Pis Sum® | Cop m®
Ocak 599 13082 745 261
Subat 568 13467 788 414
Mart 592 10638 700 514
Nisan 635 10419 1019 723
Mayis 731 11487 1713 1445
Haziran 701 9526 4279 1267
Temmuz 722 11012 4024 1468
| _Agustos 731 12835 3705 1571
Eyliil 732 8700 5230 1515
Ekim 650 7649 3357 1524
Kasim 617 9280 2845 963
Arahk 613 11863 727 509
Toplam 7891 129958 29135 12174

Kaynak: ISTAC, 2014b: 35.
*Not: 13 Atik Alim Gemisi.
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2005 yilinda gemilerden toplanan petrol tlirevli atiklarin
ekonomiye kazandirilmas1 amaciyla Haydarpasa Atik Kabul Tesisi
kurulmustur. Marpol EK-I kapsamindaki petrol tiirevli atiklar, ek yakit
elde edilmesi amaciyla susuzlastirilarak bu tesise gonderilmektedir.
Yaklagik 20.000 ton/yil atik yag ekonomiye geri kazandirilmaktadir.
MARPOL EkK-II smifi atiklar bu tesisin lisansi olmadigi igin
alinamamaktadir. Pis sular ve petrol tiirevli atiklardan ayristirilarak
kimyasal aritmaya tabi tutulmak suretiyle desarj kriterlerine uygun hale
getirilen sular ise ISK1 kanalizasyon sistemine desarj edilmektedir. Yazict
kartusu, tibbi atiklar, pisirme yagi, floresan lamba, pil, boya, tiner,
spreyler ve elektronik atiklar alinip depolanarak geri doniisiime, ¢op
atiklar1 ise karadan aktarma istasyonlarina veya diizenli depolama
sahalarma gonderilmektedir. 2014 yilinda MARPOL Ek-1 kapsaminda
129.958 m3 atik alinmis ve 15.628 m*’ii susuzlastirilarak geri kazanima
gonderilmistir (IBB, 2014: 162). Tablo 8'de 2010-2014 yillar1 arasi
MARPOL EK-I sinifi atiklarin geri kazanim miktarlart gosterilmektedir.

Tablo 8: Petrol Tiirevi Deniz Atiklarindan Geri Kazanilan Miktarlar (m?).
2010 2011 2012 2013 2014
Ek I Petrol Tiirevli Atik (m®) | 96.699| 93.898113.188 [102.215 |129.958

Susuzlastirilarak Geri Kazamim
Gonderilen Miktar (m’) 1 10.701| 15.675| 14.491 | 13.933 | 15.628

Kaynak: IBB, 2014: 163.

Tablodan da anlasildig: iizere 2010-2011 yillar arasinda alinan atik
miktarinin azalmasina karsin geri doniisiime gonderilen miktarin artmasi
atigin geri donisiime uygun yapida ve Ozelliklerde oldugunu ve ayni
zamanda uygun elleglenerek bozulma siirecinden daha az etkilendigini
gostermektedir. Diger yillarda da alinan atik miktarlari ile geri doniisiime
kazandirilan  miktarlar  arasinda  pozitif  bir iliski  oldugu
gozlemlenmektedir. Tablo 9'da Haydarpasa atik alim tesisi kapsaminda
2014 yilinda elleglenen gemi atiklarina ait aritma miktarlar1 aylik
periyotlar ile gosterilmektedir.
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Tablo 9: 2014 Y1ili Gemi Atiklar1 Aritma Miktarlari

E?i?fzﬂa;zlligﬁs?g3) SUA;’ili(kz:‘rgl (v::ﬁ) Su Oram (%)
Ocak 11.211 1421 11,32
Subat 13.022 1.020 21,38
Mart 10.123 1.462 11,46
Nisan 9.251 2.142 8,5
Mayis 10.857 1.612 13,97
Haziran 8.269 1.330 17,84
Temmuz 10.869 1.543 12,13
Agustos 13.636 1.603 10,77
Eyliil 9.250 1.867 8,97
Ekim 6.602 1.215 24,22
Kasim 9.262 749 12,64
Aralik 11.494 1.998 11,82
Toplam 123.846 17.962 13,75*

Kaynak: ISTAC, 2014b: 36.
*QOrt: Ortalama.

Tablodan da anlagildigi iizere 2014 yili igerisinde elleglenen atik
miktarlar1 aylara bagl olarak degisiklik gostermektedir. Agustos ayinda
aritilarak desarj edilen atik su miktar1 en yliksek degerde iken Ekim
ayinda aritilan su miktar1 en diisiik degerde olctilmiistiir.

6. SONUC VE DEGERLENDIRME

Deniz kirliligi her ne kadar tek seferde biiyiik miktarlarda dokiintii
yasanmasi sebebiyle deniz kazalari ile birlikte anilsa da, gemi kaynakli
yasadist desarj ve diger kasti hareketler deniz ¢evresinin ne denli biiyiik
bir riskle kars1 karsiya oldugunu goézler 6niine sermektedir. Bu tip riskleri
bertaraf edebilmek amaciyla olusturulmus en Onemli uluslararasi
sozlesme olan MARPOL 73/78 geregince taraf devletler, limanlarina
gelen gemilerde tretilen her tirlii atigi etkin bir sekilde elle¢lemek,
depolamak ve nihai bertarafa gondermek hususunda GSnemli
sorumluluklara sahiptir. Son yillarda 6zellikle artan liman tesislerine
paralel olarak tesis dahilinde atik alim tesislerinin kurulmasi ve
isletilmesine  yonelik yasal ve operasyonel adimlarin atildig
goriilmektedir. Bu kapsamda 2003 yilinda 18 adet olan belgeli atik alim
tesisi sayist 2013 yilinda 206'ya ulasmistir. Gemi kaynakli petrol ve
petrol tiirevi atiklarin toplanmasi ve Atik Kabul Tesislerine alinmasi,
uluslararast sozlesmeler ve ulusal mevzuatimiz geregi bir zorunluluk
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olmakla beraber bu islemlerin gerektigi sekilde yerine getirilmesi ile
denizlerimizin kirlenmesi de 6nlenmis olacaktir.

Giiniimiiz teknolojik gelismeleri ve yeniliklerine uygun atik alim
ve bertaraf tesisleri ile etkin atik yonetim sistemlerinin kurulmasi ve
gelistirmesi gerek ¢evre emniyeti gerekse alternatif enerji kaynaklar
acisindan son derece onemlidir. Giiniimiizde atiklarin enerji tiretiminde
kullaniltyor olmasi ozellikle elektrik iiretimi agisindan gerek kentsel
atiklarin gerekse sanayi atiklarinin 6nemini arttirmaktadir. Bu amagla
kurulan liman atik alim tesisleri attk alim yonetim sistemlerinin en
onemli parcasi olup geri doniisiim sonucunda elde edilecek nihai {iriin
acisindan en Onemli elemandir. Uluslararast ve wulusal mevzuat
gerekliliklerini yerine getirmenin yaninda atik yonetimi; ekonomik,
sosyal ve cevresel fayda agisindan kilit role sahiptir. Atik yonetim
planlariin etkin kullanimi, siiregin takibi, yapilacak olan denetlemeler ve
kontroller ile gemilerin denizi kirletmelerinin oniine gegilmesi de
saglanacaktir. Atik yonetim sisteminin siirdiiriilebilir olmast bu agidan
¢ok 6nemlidir.

Ulkemizde deniz kirliligini 6nleme ve kirlilikle miicadele ile ilgili
birgok kurumun yetkilendirildigi gorilmektedir. Denizlerin denizlerden
kirlenmesinin Onlenmesi igin yasal mevzuatin yaninda ilgili tim
kurumlart i¢ine alan yetki ve sorumluluklar1 agik ve net bir bigcimde
ortaya koyan ulusal bir politika olusturulmasi gereklmektedir. Bu
politikanin en énemli elemani ise egitimdir. Sistem icerisinde yer alan her
bir aktor yeterli egitim altyapisina sahip oldukga toplam kalite agisindan
da sistemin sorgulanabilirligi azalacaktir. Atiklardan 6zellikle slop tiirii
atiklarin toplanarak atik kabul tesislerinde depolanmasi, isleme tabi
tutularak geri kazanilmasi veya Dbertaraf tesislerine gonderilerek
degerlendirilmesi, c¢evre korunmasina katki saglamasinin yaninda
ekonomiye de Onemli bir katma deger saglayacaktir. Ayrica bu tiir
atiklardan bagta sanayi i¢in endiistriyel yaglar elde edilmek suretiyle
atiklarin degerlendirilebildigi bilinmektedir.

Sonug olarak, liman atik yonetim sistemi temelinde ¢evre koruma
felsefesi yatan biitiinlesik bir sistem olup katma degeri yiiksek sistematik
bir yapidir. Devletler enerji verimlili§in son derece 6nemli oldugu
giiniimiiz kosullarmda bu ydnetim sisteminin katma degerlerinden biri
olan alternatif enerji kaynaklarina altyap1 saglayarak bu sistemin ¢arpan
etkisinden faydalanmaktadir. Bu baglamda tilkemizde 2004 yil1 itibari ile
yasal yapiya kavusmus olan sistemin strdirilebilirligi gerek cevre
agisindan gerekse ekonomik ve sosyal faktorler agisindan 6nemli oldugu
gibi devlet politikas1 agisindan da ele alinmasi gerekli bir sistemdir. Bu
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baglamda sistemin verimliligi ve etkinligi siirekli denetlenmeli ve
uluslararasi normlar referans alinarak siirekli iyilestirilmelidir.
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