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DENIZLERIN SESSiZ TANIKLARI FENERLER:
MERSIN DENiZ FENERI
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OZET

Antik ¢aglardan giiniimiize deniz yollart ¢esitli amaclarla en ¢ok
kullanilan ulasim alanlarindan biri olmustur. Ancak deniz ulasimi seri, ucuz ve
avantajli olmakla birlikte olduk¢a zahmetli ve zor bir siirecte gerceklesmektedir.
Bu nedenle denizciler bu zahmetli siireci daha kolay gecirmek igin bazi seyir
yardimcilarina  ihtiyag  duymaktadirlar.  Denizcilerin  en  dnemli  seyir
yardimcilarindan biri, bu ¢alismanin ana temast olan deniz fenerleridir.
Kiyilarda sessizce denizcilerin seyirlerine yardimci olan fenerler iizerine ¢ok az
arastirma yapiumus, denizcilik agisindan énemli bir konumda olan Mersin Feneri
ile ilgili ise hi¢ ¢aliyma bulunmamaktadwr. Bu konu iizerine egilmemizin en
onemli nedenlerinden biri de bu alandaki bosluktur.

Bu calismanin amaci hem denizcilik bilimi hem de kent tarihi acisindan
fenerlerin onemini vurgulamak ve tarihin sessiz ve ¢ok bilinmeyen tamgi olarak
ayakta kalmay basarabilmis Mersin Deniz Feneri’'nin gecmisine deginmektir.
Béylece denizcilik alaminda en énemli seyir yardimcilarindan biri olan deniz
fenerlerinin giiniimiizde tarihsel anlamda ne ifade ettigi ve sosyo-kiiltiirel alanda
doniistiiriilerek daha baska ne sekilde istifade edilebilecegine dair dngoriilerde
bulunulabilecektir. Teknolojinin biiyiik bir ilerleme gésterdigi bugiin bile deniz
fenerlerinin en onemli seyir yardimcilarindan biri olma vasfini hala siirdiiriiyor
olmast bu yapilarin énemlerini kanitlamaktadir. Bu agidan bakildiginda deniz
fenerleri tarihe uzun yular taniklik etmeye devam etmeye aday oldugundan,
gelecek zamanlarin tarihi i¢in de onem arz edecektir. Bu nedenle fenerler sadece
denizleri degil ayni zamanda denizcilik bilimi ve kent tarihi alamini da
aydinlatan, korunmasi gereken yapilar olarak bugiin yanmi bagimizda
durmaktadir. Giiniimiize kadar ayakta kalmayr basarmis bu yapilar tarihi agidan
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bizlere ¢ok sey anlatabildigi gibi c¢esitli projelerle ¢ok daha fazla sey ifade
edebilirler. Bu nedenle makalemiz ayni zamanda bu yapilar iizerindeki
farkindaligr da artirmaya adaydir.

Anahtar Kelimeler: Deniz feneri, Mersin deniz feneri, denizcilik tarihi.

LIGHTHOUSES AS SILENT WITNESSES OF SEAS:
THE MERSIN LIGHTHOUSE

ABSTRACT

From ancient times to the present day, sea routes have been one of the
most used areas of transportation for various purposes. However, sea
transportation occurs in a quite troublesome and difficult process although it is
rapid, cheap and advantageous. For this reason, sailors are in need of some
navigational assists to perform this laborious process in an easier way. One of
the most important navigational assistants for sailors is lighthouses which is the
main theme of this study. There are little research on lighthouses that help
sailors quietly in coastal cruising and there is no study related to the Mersin
Lighthouse, which is important for navigation. The most impoertant reason why
we focus on this topic is this academic lacuna.

The aim of this study is to emphasize the importance of lighthouses in
terms of both the maritime industry and the city history and to mention the story
of the Mersin Lighthouse, which has managed to survive as a quiet and most
unknown witness of the history. Thus, as the lighthouses are one of the most
important navigational assistants, what today lighthouses mean in the historical
context can be determined, and forcasting will be possible on how one can profit
from them in the cultural and social milieu. Even today with the advanced
technology lighthouses are still one of the most important navigational
assistants. This proves the importance of these structures. From this perspective,
as the lighthouses are the candidates for witnessing to the history for a long
time, they will be important for the history of the future. For this reason, being
the structures to be restored, the lighthouses are with us not only sheding some
light to seas but also to the maritime history and city history. These structures
which have survived until today may tell a lot historically and they may still tell
more in various projects. Accordingly, our study aims to increase awareness on
these buildings.

Keywords: Lighthouse, Mersin lighthouse, maritime history.
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1. DENIiZ FENERLERININ TARiHi GELISIMI VE
BUGUNU

Tarihsel gelisim siirecinde deniz fenerlerinin ilk olarak
balik¢iligin ortaya ¢ikisiyla birlikte bir giivenlik ihtiyacindan dogdugu
bilinmektedir. Ava ¢ikan balik¢ilarin yakinlari, karanlikta onlarin
doniislerine yardimci olmak icin ates yakarlar ve bu atesin basinda nobet
tutulurdu. Atesler genellikle tipki deniz fenerlerinde oldugu gibi karadan
denize c¢ikinti yapan burunlarin yiiksek yerlerine yakilirdi. Bu nedenle
ates yakilan noktanin deniz seviyesinden yiiksekligine dikkat edilirdi
(Tuna, 2010: 119).

Deniz fenerleri, denizciler tarafindan yaygin olarak kullanilan ve
M.O. 6. yy.’dan bu yana denizcilere hizmet eden en eski seyir
yardimcisidir.  Olmast gereken sahillerde, uygun yerlere konulan
fenerlerin yer ve ozellikleri seyir haritalarinda gosterilir. Onceleri gece
kritik noktalarda yakilan atesler ile denizcilere yol gosterme yardimeci
olma gelenegi, daha sonra fenerlerle daha kalici, kullanigh ve 6zellikli
hale getirilmistir (Ozkan, 2009:5). Bu anlamda fener yapilar1 denizcilik
alanina en biiyiik katkilardan birini temsil etmektedir.

Giindiiz kulesi ile gece ise 15181 ile gemilerin seyrine yardimci
olan deniz fenerleri uzun yillardan beri denizcilik alanina hizmet
etmektedir (Siigen, 2007: 519-520). Deniz yolculugu sirasinda kiy1
bolgelerindeki burunlar, kayalar, evler, deniz fenerleri, ylizer seyir
alametleri, adalar vb. unsurlar gemilerin gilivenli seyir yapmasinda ve
konumunun saglikli belirlenmesinde O6nemlidir (Akten ve Koldemir,
2010:138). Fenerler de gemilere yol gostermek ve konumlarini
belirlemek amaciyla yapilmigs seyir alametleri olarak bilinir.
Konumlandirildiklar1 yere gore kiy1 ve deniz (alarga) fenerleri olmak
iizere iki sekilde simiflandirilabilir. Kiyr fenerleri, kiy1 bolgelerine
yapilarak, burun, ada vb. kara pargalar1 lizerinde konumlandirilirlar. Bu
tire en giizel ornekler Ahirkapi, Babakale, Rumeli Burnu Feneri’dir.
Deniz (Alarga) Fenerleri ise denizle i¢ ice olan fenerlerdir. Siglik,
kayalik vb. deniz alanlarina yapilirlar. Silivortono, Zincirbozan, Pelikan,
Land’s End vb. bu tiire 6rnek olarak gosterilebilir.

Seyir yardimcilari olan deniz fenerleri, kilavuz seyri i¢in mevki
konulabilmesi, burunlarin belirlenebilmesi, bir gecidin ya da liman
girisinin ve sahadaki mevcut tehlikelerin belirlenebilmesi gibi amaglar
icin sahillere yerlestirilir (Belirdi, 2008:125). Bu uygulamanin antik
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caglardan giiniimiize kadar devam ettigi gorilmektedir (Casson,
2002:148). Ancak antikcagda kurulan ilk fenerler, gemileri ¢ikint1 yapan
kara parcalarina, tehlikeli kayaliklara ya da akintilara karg1 uyarmak igin
tasarlanmamistir. Bu nedenle, giindiiz duman, gece ise 151k sacan bir ates
yardimiyla limanin girisini gosteren isaret kuleleri olarak gorev
yaparlardi. Buradan yola ¢ikarak erken donem fener kulelerinin
gorevlerinin denizcilikteki tehlikeleri gostermekten ziyade limanlan
gostermekle yiikiimlii olduklar1 sdylenebilir (Ozkan, 2009:5).

Diinyanin en eski deniz fenerinin, Canakkale’nin giineyinde yer
alan Kumkale’de -Roma doénemi adi ile Sigeum’da yapildigi
bilinmektedir. Bir bagka veriye gore, yazil tarih kaynaklarinda adi1 gegen
ilk 151k kulesinin M.0O. 280°de Misir Liman kenti iskenderiye’deki Faros
Adas1 iizerine yapilmig Iskenderiye Feneri’nin oldugu sdylenmektedir.
Roma Doéneminde ise Iskenderiye Feneri’nin benzeri Imparatorluk
Fenerlerinin oldugu bilinir. M.O. 5. Yiizyilda Karadeniz’den Atlantik
Okyanusu’na kadar olan alanda 30 civarinda imparatorluk fenerinin insa
edildigi bilgisi tarihi kaynaklarda yer almaktadir. Ortagag’da siyasi,
kiiltiirel ve ticari ¢alkantilarin birgok alanda oldugu gibi denizciligin de
gerilemesine neden olmus ve fener yapiminda duraganlik yaganmisti. Bu
nedenle gece denize agilanlar fenerler yerine sadece kiyiya yakin
manastir  ve  kalelerin  gozetleme  kulelerindeki  1siklardan
faydalanabilmiglerdi. Bizans Doneminde ise hala erken donem deniz
fenerlerinin kullanildig1 goriilmektedir (Tuna, 2010:120-126).

Avrupa’da 8. Yiizyil sonrasinda deniz fenerleri sayisinda bir artis
gbzlenmistir. Ozellikle Bati Avrupa’da ticaretin yeniden canlanmasi
Italya ve Fransa basta olmak iizere birgok yerde yeni deniz fenerleri inga
edilmistir. 18. ve 19. ylizyila gelindiginde tiim diinyada iiretim ve tiikketim
iligkilerindeki modernlesme c¢abalarinin da etkisiyle, 1s18in kaynagi ve
fenerlerle ilgili daha gelismis teknikler kullanilmaya baglanmistir. Teknik
alandaki bu gelismelerin olumlu yansimasini deniz fenerlerinde gérmek
mimkiindiir. Isigin kaynagi odun atesinden yagla yanan kandillere
doniismiis ve hatta kiiresel ve parabolik reflektorlerle konsantre hale
gelmistir (Tuna, 2010:120-126). Bu tarihsel gelisim siirecinden hareketle
deniz ticareti ile deniz fenerlerinin gelisme ¢izgilerinin birbirine paralel
ilerleme kaydettigi sdylenebilir. Deniz ulasgimimin daha hizli, kolay ve her
seyden oOnemlisi ucuz olmasi oOzellikle kapitalist iiretim ve tiiketim
iligkilerinin yayginlagmaya bagladig1r 19. Yiizyilda deniz ticareti dnem
kazanmigtir. Deniz ticaretindeki atak denizlerin daha yogun kullanimini
ve kiyilardaki deniz fenerlerine duyulan ihtiyacin da artmasim giindeme
getirmistir.
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Deniz fenerlerinin 151k kaynaklar1 kugkusuz en ¢cok merak edilen
konulardan biri olmustur. bu 151k enerjisinin kaynagi 19. yiizyila kadar
odun ve kOmiirden yakilan atesti. 1823’ten itibaren fenerlerde yag
yakildigi goriilmektedir. Bunlar genellikle balina, domuz, kakao, kolza ve
madeni yaglardir. Ancak Osmanli cografyasindaki fenerlere baktigimizda
fener kandillerinde genellikle zeytinyag1 yakildig1 goriilmektedir (BOA.,
C.BLD., 29/1421; C.AS., 69/3239). Osmanli Arsiv Belgelerinde yer alan
resmi kayitlarda deniz fenerlerinde kullanilmak iizere zeytinyagi alimina
dair ¢ok sayida veri bulunmaktadir (BOA., C.AS., 69/3239).

1823 sonrast hava gazi, 1870’lerde petrol, 1896’da asetilen ve
1898’den itibaren akkor gomlekli madeni yag yakicilar da kullanilmustir.
19. yiizyilin sonlarindan itibaren de elektrik enerjisi kullanilarak 1s1k elde
edilmistir (Stigen, 2007:519). Osmanli fenerlerinde daha parlak 151k
kaynagi saglayan asetilen gazi, 1903’te kullanilmaya baslanmistir
(Orak¢i, 2010:108). Havagazinin  kullanimiyla  birlikte  sabit
1siklandirmadan, ¢akarl 1siklandirmaya gecisi olanakl kilmistir. Asetilen
ise seri ve keskin 1siklandirmay1 saglamistir. Fenerde 1518in yansimasini
saglayan reflektorlere ilk kez 1786°da rastlanmaktadir (Stigen, 2007:519).
Gilinlimiizde  denizcilik alaninda olduk¢a gelismis teknolojiler
iiretilmesine ragmen deniz fenerleri etkinliklerini yitirmemislerdir.

Deniz fenerlerinin 1siklar1 gemiler i¢in Onemli bir seyir
yardimcisidir. Bu nedenle Osmanli déneminde deniz fenerlerinin 1siklar
denizden karaya dogru bakis agisinda en parlak 1s1k kaynaklar1 olmaliydi.
Goriisli engellememesi amaciyla pek ¢ok kez kentlerdeki bazi mekanlarin
1isiklarinin azaltilmasi konusunda uygulamalara rastlamak miimkiindiir.
Ornegin, 1910°da Silivri ve Yarlar Tepesi’nde bulunan bir gazinonun
fenerindeki 15181 ¢ok kuvvetli olmasi, denizciler tarafindan normal deniz
feneriymis gibi algilanip tehlikelere yol actigindan yerinin degistirilmesi
veya 13181n1in azaltilmasi konusunda kararlar alinmistir (BOA., DH.MKT.,
2633/74).

Glinlimiizde fenerler konum ve kurulus amaglara gore farkli
sekil ve 1s1k karakteristiklerine sahiplerdir. Bu karakteristik 6zellikler
denizcilerin tanimlama yapabilmelerine yeterli olacak derecede seyir
(merkator) haritalar1 {izerinde belirtilir. Kurulduklar1 yere gore yedi farkl
tiir deniz fenerinden s6z etmek miimkiindiir. Bunlar; Kiyi Fenerleri,
Anakara Fenerleri, Ada Fenerleri, Deniz Kayaliklart ve Sighklar
Fenerleri, Derin Deniz Fenerleri, Dalgakiran Fenerleri ve Dogrultu
Fenerleri olarak bilinirler (Stigen, 2007:519-520). Fenerleri, giindiiz
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yapilan seyirlerde bigimlerinden, gece yapilan seyirlerde ise 151k
karakteristiklerinden ayirt etmek miimkiindiir. Giiniimiizde gemilerde
RADAR/ARPA, ECDIS ve GPS gibi elektronik seyir yardimcilart
kullanilmasina ragmen konumlandirmada ¢ift kontrol i¢in fenerler hala
onemini korumaktadir (Yousefi, 2007:177-179).

Bu nedenle deniz fenerleri korunmasi gereken yapilar olmalidir.
Ayrica sadece bir seyir yardimcist olarak degil sosyo-kiiltiirel bir mekan
olarak kentle daha ¢ok biitiinlestirilmesi gereken bir sosyal paylasim alani
olmalidir. Bu konudaki en giizel 6rneklerden biri Osmanli’nin en eski
fenerlerinden biri olan Ahirkap1 Deniz Feneri’dir. Buraya sergi salonu,
deniz feneri kiitiiphanesi, restaurant-kafeterya ve hediyelik esya diikkani
acilarak bir seyir yarimcisi olan deniz feneri ayni zamanda bir sosyal
paylasim alanina doniistiirilmiistiir. (Tuna, 2010:187-188)

2. MERSIN DENiZ FENERI

Mersin, 19. yiizyilin ikinci yarisindan sonra, Dogu Akdeniz’in en
islek limanlarindan biri haline gelmistir. Denizcilik alanindaki
basarisindan dolay1 hinterlandini genigletme firsati bulan Mersin, geng ve
dinamik bir kent olarak tarih sahnesindeki yerini almistir. Bu siirecte
Tarsus’un kiy1 ile baglantisinin kesilmesi sonucu Mersin Cukurova
Bolgesi’nin disa agilan kapist konumuna gelmis ve Dogu Akdeniz’in en
islek limanlarindan biri olmustur (Ulutas, 2008: 2182-2196; Ulutas,
2011:187-192). Denizcilik alanindaki stratejik konumuyla kentsel
gelisimini tamamlayan Mersin, 20. yiizyilda dogu-bati giizergdhinda
ticari gemilerin en ugrak limanlarindan biriydi. 1860’11 yillarda yapilan
Mersin Deniz Feneri de kentin tarihine sessizce taniklik etmis ve
giiniimiize kadar ulasmig 6nemli seyir yardimcilarindan biri olarak hizmet
vermeye devam etmektedir. Ancak giiniimiizde konumuyla birlikte
sessizligini de hala korumaktadir.

19. yiizyilda degisen diinya konjonktiirii nedeniyle deniz ulagimi
ve ticareti daha ¢ok tercih edilir bir hale gelmistir. Buna paralel deniz
fenerleri ingasi siireci de hiz kazanmis ve fener sayilarinda artig
goriilmiigtiir. Osmanl cografyasinda o6zellikle 19. Yiizyilda deniz feneri
ingast ile ilgili ¢ok sayida caligma ylriitilmiistir. 1839 Tanzimat
sonrasinda her alanda baglatilan modernlesme c¢abalarini denizcilik
alaninda da gérmek miimkiindiir. Tersane-i Amire’nin fener yapimlariyla
ilgili ¢aligmalar1 da bu siiregte hizlanmigtir. Kirim Savasi sonrasinda
fenerlerin sayis1 hizla artmigtir. Fenerlerle ilgili ilk resmi kurum Fenerler
Idare-i Umumiyesi’dir. 1855’te fenerlerin diizenli bakimi ve sayilarmin
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arttirlmas1 amactyla resmi bir daire olarak kurulmustur. Idarenin denetim
gbzetiminden ise Tersane-i Amire sorumlu tutuldu (Akden-Koldemir,
2010:139). 1856-1914 yillar arasinda 58 yilda toplam 205 fener yapilmis
ve var olanlarin bircogu da onarilmistir. Coulier Atlasi1 1844’te Karadeniz
kiyisinda 5, Canakkale Bogazi’nda 7, Ege 7 ve Akdeniz kiyilarinda 7 adet
fener oldugundan bahseder. 1856’ya gelindiginde Fransiz Garbeyron
firkateyni kaptaninin yapmis oldugu arastirmaya gore bu sayi 31’
yiikselmistir (Orakg1, 2010:106-107). Ozellikle 6nemli stratejik noktalara
ozellikle fener yapilmasina dzen gosterilmistir. Ornegin 1906°da Osmanli
cografyasinin en iglek limanlarindan biri olan Rodos Limani agiklarina
bir deniz feneri yapilmasi konusunda Bahriye Nezaretiyle yazigmalar
yapilmistir (BOA., DH.MKT., 929/55).

Deniz fenerinin Miiftii Deresi’nin batisinda Mersin halkinin
denize girdigi genis kumsal ve kentin ilk plajimin kiyisinda oldugu
bilinmektedir.(Selvi Unlii-Unlii, 2009:268) 1880 yilinda bir Fransiz
Firmasi tarafindan yapildigi ve 1966 yilinda da yenilendigi cesitli
kaynaklarda belirtilmektedir.(Develi, 2001:180) Ancak yapim tarihi
konusunda bilgiler kaynaklara gore farklilik gostermektedir. Osmanli
Fenerler Idarisi 1856 Kirim Savast sonrasinda kiyilarda fener yapimma
hiz kazandirmis ve bu amagla imtiyaz soézlesmeleri hazirlatmistir. 1860
Sozlesmesi ile yapimina karar ve izin verilen 90 adet fener arasinda
Mersin Feneri de yer almaktadir. Ayrica bu dénemde en etkin seyir
yardimcilari olarak gecen deniz fenerleri genel seyir rotalarindaki risklere
gore 12 grupta smiflandirilmistir. Mersin Deniz Feneri ise Karaman ve
Sam Hatti Fenerleri olarak kabul edilip bir direk iizerinde iki fener
seklinde betimlenmistir (Orak¢i, 2010:108,110). Bu nedenle fenerin
yapim tarihinin 1881 degil de 1865 olmas1 kuvvetle muhtemeldir. Mersin
Tarihi’ne iligkin c¢aligmalar yapmig Sinasi Develi Mersin bucak dahi
olmamis bir kdy durumunda iken (yani 1850°’li yillar1 kastediyor olmali)
bugiinkii fenerin 50 metre daha kuzeyinde demirden 4 ayak iizerinde basit
bir kule halinde ve bir petrol lambasiyla isaret veren bir fenerden
bahsetmektedir. Bu muhtemelen 1865 tarihinde yapilan ilk deniz
feneridir. Develi’nin anlattiklarina gére bu fener gaz yagi ile ¢alisan, 12
milde goriinebilen ve 20 saniyede bir 151k ¢akan devvar (donen) bir
fenerdi. 1966°da yenilenen Deniz Feneri ise seyir feneridir. Mendirekteki
gibi isaret feneri degildir. Asetilen ve elektrikle c¢aligmaktadir.
Otomatiktir ve her saniyede 32 simgek ¢aktigi sdylenmektedir.
Akdeniz’deki fenerlerin en giiglillerinden biri olduguna vurgu yapan
Develi, fenerin Isvec mali ve AGA marka oldugunu ve 18 mile kadar
etkinliginin bulundugunu belirtmektedir (Develi, 2001:180).
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Bolgeyi ziyaret edenlerin yazmis olduklar1 seyahatnameler kent
tarihi i¢in 6nemli veri saglayici kaynaklardir. 1891°de bolgeyi ziyaret
eden Vital Cuinet’in verdigi bilgilere gore Mersin Feneri yerlesimin 300
metre giineyinde 14 mil uzakliga kadar 151k veren ikinci siif bir fenerdir.
Cuinet ayrica, bu yapmin etrafinda bahgelerin yogun oldugundan ve
sehrin sirasiyla deniz yollar1 binasi, istasyon, Rum kilisesi olmak {izere
fenere dogru genislediginden bahsetmektedir (Yenisehirlioglu vd., 1995:
7).

Fenere iligkin bilgi veren bir baska yazar Mersin kentini mimari
acidan inceleyen Semihi Vural olmustur. Vural (2010), Hug’'dan
Gokdelene Mersin adli eserinde simdikinin 50 metre kuzeyinde demir 4
ayak iizerinde petrol lambasiyla isaret veren ilk fenerin kiyidan uzakta
kalmas1 nedeniyle bugiinkii fenerin 1855 tarihinde Fransizlar tarafindan
yapildigini belirtmektedir. Gazyagi ile 3 saatte bir kurularak ¢aligan doner
(devvar) fenerin bir yiizy1l kadar bu sekilde hizmet verdigi bilgisini de
eklemektedir. 1960 yilinda eski makine sokiilmiis, Isvec mali AGA
marka asetilen gazli ¢akarli fener kurulmustur. Vural’in verdigi bilgilerde
1975te 151k kaynag elektrik ile saglanmaya baglandi. 1000 watt giiciinde
ampulu ve kristal aynasi1 vardir ve etkinligi 16 mildir. Fenerin denizden
yiiksekligi 31 metredir. 2000 yilinda tekrar yenilenen fenere kesintisiz
enerji saglamak amach akiimiilator sistemi takilmistir (Vural, 2010:149).
Bu kaynak fenerle ilgili olduk¢a ayrmtili bilgiler vermektedir, ancak
fenerin kurulus tarihi olarak verilen 1855 yili konusunda bazi tereddiitler
vardir.

Osmanli Tarihi ¢alisan tarihgilerin inceledikleri siiregle ilgili
birincil kaynaklara ulastiklar1 en dnemli arsiv olan Istanbul Bagbakanlik
Osmanli Arsivi konu ile ilgili taranmigtir. Ancak Mersin Deniz Feneri ile
ilgili ¢ok fazlaca belgeye ulasilamamistir. Yaptigimiz tarama
caligmasinda ulasabildigimiz kadar belgede Mersin Deniz Feneri’ne
iligkin veriler elde edilmeye caligilmistir. Kent tarihi agisindan 6nemli bir
kaynak olan Adana Vilayet Salnamelerinde Mersin Deniz Feneri ile ilgili
az da olsa agiklayict veriler mevcuttur. En erken 1872/73 tarihli
salnamede Mersin’in batisinda yer alan ve 6 mil uzakliktan goriilebilen
bir memur ve bek¢isi bulunan fenerden s6z edilmektedir. (AVS,
1289(1872/73): 71-72; AVS, 1290(1873/74): 73; AVS, 1293(1876/77):
72; AVS, 1294(1877/78): 70; AVS, 1296(1878/79): 149; AVS,
1297(1879/80): 94)

Deniz Feneri, 1890’11 yillarda Mersin’in en bati ucudur. Kent
yerlesimi Fener ve Miifti Deresi civarindaki mahalleye kadar
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gelebilmistir. Bu tarihlerde Fener ile Viransehir arasi ise si1g bir kumluk
alandan ibarettir ( BOA., DH.MKT., 502/69). 1893’te Deniz Feneri ile
Miiftii Deresi arasinda bulunan araziye 25 haneden olusan bir mahalle
ingast siireci baglamistir. Mahallenin ismi ise Hamidiye Mahallesi’dir
(BOA., DH.MKT., 60/42). Boylece Mersin kenti deniz fenerinin bati
tarafina dogru yerlesime agilmig ve hayat bulmaya baslamistir. Kentin
yerlesim acisindan genislemesi dogu-bati yoniinde olmus ve genellikle
yerlesimler kiy1 kesimlerinde yogunlagsmistir. 20. Yiizyila gelindiginde
kentte niifus artis1 ve yeni yapilanma g¢aligsmalar ile sehir batiya dogru
kaymasi kentin en bat1 ucu olan Deniz Feneri’nin en doguda kalmasina
neden olmustur.

Osmanli  Arsivi'nde rastladigimiz 1892  tarihinde inga
girisimlerine baglanilan ancak tamamlanamayan tramvay hattina dair bir
cizimde, Mersin’de yerlesimin kiyidan dogu-bati dogrultusunda
demiryolu istasyonundan deniz fenerine dogru gelistigi goriilmektedir
(BOA., .MMS., 102/4320). Mersin’in en dogusunda yer alan Demiryolu
istasyonu, en batisinda ise Fransiz Mesageri Acentesi ve Deniz Feneri yer
almaktadir. Sahilde Bahriyeye ait oldugu belirtilen ve fenerin idaresinden
sorumlu  Mersin Fener Riisumat Dairesi bulunmaktadir (BOA.,
DH.MKT., 187/43).
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el 1. Mersin rv nat1 Plani
Kaynak. BOA., .MMS., 102/4320, Hicri 4 Rebi’ii’l-evvel 1310 (Miladi
26 Eyliil 1892)

Kent yerlesiminin bu yapilar iizerinden gelismesi buranin
gelisimiyle denizcilik arasinda ciddi bir iliskinin oldugunu da
gostermektedir. Dolayisiyla Mersin’in kent yapilanmasinda ayri bir rolii
ve Onemi olan Deniz Feneri Mersinliler i¢in de bir bulusma mekaniydi.
D. Mavroyannis adli bir Fransiz tarafindan g¢ekilen bir fotografta da
Mersin Deniz Feneri’nin etrafinin oldukga islek ve kalabalik goriinmesi
bu donemde Mersin’in can damari mekanlarindan biri oldugunu
gostermektedir. Fotografin altinda yazan “Fenerdeki Panayir” anlaminda
“Une Foire an Phare” notu da Mavroyannis’in de ayn1 goriiste oldugunun
isaretidir. Mavroyannis Fener alaninda kurulmus bir panayirn
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resmetmistir. Bu donemde kentin en islek ve kalabalik alanlarina gezici
aligveris mekanlar1 olarak panayirlar kuruldugu goriilmektedir.
Panayirlarin kentlerin en kalabalik yerlerine kurulduklar1 da g6z Oniine
alindiginda deniz fenerinin Mersin i¢in bu siiregte canli ve islek bir
mekan oldugu anlasilmaktadir.

Editanr D. Mavroyannis, Mersins

MERSINA, - Una Foira an Phare

Sekil 2. Mersin Deniz Feneri
Kaynak: http://caltibozkir.tr.gg/MERSIN-.htm.
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2. MERSINA — La Gure

Sekil 3. Mersin emiryolu Istasyonu
Kaynak: http://caltibozkir.tr.gg/MERSIN-.htm.

.. I..'i- Mﬁmn Mu‘tl—] Kupr'a‘k

Sekil 4. Mersin Miiftii Kopriisii
Kaynak: http://caltibozkir.tr.gg/MERSIN-.htm

Arsiv belgelerinde fenerle ilgili rastlanilan en 6nemli verilerden
biri de fenerde en ¢ok ihtiya¢ duyulan gaz sorunudur. Arsiv belgelerinde
fenerlerde 151k kaynag icin kullanilan gazlarin Liman Idaresi, Belediye
ve Fenerler idaresi arasinda sorun olduguna dair verilere rastlanilmustir.
Donemin en biiyiik ihtiyag ve bu nedenle sorunlarindan biri olan gaz
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stkintistn1 Mersin’de de gormek miimkiindiir. 1916 tarihli bir 6rnekte
Mersin Liman Idaresi’ne verilmek iizerine gonderilen Fenere ait olan
gazdan 8 kilo kadarinin Mersin Belediyesi’ne verildigi yer almaktadir.
Ancak Fenerler Idaresi'nden ¢ikan kararla fenerlere ait olan bu gazlarin
kullaniminin sadece fenere ait oldugu ve belediyeye verilen gazin derhal
geri iadesi talep edilmis ve problem ¢dziilmiistiir (BOA., DH.IUM.EK.,
20/64) .

3. SONUC

Deniz fenerlerinin ve Mersin Deniz Feneri’nin Denizcilik bilimi
ve kent tarihi agisindan énemini vurgulamak amaciyla yola ¢iktigimiz bu
arastirmanin sonucunda elde ettigimiz veriler; gliniimiizde daha gelismis
elektronik seyir yardimcilarinin {iretilmis olmasina ragmen hala
etkinligini slirdiirmeye devam ettigi goriillmektedir. Bu nedenle essiz
sosyo-kiiltiirel ve tarihsel yonii de olmasi gereken bu yapilarin daha genis
bir ¢evreye hitap etmesi i¢in farkli agilimlarin yapilmasi gerekmektedir.
Bu alandaki yeni acilimlar i¢in fenerlerin Onemini ve islevlerini
vurgulayan daha ¢ok arastirma yapilmalidir. Ozellikle tarihi gegmise
sahip ayakta kalabilmis fenerler, kentlerin ge¢misi hakkinda ¢ok sey
anlatan birincil kaynaklardandir. Bu tiir mekanlar ayr1 ayr ele alinmali ve
bu konuda sosyo-kiiltiirel projeler iiretilmelidir. Ozellikle kentlerin yerel
yoénetim kurumlar siirece dahil edilerek bilinglendirilmelidir. Ozellikle
Belediye basta olmak {iizere kentin ileri gelen resmi ve sivil toplum
kuruluslarinin da tesvik ve destegiyle miizeler ve kiitiiphaneler kurularak
gecmis tarihimizle ilgili her tirlii veri ve materyal bu mekanlarda
sergilenebilir. Boylece gelecek nesiller de bu mekanlar/yapilarla ilgili
bilinglendirilebilir. Miize ve kiitliphaneyle birlikte kafe ve restaurant tarzi
mekanlar kurularak da sosyal paylasim alanlar1 olusturulabilir. Boylece
fener alanlar1 kentte yasayanlarin daha fazla ilgisini ¢ekerek, bu konuda
farkindalik yaratilacaktir. Bu konudaki en giizel oOrneklerden biri
Osmanli’nin en eski fenerlerinden biri olan Ahirkapt Deniz Feneri’dir.
Yakin gelecekte iilkemizde bunun gibi ¢ok sayida Ornegin
gerceklestirilebilecegi kanisindayiz.

Mersin Feneri kuruldugu yildan giiniimiize hayatta kalmay1
basarabilmis ender tarihi fenerlerden biridir. Bugiin hala islerligini ve
sessizligini koruyan Mersin Deniz Feneri’'nden kentte yasayan pek ¢ok
kisinin haberi bile yoktur. Oysa kentin yerlesim tarihi iizerinde dogrudan
etkili tarihi yapilardan biridir. Mersin Deniz Feneri, Ahirkapi Deniz
Feneri 6rneginde oldugu gibi yenilik¢i turizm agilimlarina hem mekansal
hem kiiltiirel hem de tarihsel agidan olduk¢a uygun bir yapidadir. Bu
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noktada, yerel idarelerin bu konuda caligmalar yiiriitmesi ya da bu
konudaki projelere destek vermesi oldukca faydali olacak ve daha genis
ufuklarin agilmasina ortam hazirlayacaktir. Yaklagik 150 yildir ayakta
duran bu yap1 ayn1 zamanda kentin tarihi dokusunu da temsil etmektedir.
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