IZMIR ALSANCAK LIMANI’NIN... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI 2/2 (2010)

Dokuz Eyliil Universitesi
Denizcilik Fakiiltesi Dergisi
Cilt:2 Sayn:2 2010

iZMiR ALSANCAK LIMANDI’NIN ETKi ALANI VE
iZMIiR KENTININ EKONOMIK YAPISI iLE BAGI

Hitay BARAN'
Cmar ATAY?
OZET

Iktisadi faalivetlerin temel altyapt yatiimlarindan bir tanesi olan liman yatiruminin
gerceklesmesi bulundugu bolgenin ve onun etki alamindaki birikimin ne olgiide ticari,
katma deger iiriin veya sanayi potansiyeline doniistiigiine baghdir. Limanlar sadece
bulunduklar bolge ve kentin ekonomisi ile etkilesime girmekle kalmayip, sosyal, kiiltiirel ve
mekansal acidan da kentin karakteristiklerinde onemli izler birakir. Tarih icerisinde, Izmir
kenti ile sahip oldugu limanlar arasinda her zaman sosyo-ekonomik agidan bir etkilesim
ola gelmistir. Bu etkilegim bugiin Izmir Alsancak Limam ile devam etmektedir. Bu
calismada tezde, limanlarin etki alanlarimin tespiti ile bolgesel ve kentsel ekonomiler
lizerindeki etkileri Izmir kenti ve Izmir Alsancak Limani érnegi ile incelenmistir. Bu
kapsamda Izmir Alsancak limanimn kullamicilart analiz edilerek Izmir Alsancak Limani’nin
etki alam tespit edilmeye calisilmis; limamn Izmir ekonomisi ile bagi arastirilmigtir.
Anahtar Kelimeler: Limanlar, hinterland, Izmir Alsancak Liman.
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THE HINTERLAND OF IZMIR ALSANCAK PORT AND
ITS LINK WITH THE ECONOMIC STRUCTURE OF IZMIR CITY

ABSTRACT

Realization of a port investment, which is one of the main infrastructure investments of
economic activities, depends on the rate of transformation of the savings in the area of
investment and its circle into commercial, value added products or industrial potential.
Ports not only interact with the economy of the area and the city they exist in, but also
leave important marks in the characteristics of the city in social, cultural and spatial terms.
Along the history there has always been a socio-economic interaction between the city of
Izmir and the ports it has. This interaction continues today with Izmir Alsancak Port. In this
thesis, determination of the ports’ hinterland and their importance on regional and urban
economies are examined through the example of Izmir city and Izmir Alsancak Port. In this
context, the hinterland of Izmir Alsancak Port is tried to be determined by analyzing the
users of this port. Keywords: Ports, hinterland, Izmir Alsancak Port.
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GIRiS

Ulastirma sistemleri icinde kitlesel tasima kapasitesi en yiiksek olan ulastirma
sekli denizyolu ulastirmasidir. Bu nedenle, tagimanin birim maliyeti diisiiktiir,
giivenlik yiiksek ve enerji titketimi diger ulastirma bigimlerine gore orta diizeydedir.
Biiyiik miktarlardaki yiikiin diger ulastirma sistemlerine oranla ¢cok daha diisiik
maliyetli bir sekilde iilkeler ve kitalararasi taginmasi denizyolu ulastirmaciligy ile
miimkiin olabilmektedir.

Denizyolu ulagtirmasiin omurgast olan limanlar ise; deniz, gol kiyisi veya
akarsu agizlarinda rthtim veya iskelelerine gemilerin deniz tasima araglarinin
yanasip baglanabilecegi ve su alanlarina demirleyebilecegi yeterli derinlige sahip
dogal olarak veya mendirekle ve dalgakiranla dalgaya karst korunmus, tekneden
kiyiya, tekneden tekneye, kiyidan tekneye yiik ve insan nakli, yiikk ve yolcunun diger
ulasim hatlarina aktarilmast igin gerekli tesislere (yolcu salonu, iskele, rthtim, ambar,
antrepo, sundurma, silo, akaryakit deposu, ving v.b.) sahip sinirlandirilmis kara ve
deniz alanlaridir (DLH, 2009:96).

Limanlar yiik ve yolcu tagimaciliginda kara ve denizi birbirine baglayan nokta
olma fonksiyonun yani sira sanayi faaliyetlerini toplamayi saglamaktadir. Limanlar
iilke ve bolgelerin ekonomik acidan kalkinmasina liderlik ederler ve insan yasam
kalitesinin gelismesine fazlasiyla katkida bulunurlar.

Izmir Alsancak Limani1 Izmir kentinin giindeminde ¢ok yer isgal etmis, cesitli
tartismalara sahne olmustur. Ancak bu giine kadar limanin ekonomik etki alaninin
tespitine yonelik bilimsel bir calisma yapilmamustir. Bu makalede amag Izmir
Alsancak Limant’nin etki alanmnin tespit edilmesi ve Izmir ekonomisi igin Gneminin
ortaya konmasidir.

1. LIMANLARIN ETKi ALANLARI VE KENTSEL EKONOMi iLE
ILISKIiLERIi

Giintimiiz teknolojisinde insan doga ile savasinda hig siiphesiz ¢ok yol kat
etmistir. Denizler iistiine adalar insa edilmeye baslanildigindan bu yana limanlara
suni olarak kazandirilamayacak en biiyiik faktor etki alam1 olmaktadir. Liman
yerinin arkasindaki demiryolu, kara ve havayolu baglantilari ile kombine tagimanin
akacagl istikametteki rotalarin iyi arastiritlip buralara mal ve hizmet akisinin
devamli olabilmesi gerekmektedir.

“Etki alani, cografi bir terim olup, bir limanin gerisindeki alani ifade etmek
icin kullamlmaktadir. Genellikle limandaki ticaret, etki alanina bagh bulunmaktadir.
Bu baglamda etki alan1 sinirlari, bir limam gevreleyen bolgelerin o limana olan en
ekonomik ulasim mesafesi ile belirlenmektedir. Gelisen teknoloji ile ulastirma
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araclarindaki gelismeler etki alanimin kapsamini genisleten etkenlerdir” (Barda,
1982:174).

“Liman, etki alaninin biiyiikliigii, triinlerin zenginligi ve limana olan
ulastirmanin kolayligi ve ¢oklugu oraminda deger kazanir ve gelisir. Genel limanlar
ekseriyetle genis bolgesel etki alamina sahiptirler. Etki alani ii¢ ana tiptedir” (IZTO,
1996:41):

¢ Dogrudan etki alani, bir liman i¢in dogrudan dogruya olan art bolgedir.
Herhangi bir ekonomik faaliyet bolgesinin kendi iiriinlerinin sevki icin
kurulmus bir limamn etki alan1 birinci tip etki alamdir. Ornegin, Eregli,
komiir bolgesi limanidir ve o limaninin etki alant dogrudan komiir
yataklaridir.

e Bolgesel etki alani, bir liman i¢in dolayli etki alanidir. Limana degisik
alanlardan farkli iiriinler gelebilmektedir. Ornegin, Kiitahya ya da
Canakkale'nin seramikleri, Seydisehirin aliiminyumu, Bursa, Manisa ve
Canakkale'nin salgasi, Afyon'un mermerleri bolgesel etki alanina sahip olan
[zmir Alsancak Limanindan sevk edilmektedir.

e Transit etki alani, transit yiik gecisine sahne olan etki alanidir. Ancak bir
limanin etki alani transit yiiklerden baska o iilke ve bolgeye ait yiiklere de
hizmet etmekte, transit yiiklerin miktart liman ve etki alaninin konumuna
uygun olarak artmakta ya da azalmaktadir. Ornegin Iskenderun Limam
Ortadogu Ulkeleri'ne yakinligi nedeniyle ayni zamanda transit etki alanina
sahip olan bir limandir. Ayrica, Izmir Limamnin geri bolgesinin topografik
durumunun elverigli olmast ile ilgili olarak yiiklerin i¢ kesimlere aktariimasi
icin potansiyeli yiiksektir. Bu nedenle onemli bir aktarma merkezi olarak
dikkati cekmektedir.

Bir limanin etki alam sinirlarini kesin ¢izgilerle ayirmak oldukca giictiir.

Ciinkii bir limana gelen ya da bir limandan gonderilecek mallar, arz-talep elastikiyeti soz
konusu oldugu icin etki alam sinirlarim belirlemeyi giiclestirmektedir.

Bir limanin etki alan1 tespit edilirken genellikle esit tasima maliyetleri, esit
uzakliklar, limanlar arasi analizler gibi rekabet¢i unsurlar dikkate alinir. Sikca
kullanilan veriler; ithalat ve ihracat istatistikleri, tasinan malin ¢ikis ve nihai varis
yerleri, tasima maliyeti, tasima siiresi, liman maliyetleri (dolaysiz ve dolayl), rakip
liman ve ulastirma alternatifleri, cesitli etki alani degisimleri ya da dinamikleri,
niifus dagilimi, niifusun gelir dagilimi, bolgenin ekonomik biiyiime orani, ara
nakliyeleri yapan rejimlerin analizi (demiryolu, karayolu v.b.), yiik akisi ve
kapasitesi gibi siralanabilir (Kocagil, 2004).

Bu hatlar iizerine rastlayan yerler bu limanlardan birinin veya digerinin
etki alanina dahil edilebilir. Burada etki alanlarinin demiryolu ve karayolu ve hatta
havayoluna gore etiit edilmesi gerekir. Zira iyi vasifli olmayan bir yol ne kadar kisa
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olursa olsun daha uzun olan yola nazaran daha fazla masrafli olabilir (Durgu,
2000).

Genel olarak bir limanin etki alan1 limanin hizmet hacmi, {ilkenin diinya
tizerindeki konumu, biiyiikliigii, o iilkenin niifus yogunluguna, iilkenin ve bolgenin
ekonomisine ve iilkenin diinya ticaretindeki yerine baglidir.

“Limanlar aslinda pek cok faaliyet ve hizmet alanina sahiptirler ve bunlar
limanin cesitli paydaslar: tarafindan icra edilir. Paydaslar tarafindan liman hizmet
ve faaliyetlerine i¢ ve dis sularda, araba yolcu beraberi yiik ve araba tasima isleri
ve i¢ sularda kara ve havada kombine veya her tiirlii yardimc1 tagima isleri, yurt
icinde ve disinda her tiirlii acentelik ve temsilcilik igleri, gemi alim satimi ve
aracilik igleri, gemi kiralama ve kiraya verme, her tiirlii navlun s6zlesmelerinin her
sifatla akit ve ifas1 ve bu islemlere aracilik, brokerlik, komisyonculuk isleri, sigorta
ve acentelik islerini yapmak ve sigorta sirketlerine ortak olmak, yiikleme,
bosaltma, aktarma ve nakil islerini yapmak ve bu isler icin gerekli tesisleri kurup
isletmek, gemilere su vermek, yakitlarimi yiiklemek, bosaltmak, aktarmak ve bu
isler icin gerekli tesisleri kurup isletmek, deniz kiyisinda veya geri sahalarda
antrepolar, ambarlar, sundurmalar, hangarlar, acik sahalar, yolcu salonlar1 kurup
isletmek, her cins yakit ve akaryakitin depolama, yiikleme, bosaltma, aktarma ve
nakliye islerini yapmak ve bu isler icin gerekli tesisleri kurup isletmek, palamar,
samandiralar kurup isletmek, kilavuzluk, romorkorciilik ve palamar islerini
yapmak, gazino, lokanta, biife, emanet odas1 gibi yolcu ihtiyaglarimi karsilayacak
tesisler ve servisler kurup isletmek, kiyilarda kurulmus ve kurulacak olan fenerleri,
telsiz yaymlarini, deniz isaretlerini, sis diidiiklerini ve diger emniyet cihaz ve
tesislerini ve can kurtarma istasyonlarimi isletmek ve dalgic hizmetleri yapmak
ornek verilebilir” (Topaloglu, 2007:55-56).

2. iZMIR iLININ LOJIiSTiK POTANSIYELI

Kiy1 kenti olma o6zelligi nedeniyle, gecmiste Dogu Akdeniz'in ticaret
kavsaginda olan Izmir giiniimiizde de ticaret merkezi konumunu devam
ettirmektedir.

Izmir'de Izmir Alsancak Limam disinda Aliaga Nemrut korfezinde
isleticileri farkli, 6zel sektore ait olan toplam 6 iskeleye (Ege Giibre, IDC, Habas,
Ege Celik, Limas ve Akdeniz Kimya A.S.’ye ait Nemport) yilda yaklasik 3.000
gemi yanasmakta ve yillik dokme yiik kapasitesi 30 Milyon tona yaklasmaktadir.
Bu koyda ve koyun giiney batisinda yaklasik 10 adet yeni iskelenin yapilmasi da
muhtemeldir. Bunlardan bir kisminin konteyner limani olabilmesi i¢in calismalar
devam etmektedir. Su an Aliaga Nemrut koyunda Ege Giibre A.S. iskelesinde ve
Nemport’ta konteyner elleclemesi yapilmaktadir. Ayrica Aliaga’da Tiipras’a, Ege
Gaz’a, Total’a ve Petrol Ofisi’ne ait iskeleler ve Petkim’e ait bir liman mevcuttur.
Ozellestirme sonrasinda Petkim Limaninin konteyner ve dokme yiik limani1 olarak
kullanilmasi yoniinde projelendirme yapilmistir.
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Izmir’in kuzeyinde Dikili Limaninda dokme yiik ve yolcu gemilerine
hizmet veren bir liman daha mevcuttur. Bu limanin yillik dokme yiik kapasitesi 1
milyon tondur. Dikili Limani1 2007 yilinda 506.013 ton yiik elleclemis; 279 gemiye
hizmet vermistir. Dikili liman1 Ro-Ro hizmeti verebilir imkanlara sahiptir ancak
Glimriiklii sahada verilen vergiden istisna edilmis motorini kullanamadig: i¢in bu
husus gerceklestirilememektedir.

Sehrin batisinda Cesme Ro-Ro ve Feribot Liman1 bulunmaktadir. 2008
yilinda ihrag¢ yiikii tasiyan 20.311 adet TIR, Cesme Limani’ndan cikis yaparak
Avrupa iilkelerine yiik tasimustir. Izmir Ticaret Odasinca verilen gecis belgesi
sayist  30.000 civarindadir. Cesme’den Trieste’ye haftada 3 giin sefer
yapilmaktadir.

Goriildiigii iizere izmir’de aktif 5 adet liman bulunmaktadir. Gelecekte ise
2015 yilina kadar Tiirkiye’nin ana limam olacak Kuzey Ege Candarli Limani’nin
devreye girmesi beklenmektedir. Planlama ve 0n fizibilite ¢alismalar1 biten limanin
projeleri hazirlanmakta 2011 yilinda yapim ihalesine ¢ikilmasi planlanmaktadir.

Kuzey Ege Candarli Limam, {giinci kusak gemilerin yiiklerini
bosaltabilecegi, depolayabilecegi bir liman niteligi tasimaktadir. Daha kiiciik
tonajli gemilerin limana ugramasi ile yiikiin ¢evre merkezlere tasinmasini
saglayarak liman bir nevi aktarma merkezi olacaktir. S6z konusu liman, arka
sahasindaki 4.529 hektarlik alani ile Akdeniz’in en biiyiik, diinyanin da ilk on
limani arasina girebilecek kapasitedir. Arazinin biiyiik bir kismi kamu arazisidir.

Kuzey Ege Limani, sadece Izmir Alsancak Liman1’nin bir alternatifi degil;
ulusal ve kiiresel Olgekte artan yiik ihtiyacina cevap verecek nitelikte bir ana
aktarma limanmi olacaktir. Konumu, kapasitesi, ulasim olanaklar1 ile Akdeniz’de
transit yiik tagimaciliginin merkezi olma ozelliklerine sahiptir.

Liman yatirimlari disinda Izmir ve cevresi eski de olsa Tiirkiye’nin en
gelismis demiryolu agina sahiptir. Eski olan hatlar siiratle rehabilite edilmekte ve
modern demiryolu tasimaciligina uygun hale getirilmektedir. Izmir- Ankara hizli
tren demiryolu projesi kamulastirma asamasindadir. Tiirkiye’deki toplam 10.991
km demiryolunun %13’ii diger bir ifade ile 1.378 km.si Izmir’in merkezi oldugu 3.
Bolge Miudiirliigiindedir.

[zmir, yakin illere ve Tiirkiye nin diger merkezlerine karayolu ile biiyiik
oranda rahat ulasim olanaklarma sahiptir. Izmir-Istanbul otoyol projesi yapimina
2010 Mart aymda baslamlmasi hedeflenmektedir. Izmir-Ankara otoyol ©n
projelerinin ise 2010 yilinda ihale edilmesi planlanmaktadir. Tiirkiye’de yer alan
toplam 1.987 km. otoyolun %10’nu 198 km.si Izmir’dedir. Tiirkiye’deki toplam
devlet ve il yollarmin toplami (131.002 km) % 2,3 izmir il sinirlar1 icindedir.
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Izmir Adnan Menderes Havaliman1 1987 yilinda hizmete girmis, kapasitesi
2006 yilinda artirilmis ve Ozel sektor tarafindan isletilen bir havalimanidir. 5
milyon yolcu/y1l kapasiteli yeni hizmete giren dis hatlar terminali ile 4 milyon
yolcu/y1l kapasiteli olmak iizere toplam 9 milyon yolcu/yil kapasiteli 2 terminal
bulunmaktadir. Ayrica havaliman kargo tagimaciligina da hizmet vermektedir.
Lojistik sektoriine yonelik olarak nitelikli is giicii yaratma agisindan, Izmir’de
bulunan yedi adet iiniversite arasinda Izmir Ekonomi Universitesi’nde ve Yasar
Universitesi'nde Lojistik Boliimii, Dokuz Eyliil Universitesi’nde ise Denizcilik
Fakiiltesi bulunmaktadir.

Ulke genelinde uluslararas1 nakliye isi ile ugrasan ve C2 belgeli firma
sayist 1.414. Cekici ve romork olmak iizere kullanilan ara¢ sayist 105.338. Firma
ve ara¢ sayillarinin %4,6’s1 Izmir’de bulunmaktadir. Izmir’de faaliyet gosteren
uluslararasi tasimacilik yapan firma sayisi 66, arag sayist 4.936’dir. Izmir Ticaret
Odasi uluslararasi tasima ve antrepo grubunda 341 faal firma bulunmaktadir. Yine
Izmir Ticaret Odas1 i¢ tasimacihk Hizmetleri grubunda 1.695 faal iiye
bulunmaktadir. izmir’de hizmet veren Deniz Ticaret Odasi’min iiye sayisi ise
570’tir (2008 yil1 izmir Ticaret Odas1 ve Deniz Ticaret Odas1 Kayitlar1).

Izmir 1linin Lojistik Merkezi Olma Ozellikleri su sekilde siralanabilir:

e Tiirkiye’nin ve Izmir’in jeopolitik konumu (Akdeniz-Karadeniz ve Ege
Denizi {iggeninin kesisiminde yer almasi, Anadolu iizerinden
Ortadogu’ya, Balkanlara ve Avrupa’ya yakinlik, Akdeniz-Karadeniz
gegisi lizerinde yer almasi, Siiveys Kanali’na yakinlik)

e 8.500 yildir liman ve ticaret kenti olmast,

e fldeki mevcut sanayi potansiyeli, tarim iiriinlerinin ticaret-ihrac
potansiyeli ve hammadde ticaret-ihrac potansiyeli,

e 5 adet liman, havalimani, demiryolu ve karayolu agi,

e Manisa, Denizli, Aydin, Mugla, Bursa, Usak, Kiitahya gibi tarim, sanayi
iretimi ve maden isleme kapasitesi yiiksek merkezlere yakinlik,

¢ izmir Alsancak Limam sayesinde Ege Bolgesi disinda Orta Anadolu,
Dogu Anadolu ve Akdeniz Bolgelerine hitap edebilme potansiyeli,

¢ 1.200’u askin uluslararas1 sermayeli firmaya ev sahipligi,

e Yetismis ve nitelikli isgiicil,

[zmir, yiizyillardir sadece Anadolu’nun degil, Uzak ve Ortadogu’nun bati
diinyasina agilan penceresi olan Ege Bolgesi’nin merkezidir. Bu 6zelligi ve deniz
kiyisinda olmasi Izmir’in, tarihi boyunca bir liman kenti olmasinmi saglamistir.
Kentin bu 6zelligini halihazirda Izmir Alsancak Limam saglamaktadir. Izmir
Alsancak Limanmi konumu, niteligi ve potansiyeli bakimindan Tiirkiye’nin en
stratejik limanlarindan biridir.

[zmir Alsancak Limant;
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¢ Kaurulus yeri bakimindan dogal bir limandir,

e Faaliyet alanlar1 bakimindan bolgesel ticarete cevap veren bir limandir.
¢ Verdigi hizmet bakimindan aktarma ve ugrak limanidur.

® Yonetim bigimi ve sahibi bakimindan devlet ve kamu limanidir.

Izmir Alsancak Limani yapimina 1955 yilinda baslanmus ve ilk boliimii
1959 yilinda bitirilmistir. Daha sonra yillar igerisinde caligsmalar devam etmis
bulunmaktadir. Liman kuru/sivi dokme yiik, genel kargo, konteyner, Ro-Ro ve
yolcu limam olarak hizmet verebilmektedir. Izmir Alsancak Limam Tiirkiye
Cumbhuriyeti Devlet Demiryollar1 Genel Miidiirligii (TCDD) tarafindan
isletilmektedir.

Ozellestirme Yiiksek Kurulu'nun 30.12.2004 tarih ve 2004/128 sayili
karar1 ile izmir Limani 6zellestirmesi 03.05.2007 tarihinde yapilmistir. Ancak
Danistay nezdinde agilan yiiriitmeyi durdurma ve ihalenin iptali yoniindeki davalar
nedeniyle Ozellestirme siireci uzamis ve istekliler vazgecerek limanin
ozellestirilmesi gerceklesememistir. Ozellestirme ihalesi tekrarlansin ya da
alternatif coziimler iiretilsin Izmir Alsancak Limanimin ekipman ve donanim
ihtiyaclarinin tiimii en kisa siirede karsilanmalidir.

3. iZMiR ALSANCAK LiMANDI’NIN ETKi ALANI SINIRLARI VE
KULLANICILARIN ANALIZi

3.1. Arastirma Yontemi

Izmir Alsancak Limani’nin etki alanimin belirlenmesi amaciyla Izmir Alsancak
Liman Isletme Miidiirliigii kayitlar1 incelenmis ve 2006 Ocak — 2007 Haziran ay1
icerisinde (1,5 yil siirede) Izmir Alsancak Limani’mi kullanan (ihracat veya ithalat
yapan) 6.043 firma tespit edilmistir. Ele alinan 6rneklem ise 2.200 firmadir.
Orneklem oran1 %36.,4’tiir. Bu firmalar analiz edilerek il, ilce ve semt adresleri ile
sektorleri tespit edilmistir.

2.200 adet firmadan internetteki arama motorlar1 ve Izmir Ticaret Odas1 sicil
kayitlart ile 1.895 adedine ulasilmistir. 293 adedinin bilgilerine edinilememistir.
113 adedi sahislarin yapmis oldugu ithalat-ihracat iglemidir. 80 adedi yurt disi
kaynakli firmalar olup iilkemizde tesisleri bulunmamaktadir.

3.2. Bulgular

Izmir Alsancak Limani’n1 ihracat veya ithalat yoluyla kullanan 1.694 firma
(Tiirkiye’de faal olan firmalar) Tiirkiye’nin 46 ilinde yerlesiktir (Tablo 1). Diger
bir ifade ile Alsancak Limam 46 ile hizmet vermektedir. Liman en fazla %12,4
oran ile [zmir’e, %7,9 oran ile Istanbul’a, %7,3 oran ile Denizli’ye, %35,6 oran ile
Ankara’ya hizmet vermektedir. Limanin hinterlandinda ilk 10 ilde 5 Ege Bolgesi,
3 Marmara Bolgesi, 1 I¢ Anadolu Bolgesi ve 1 Akdeniz Bolgesi firmasi
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bulunmaktadir. Limana Tiirkiye’deki tiim bolgelerden yiik gelmektedir. Agirhk
ise Ege, Marmara, I¢ Anadolu ve Akdeniz Bolgeleri’ndedir.

Izmir Alsancak Liman1’m kullanan firmalarin % 53’ii Ege Bolgesi, % 31’i
Marmara Bolgesi firmalaridir (Sekil 1). Dolayisiyla Ege Bolgesi ve Marmara
Bolgesi % 84’liikk oran ile Izmir Alsancak Limam kullanmaktadirlar. Limanm 1.
derece etki alan1 Ege Bolgesi, 2. derece etki alan1 Marmara Bolgesi, 3. derece etki
alam I¢c Anadolu Bolgesi, 4. derece etki alam Akdeniz Bolgesidir. Ulkenin her
bolgesinden Izmir Alsancak Limani’na yiik akis1 saglanmaktadar.

Tablo 1. izmir Alsancak Limani’n1 Kullanan Firmalarin Bolgelere Gore Dagilimu
(TCDD Izmir Alsancak Liman Isletme Miidiirliigi 2006-2007 Verilerine
Dayanilarak Yapilan Analiz Caligmasi, 2008)

Bolge Adi Firma Sayis1 Oran (%)
Ege Bolgesi 912 53,84
Marmara Bolgesi 524 30,93
I¢c Anadolu 134 791
Akdeniz Bolgesi 88 5,19
Giineydogu Anadolu 16 0,94
Karadeniz 15 0,89
Dogu Anadolu 5 0,30
Toplam 1.694 100,00

W % 1D e st fler
565 -5 10 arasindaki e
B %3 - %5 asidek i
1% 1 -%3 aasindak e
[I% 1 atiler
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Sekil 1. izmir Alsancak Limani’mi Kullanan Firmalarin illere Gére Dagilinm
Ocak 2006 — Haziran 2007 (TCDD izmir Alsancak Liman Isletme Miidiirliigii
2006-2007 Verilerine Dayanilarak Yapilan Analiz Calismasi, 2008)

Izmir Alsancak Limanini Izmir dis1 firmalarinin kullanma oraninin (% 88)
bu denli yiiksek olmasi limanin hinterlandinin ne kadar genis alana yayildiginin
actk gostergesidir. Limani en fazla kullanan ikinci il Istanbul’dur. izmir Alsancak
Limanini kullanana Istanbul’lu firma sayis1 450 olup oram %7,91’dir. istanbul ve
Marmara’da devlete ve ozel sektore ait pek ¢ok liman bulunmasina karsin {zmir
Alsancak Limani’nin bu kadar tercih edilmesi ilgingtir. Bu noktay1 aydinlatmak
icin 450 firma icinden 45 tanesi iizerinden anket yapilmis ve Izmir Alsancak
Limanini tercih nedenleri sorulmustur (Tablo 2).

Tablo 2. Istanbullu Firmalarin Izmir Alsancak Limanini Kullanma Nedenleri
(TCDD Izmir Alsancak Liman Isletme Miidiirliigii 2006-2007 Verilerine
Dayanilarak Yapilan Analiz Calismasi Kapsaminda Yapilan Anket Sonuglari,
2009)

Firmas1 Orant
Verilen Cevap

Sayis1 (%)
Firmanin Tesislerinin Izmir veya Ege Bolgesi’nde Olmast 23 52,11
Firmanin Miisterisinin veya Bayisinin [zmir Veya Ege Bolgesi’nde Olmasi 11 24,44
Firmanin Hammadde Kaynaklarinin izmir veya Ege Bolgesi’nde Olmast 8 17,77
Firmanin Arzu Ettigi Deniz Yolu Hattinin Sadece izmir Alsancak Limaninda ) 444
Var Olmasi
Istanbul’da Yiikleme Isleminin Ge¢ Yapilmasi, Gemiye Yetisememesi 1 2,22

TOPLAM 45 100

Son yillar disinda Izmir 1li dis ticaret dengesi genelde ya az acik vermis ya
da fazla vererek ithal ettiginden daha fazlasim ihrac etmistir. Bu da Izmir’in
ihracata dayal1 bir ekonomisinin oldugunun bir gostergesidir (Tablo 3).

Tablo 3. izmir ili Dis Ticaret Dengesi (TUIK)

Y1l Thracat $ Ithalat $ Dis Ticaret Dengesi $
2008 21.616.423.000 26.122.689.000 -4.506.266.000
2007 17.783.424.000 21.163.286.000 -3.379.862.000
2006 15.662.292.000 18.019.250.000 -2.356.958.000
2005 12.771.780.000 14.626.132.000 -1.854.352.000
2004 11.246.634.000 11.508.030.000 -261.396.000
2003 9.163.142.000 8.617.765.000 545.377.000
2002 7.199.305.000 6.113.618.000 1.085.687.000
2001 5.863.607.000 5.143.758.000 719.849.000
2000 5.100.122.000 7.187.275.000 -2.087.153.000
1999 5.114.594.000 2.504.535.000 2.610.059.000
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Ancak son yillarda ithalattaki artisgin sebebi Izmir kaynakli olmasinin
disinda iilke ekonomisinde ithalata olan talebin artmasi ve diisiik doviz kuru
neticesinde ithalatin cazip hala gelmesinden kaynaklanmaktadir. izmir Giimriik
Miidiirliigii nezdindeki dis ticaret dengesi ise Tablo 4'te verilmektedir.

Tablo 4 .izmir Giimriik Miidiirliigii D1 Ticaret Dengesi

Yil Thracat $ ithalat $ Dis Ticaret Dengesi $
2008 13.335.978 8.732.050 +4.603.928
2007 12.224.835 8.100.684 +4.124.151
2006 10.562.174 6.922.085 + 3.640.089
2005 8.998.920 6.045.239 +2.953.681
2004 8.306.625 5.492.589 +2.814.036
2003 7.128.731 3.892.641 + 3.236.090
2002 5.637.090 2.867.858 +2.769.232
2001 4.674.104 2.305.770 +2.368.334

Kaynak: TUIK, 2009

Tablo 4’te Izmir Giimriikk Miidiirliigii’niin dolayisiyla Izmir Alsancak
Limani’nin ithalattan ¢ok ihracat amach kullanildigi goriilmektedir. Ustelik dis
ticaret fazlasi yil gectikce diizenli bir sekilde artis gostermekte ve ihracata yonelik
faaliyet oran1 yiikselmektedir. Bu sonugtan hareketle izmir Alsancak Limaninin bir
ihracat liman1 oldugu net olarak ifade edilebilir.

Tablo 5'e gore Izmir Alsancak Limam konteyner bazinda en ¢ok dis ticaret
fazlas1 veren liman konumundadir. 4.9. ve 4.10. nolu tablolar incelendiginde Izmir
Alsancak Limani igin ihracat limam nitelendirilmesi yapilabilir. Ancak Izmir
Alsancak Limaninin istatistikleri Tiirkiye’nin en biiyiik ihracat liman1 sdylemi i¢in
yetersizdir. Ciinkii Marport, Kumport ve Mardas gibi 6zel limanlardan olusan
Ambarli Liman Kompleksi 955.593 TEU ile en fazla ihracat elleclemesi yapan
konteyner limanidir. Ambarli Limaninin 1.030.161 TEU ithalat elleclemesi ve -
74.568 TEU dis ticaret dengesi goz Oniine alinirsa Izmir Alsancak Limani igin
Tiirkiye’nin en fazla dis ticaret fazlasi veren konteyner limani soylemi daha dogru
olacaktir.

[zmir Alsancak Limanimi Kullanan Izmirli Firmalarm ilceler Bazinda Dagilim
Sekil 2°de verilmektedir. Buna gore Izmir Alsancak Limanini kullanan zmirli
firmalarin %38’i Konak’ta, %18’1i Bornova’da, %9’u Cigli’de, %8’i Kemalpasa’da,
%7,5’1 Gaziemir’de, %4,8’1 Torbali’da kurulu bulunmaktadir.

244 firma ile Konak’1n lider olmasinin sebebi firmalarin merkez ofislerinin
bu ilcede olmasi, lojistik ve dis ticaret sektoriinde yer alan firmalara ev sahipligi
yapmasidir. Bornova’da sanayi tesislerinin varligi bu ilceyi ikinci siraya
cikarmistir. Cigli Atatiirk OSB ile iiciincii sirada, Kemalpasa yine Kemalpasa OSB
sayesinde dordiincii sirada, Gaziemir Ege Serbest Bolgesindeki firmalarla besinci
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sirada, Torbali da sinirlart icerisindeki sanayi tesisleri ile altinci sirayr almig

bulunmaktadir.

Tablo 5. 2008 Yilinda Tiirkiye’de Konteyner Limanlarinda Elleglenen Konteyner

Istatistikleri
[HRACATTA ITHALATTA DIS
: o ELLECLENEN | ELLECLENEN | TICARET
LIMAN ISMI KON”I(::EYNER KONTCEYNER DENGESI
(TEU) (TEU) (TEU)
MARPORT 547.521 581.936 -34.415
TCDD ALSANCAK LIMANI 427.579 416.005 11.574
MIP MERSIN LIMANI 427.294 423.904 3.390
KUMPORT AMBARLI LIMANI 276.692 316.098 -39.406
TCDD HAYDARPASA LIMANI 158.163 168.808 -10.645
GEMPORT 146.890 145.688 1.202
MARDAS MARMARA 131.580 132.127 -547
BORUSAN LOJISTIK A.S.. 67.931 57.744 10.187
EVYAP ISKELESI 56.912 48.815 8.097
YILPORT 47.093 45.484 1.609
ORTADOGU ANTALYA 35.582 32.847 2.735
YILPORT TESISLERI 20.395 26.041 -5.646
TEKIRDAG LIMANI (AKPORT) 13.649 14.101 -452
RODA LIMAN DEPOLAMA 10.175 10.064 111
TRABZON LIMANI 5.281 11.583 -6.302
TOPLAM 2.377.988 2.435.119 -57.131

Kaynak: T.C. Basbakanlik Denizcilik Miistesarlig1

[zmir Alsancak Limanini Kullanan
lzmirli Firmalarin liceler Bazinda Dagilimi

Il 5 30 ve usti ligeler

Bl % 10 - % 30 arasndaki ligeler
H % 5 - % 10 arasindaki iigeler
ﬂ 9% 3 - % 5 arasindaki ligeler

[ ] %1 -%3 arasindaki ligeler

:l % | alti ligeler

kemalpasa )

menderes
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Sekil 2 Izmir Alsancak Limanm Kullanan izmirli Firmalarin Ilgeler Bazinda

Dagilimi

Kaynak: TCDD izmir Alsancak Liman Isletme Miidiirliigii 2006-2007 Verilerine
Dayamlarak Yapilan Analiz Calismasi, 2008
SONUC VE ONERILER

Bu calismanin sonucunda ortaya cikan tespitler ve gelecege dair ongoriiler
asagidaki sekilde siralanmaktadir:

[zmir Alsancak Limaninin dogrudan etki alan1 Izmir i, bolgesel etki
alam Ege Bolgesi basta olmak iizere Marmara Bolgesi, I¢ Anadolu
Bolgesi siralamasi ile tiim Tiirkiye’dir. Limanin transit etki alani ise
bulunmamaktadir. Limanin su an ve gelecekte sahip olacagin
niteliklere gore bir transit liman olma 6zelligi bulunmamaktadir.

[zmir Alsancak Limanini Izmir dis1 firmalarinin kullanma oraninin (%
88) bu denli yiiksek olmasi limanin etki alaninin ne kadar genis bir
bolgeye yayildiginin acik gostergesidir.

[zmir ili giimriiklerinden yapilan ihracat ile Izmirli firmalarin yapmis
oldugu ihracat farkinin 13,9 milyar Dolar olmasinin nedeni, bu
ihracatin Izmir ili dis1 firmalar tarafindan ve tesisleri Izmir’de olup da
merkezleri il disinda olan firmalar tarafindan yapilmig olmasidir.
Bunun da temel nedeni [zmir Alsancak Limani’dir.

[zmir Alsancak Limani, Izmir’e bir dis ticaret kapist olma 6zelligini
kazandirmasi disinda direk ve dolayli paydaslari ile birlikte izmir ve
Bolge ekonomisine ciddi anlamda katk: saglamaktadir. Limana gerekli
yatinmlar yapildigi, kapasitesinin arttirildigr ve derin su yolu agildigi
takdirde bu etki ve katma deger artacaktir.

fzmir ili iilke ihracatinin yaklasik % 17’sini, iilke ithalatinin % 12’sini
karsilamaktadir. Izmir ili ihracatt % 65- 70 oraninda Izmir Alsancak
Limani’ndan yapilmaktadir. izmir Alsancak Limanindan tiim diinyaya
iiriin gonderilmektedir. Izmir Alsancak Limanmin oncelikli miisteri
kitlesi Avrupa kitasidir. Ozellikle Akdeniz ve Kizildeniz deniz ulasim
hatlar1 sikilikla kullanilmaktadir. Limandan diger iilkelere gonderilen
en fazla iiriin ve mallar elektrikli makine ve cihazlar, motorlu kara
tasitlari, makinalar, meyve {iriinleri, tekstil, tas, tiitiin, 6rme giyim
esyasi, Oriilmemis giyim esyasi ve sebze-meyve konservesidir.

fhracata dayali bir ekonomik yapist olan izmir’de son yillarda dis
ticaret fazlasi giderek azalmig ve dis ticaret agigina doniismiistiir. Bu
doniisiime ragmen Izmir Alsancak Limam ithalattan ¢ok ihracat
amagh kullanilmaktadir. Izmir Alsancak Limani konteyner bazinda en
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cok dis ticaret fazlasi veren liman konumundadir ancak Tiirkiye nin
en biiyiik ihracat konteyner liman1 degildir.

e izmir Alsancak Limanim kullanan izmirli firmalarin % 38’i Konak’ta,
% 18’1 Bornova’da, % 9’u Cigli’de, % 8’i Kemalpasa’da, % 7,5°i
Gaziemir’de, % 4,8’i Torbali’da kurulu bulunmaktadir. Konak ilgesi
firma merkezleri, dis ticaret, giimrilk ve lojistik firmalar1 ile One
cikmaktadir. Konak Ilcesi limana yakinlik mesafelerine gore iiretim
tesislerini barindiran Bornova, Cigli, Kemalpasa, Gaziemir ve Torbali
ilceleri izlemektedir.

e izmir’deki yatirimlar kendilerini limana en yakin olma durumuna gore
konumlamislar ancak merkezdeki maliyetlerin yiikselmesi ile birlikte
metropoliten alan disinda kendilerine Aliaga, Torbali, Kemalpasa, Tire
ve hatta Manisa gibi alt merkezler kurmuslardir. Hatta Alsancak
Limant’nin bizzat kendisi maliyetli ve sorunlu oldugu icin Aliaga’da
yeni limanlar kurulmustur.

e Son 20 yilda Izmir Alsancak Limamnin gereksinim duydugu
yatinmlarin yapilmamasi neticesinde liman kiiresel ve bolgesel
rekabette geride kalmis ve markasi zedelenmistir.

e [zmir Alsancak Limani {zmir ve Bati Anadolu basta olmak iizere tiim
Anadolu’nun en onemli ihracat kapisidir. Bu kapsamda Izmir’de Izmir
Alsancak Limani’n1 ikame edecek yeni liman ve limanlar olusmadan bu
limanin varligini tartismak ekonomik gercekliklerle ortiismemektedir.
Bu asamada limani tartismak yerine limaninin daha iyi hizmet
vermesinin yollar1 aranmalidir.

Sonug olarak, Izmir Alsancak Limani cografi konum ve fiziki mekan
olarak miikemmel sayilabilecek, etki alani son derece genis bir yerde
konumlanmaktadir. Her ne kadar fiziki, ekonomik ve yonetsel bir takim sorunlari
var olsa da liman isletmeciligi acisindan, onu dogrudan ve dolayli kullanicilar
acisindan, limana hizmet veren kurum-kuruluslar agisindan Izmir ve Ege Bolgesi
ekonomisi icin ciddi anlamda katki saglamaktadir.

Izmir Alsancak Limam kentin liman kimligi unsurunu yasatan en dnemli
etmendir. Izmir Alsancak Limam Bat1 Anadolu ve Tiirkiye icin ideal bir bolgesel
limandir. izmir Alsancak Limani’nin ana aktarma limam olabilecek bir iddiast
bulunmamaktadir boyle bir potansiyele de sahip degildir. Ancak limana gerekli
yatinmlar yapildigi, kapasitesinin arttirildigr ve derin su yolu acildigi takdirde
limanin verimliligi artacak; Izmir ve Tiirkiye ekonomisine katkis1 katlanacaktir.
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