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Editorden

Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dergisi’nin
I1l. Ulusal Liman Kongresi ve 4. Ulusal Deniz Turizmi
Sempozyumu birlestirilmis 6zel sayisini degerli okuyucularimizin
ilgisine sunuyoruz. Uluslararas1 Katilimli III. Ulusal Liman
Kongresi, 2-3 Kasim 2017 tarihleri arasinda Dokuz Eyliil
Universitesi Denizcilik Fakiiltesi’nin ev sahipliginde izmir’de
gerceklestirilmistir. Kongrede, liman ve terminal konularinda
calisan akademisyenler, limancilik sektorii temsilcileri ve
paydaslar1 bir araya gelmis ve limanlara iliskin bilgi ve birikimler
paylasilmistir. ‘Sanayi 4.0 ve Limanlar’ temali kongrede sunulan
bildiriler icerisinde yayin kurulumuz tarafindan segilen ii¢ ¢alisma
dergimizin 6zel sayisinda siz  degerli okuyucularimizla
bulusmaktadir. Limanlarla iliskili farkli konular1 ele alan bu ii¢
calismada ‘limanlarda kullanilan romorkdrlerin  yakit tiiketimi
incelenmis’, ‘liman sahasinda meydana gelen gemi kazalarinin
konumsal analizleri gerceklestirilmis’ ve ‘eko-marina alaninda
yapilan ¢alismalarin incelemesi’ yapilmastir.

Ozel say1 igerisinde yer alan diger dort calisma ise 4. Ulusal
Deniz Turizmi Sempozyumu’'nda sunulan ve yaym kurulu
tarafindan segilen ¢alismalardan olugmaktadir. Sempozyum, 23-24
Subat 2018 tarihleri arasinda Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik
Fakiiltesi, Isletme Fakiiltesi Turizm Isletmeciligi Boliimii ve Reha
Midilli Foga Turizm Fakiiltesi ev sahipliginde Izmir’de
gerceklestirilmistir.  ‘Kiiresel Egilimler-Yerel Etkiler’ temali
sempozyumda, Tirkiye’nin dogal kaynaklarinin birer {riine
doniistiigii deniz turizminin gegmisi, bugiinii ve gelecegi mercek
altina alinmis, olasi sorunlarin ¢dziimiine dair alternatif Oneriler
degerlendirilmistir. Sempozyumda sunulan ve bu sayida yer alan
caligmalarda, ‘kuyruk teorisi yaklasimiyla marinalarin optimum
baglama kapasitelerinin belirlenmesi’, ‘radyo frekans ile tanimlama
teknolojisinin deniz turizminde kullanim1i’, ‘marinalarda cevre
yonetimi uygulamalar1’ ve ‘marina web sitelerinin etkin kullanimi1’
gibi gesitli konular incelenmektedir.

Dergimizde yer alan bu c¢aligmalarin ilgili alanlarda g¢alisan
akademisyenler ile birlikte tiim denizcilik camiasina katkida
bulunmasin dileriz. Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi
Dergisi’nin bu sayisina degerli caligmalariyla katkida bulunan
bilim insanlar1 basta olmak tizere, Ill. Ulusal Liman Kongresi ve



4.Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu diizenleme kurullarina, dergi
sekretaryamiza, derginin boliim editdrlerine, ingilizce editoriimiize,
cok degerli goriisleri ile dergimizdeki calismalarin bilimsel
kalitesini arttiran sayr hakemlerimize ve alanin en degerli bilim
insanlarindan olusan danisma kurulumuza slikranlarimizi sunmay1
bir bor¢ biliriz. Son olarak, dergimizin basiminda gosterdikleri
ozverili ve titiz ¢alismalarindan dolayr Dokuz Eyliil Universitesi
Matbaasi’na da tesekkiirlerimizi sunariz.

Editorler

Dog. Dr. Cimen KARATAS CETIN
Dr. Ogr. Uyesi Kapt. Burak KOSEOGLU



Editorial

We are pleased to have submitted to the attention of our
readers Dokuz Eylul University Maritime Faculty Journal, which
covers seven articles presented at both the Third National Port
Congress and the Fourth National Marine Tourism Symposium.
The Third National Port Congress Accompanied by International
Participations was held in 1zmir on November 2 through November
3, 2017 by Dokuz Eylul Maritime Faculty. The congress gathered
the academics studying on ports and terminals, the representatives
from the port industry and the relevant stakeholders together, and
the knowledge and experiences regarding ports were shared. Three
of the studies presented at the congress with the theme of “Industry
4.0 and Ports” have been chosen by our Publishing Committee and
offered to the attention of our distinguished readers through this
special issue of our journal. In these three articles different aspects
of port industry have been studied; in particular, while one of them
has analyzed the bunker consumption issue regarding the tugboats
used at ports, another has carried out the spatial analyses regarding
the accidents encountered at port areas; and still another one has
analyzed the studies on eco-marinas.

Four of the articles presented at the Fourth National Marine
Tourism Symposium have been chosen by our Publishing
Committee to be submitted through this special issue of our journal
to the attention of the readers. The Symposium was held in Izmir
on February 23 through February 24, 2018 by the cooperation
between Dokuz Eylul University Maritime Faculty, Faculty of
Business Tourism Business Department and Reha Midilli Foca
Tourism Faculty. Through this symposium, the theme which is
“Global Trends-Local Effects”, the background, the present and the
future of marine tourism by means of which natural resources of
Turkey are turned into products were focused, the likely problems
were discussed. The four studies submitted in this issue are on
“determining the optimal mooring capacities of marinas through
queuing theory approach”, “using the radio frequency identification
technology in marine tourism”, “environmental management
practices in marinas” and “using marina web sites efficiently”.

We do owe many thanks indeed to the academics and
scholars who have contributed with their appreciable studies to this



issue of Dokuz Eylil University Maritime Faculty Journal, the
Third National Port Congress and the Fourth National Marine
Tourism Symposium organizing commitees, the section editors of
the journal, the foreign language editor, the reviewers of this issue
who have advanced the scientific quality of the studies included in
the journal with their invaluable contributions and our advisory
board consisting of the distinguished academics. As the last, but not
the least, we thank Dokuz Eyliil University Publishing House for
their prudent efforts to publish our journal.

Editors-in-Chief

Assoc. Prof. Dr. Cimen KARATAS CETIN
Asst. Prof. Dr. Capt. Burak KOSEOGLU
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LIMAN SAHASINDA MEYDANA GELEN GEMIi
KAZALARININ KONUMSAL ANALIiZi: EGE BOLGESI
ICIN BIR UYGULAMA

Miige BUBER"
Ali Cemal TOZ?

0Oz

Bu ¢alismamin amaci, Ege Denizi'nin Tiirk karasulart icerisinde
meydana gelen gemi kazalarinin cografi bilgi sistemleri Kullanarak konumsal
analizini yapmak ve bdolgenin gemi kazalart agisindan risk diizeyini tespit
etmektir. Bu kapsamda, 2005-2017(Temmuz) yillari arasinda meydana gelen
toplam 106 gemi kazasina ait detaylar, Tiirk Ana Arama ve Kurtarma
Koordinasyon Merkezi (TMSRCC) nin kaza veri tabanindan elde edilmistir.
Gemi kazalarimin konumsal analizi, Cografi Bilgi Sistemleri(CBS) tabanl
Mapinfo 8.0 yazilimi ile ger¢eklestirilmis olup, kaza frekanslarina gére bolgenin
risk diizeyi tespit edilmistir. Calismada, kuru yiik gemileri (28; %26) ve ozel yat
(25; %23) sinifi teknelerin siklikla gemi kazasi yasadiklari, ayrica kazaya
karisan gemilerin biiyiik bir kisminin (64; %60) Tiirk bayrakli oldugu sonucuna
ulasimigtir. Béolgede en sik yasanan kazalarin ise karaya oturma (27; % 23)
kazalar: oldugu tespit edilmistir. Calismada Izmir liman i¢ sahasi ve Yenikale
mevkiinin gemi kazalari acgisindan ¢ok yiiksek riskli (VHR) bolgeler oldugu
sonucuna ulasiimigtir. BU sonuglar isiginda bolgedeki risk diizeyini azaltmak
agisindan alinmasi gerekli tedbirler onerilmistir.

Anahtar Kelimeler: Cografi bilgi sistemleri, Ege Denizi, gemi kazalart,
konumsal analiz.

¥ Yazismadan sorumlu yazar: Aras.Gor., Dokuz Eyliil Universitesi, Denizcilik
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ali.toz@deu.edu.tr.
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SPATIAL ANALYSIS OF SHIP ACCIDENTS IN
PORTAREA: AN APPLICATION FOR AEGEAN REGION

ABSTRACT

In this study, it is aimed to perform the spatial analysis of the ship
accidents in the Aegean region in Turkish territorial waters using geographic
information systems and to determine the risk levels of the region according to
ship accident frequency. In this context, data from 106 vessels between 2005-
2017 (July) were provided by the Turkish Maritime Search and Rescue
Coordination Center (TMSRCC) database. The spatial analysis of ship accidents
was carried out with Mapinfo 8.0 software based on Geographic Information
Systems and the risk levels of the region were determined according to the
accident frequencies. In this study, Bulk carriers (28; 26%) and private yachts
(25;23%) most frequently experienced ship accidents, (64; 60%) of vessel flag
caused the accident were Turkish flagged and most frequent causes of ship
accident in the region was grounding (27; 23%). It is concluded that Izmir inner
port area and Yenikale have been identified as very high risk (VHR) zones
depending on the number of ship accidents. As a result of the study, suggestions
have been made to reduce the risks of the ship accidents, to improve the
legislation and standards for the safety and security of life, property and marine
environment, and to reduce the adverse effects of the accidents.

Keywords: Geographical information system, Aegean Sea, ship accident,
spatial analysis.

1. GIRIS

Deniz kazalari, etkileri kiiresel diizeyde olabilecek deniz olaylaridir
(Sahin ve Senol, 2015; Toffoli vd. 2005). Uluslararas1 diizeyde alinan her
tiirli tedbire ragmen sektdrdeki kaza oranlart hala ciddi bir sorun teskil
etmektedir (Erol ve Basar, 2015: 377; Celik ve Cebi, 2009: 66). Bu
baglamda, deniz kazalarinin Onlenmesi ve seyir emniyetinin
saglanmast denizcilik sektorii agisindan Onemini her gegen giin
arttirmaktadir.

Ege Denizi, Yunanistan ve Tirkiye i¢in balik¢ilik ve turizm
acisindan son derece 6nemli bir denizdir. Bu bolgede oldukga zengin bir
biyolojik cesitlilige sahip habitatlar yer almaktadir (Kinacigil ve Unal,
2014). Bu bolge ticari gemiler tarafindan yogun olarak kullanildigr kadar,
yolcu tagimaciligr (mavi yolculuk, gezinti tekneciligi, yat vs.) agisindan
da kullanilmaktadir.
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Denizlerde kaza meydana gelme olasiligi, artan deniz
yogunluguyla dogrudan iliskili olarak, her gegen giin artmakta ve etkileri
de tasinan yiik ile baglantili olarak degisiklik gdstermektedir. Bu tiir
tehlikeler, Ege Denizi’nin essiz dogal giizelligine ve deniz turizmi
stirdiiriilebilirligine ciddi zararlar vermektedir (Pirnar ve Sari, 2017: 59).

Bu calismanin amaci, Ege Deniz’inin Tiirk kiyilarinda meydana
gelen gemi kazalarinin konumsal analizini yapmak ve gemi kaza
yogunluguna bagl olarak bolgenin risk diizeyini belirlemektir.

2. COGRAFI BiLGIi SISTEMLERI

Teknolojinin geligsmesi ile birlikte farkli alanlarda kullanilmaya
baslanan Cografi Bilgi Sistemleri (CBS), cografi konum verilerini
kullanarak depolama, verileri isleme ve analiz etmeye yarayan bilgi
sistemleri olarak tanimlanmaktadir (Kapluhan, 2014: 36; Kujala et al.
2009). Toplumsal problemleri ¢oziimlemede pek g¢ok katkisi bulunan
CBS, kiiresel konumlandirma sistemleri, uzaktan algilama, grafik, harita
ve li¢ boyutlu goriintiileme, iklim ve niifus yerlesimi gibi karmasik
konularda ve disiplinlerde de kullanilmaktadir (Tecim, 2008: 53).
Belediye ve yerel yonetimlerin niifus yogunlugu analizleri, akilli harita
tretimi, uygun yer se¢imi, kirlilik modellemesi, ii¢ boyutlu arazi
modellemesi, saglik yonetimi, kent planlamasi gibi alanlarda CBS
uygulamalari sikg¢a kullanilmaktadir.

Literatiirde cografi bilgi sistemlerine ait farkli tanimlamalar
mevcuttur. Star ve Ester (1990)’a gore CBS, cografi verileri referans alan
ve koordinat temelli verilerin sorgulanmasi, depolanmasi, haritalanmasi
ve analiz edilmesini saglayan bir grup islemler biitiiniidiir. Tecim
(2008)’e gore ise, cografi verileri iceren karmasik problemleri diizenleme
imkan1 saglayan bilgi biitiiniidiir. Bir bagka tanimlamada ise, elde edilen
verilerin sorgulanarak gorsel hale gelmesi ve iglenen verilerin konumsal
analiz yapilmasina imkan veren bilgi sistemidir (Rhind, 1990; Antenucci
et al. 1991; Alkis, 1994; Ulugtekin ve Bildirici, 1997; Burrough ve
McDonnell, 1998: 21; Yomralioglu, 2000).

CBS, deniz kazalarmin konumsal analizinin yapilmasi,
incelenmesi, yorumlanmasi agisindan son derece onemli bir altyapiya
sahiptir. CBS, denizcilik literatiirinde daha ¢ok konumsal analiz
calismalari, risk degerlendirmeleri, kaza analizleri, gemi trafik yogunlugu
hesaplamalar1 ve su alti ¢aligmalarinda kullanilmaktadir. Bu sistem,
ozellikle kaza olma olasilig1 yiiksek noktalarin ortaya ¢ikarilmasi ve risk
degerlendirmesi acisindan da son yillarda olduk¢a sik kullanilan bir

ULK 2017- UDTS 2018 3



Liman Sahasinda Meydana... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

yontem olmustur. Literatiirde konuya iligkin Onemli ¢aligmalar
mevcuttur. Giziakis vd. (2013), Yunanistan karasularinda meydana gelen
gemilerden kaynakli deniz kirliligi kazalarimin CBS kullanilarak tematik
haritalamasim1 yapmustir. Bir diger c¢aligmada, balik¢i teknelerine ait
kazalar1 “cekirdek yogunluk kestirim yontemi” kullanilarak sicak nokta
dagilimlan kullanilarak Kanada’nin kiyisal alanlarinda tekne kazalarinin
risk tabanli yogunluk haritalamasi yapilmistir (Shahrabi ve Pelot, 2009:
416). Ugurlu vd. (2015), 1998-2010 yillar1 arasinda meydana gelen
tanker kazalarinin konumsal analizini CBS tabanli ArcGIS10.0 yazilimini
kullanarak riskli bolgeleri tanimlamigslardir. Bir diger caligmada ise,
Atlantik Okyanusu’nda Sandy kasirgasinin etkili oldugu rota tlizerindeki
gemilerin  AIS  (Automatic Identification System) verilerinden
faydalanarak trafik yogunlugu hesaplanmis ve konumsal analizleri CBS
ile gergeklestirilmistir (Miller, 2016). Sekil 1’de CBS’nin isleyisi
gosterilmektedir.

T 2 B INfar Dannlarme:
il : ~Veri Depolama

Diger ven

Sorgulama ve Raporiama

Sekil 1: Cografi Bilgi Sistemi Isleyisi
Kaynak: Dikerler, 2016.

Sekil 1’den de anlasildigr iizere, CBS’de en Onemli asama veri
tabani olusturma ve veri yonetimidir. Bu siiregte, bolgenin cografi analiz
calismalar1 yapilmaktadir. CBS’nin diger bilgi sistemlerinden Ustiinligii,
grafik ozelligi olmayan verileri, cografi referans verisi olarak
depolayabilmesi ve bunlar1 cografi harita 6zellikleriyle baglayabilmesidir.
Bu nedenle kaza analizi ¢alismalarinda CBS kullanimi kag¢inilmazdir
(Geymen ve Dedeoglu, 2016: 80).

Cografi Bilgi Sistemlerinin en 6nemli agamasi verilerin dogru
sekilde toplanip islenme asamasidir. Bu asamada en Onemli kisim,
ULK 2017- UDTS 2018 4
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calisilacak sahanin istatistiki verilerini dogru sekilde ifade etmektir
(Huisman ve De By, 2009: 46). Kaza nedenlerinin dogru tespit
edilebilmesi i¢in kazalara ait verilerin ayrintili olarak incelenmesi gerekir.
Bu nedenle kazaya ait verilerin (kaza tiirii, kaza tarihi, kaza boyutu, gemi
tonaji, bayragi vb.) kaza raporunda yer almasi gerekir. CBS bu bilgilerin
dogru ve detayli incelenmesinde biiyiik kolaylik saglar (Ugurlu, 2011:
68). Bir CBS ig¢in harcanan zaman, emek ve maliyetin; %80’i veri
toplama agsamasinda, %151 veri depolama, isleme ve analiz agamasinda,
%S5’1 ise veri sunumu sirasinda harcanmaktadir (Ercan ve Komesli, 2008:
1083).

3. MATERYAL VE YONTEM

Bu aragtirmanin temel amaci, Ege Denizi’nde meydana gelen gemi
kazalarimin konumsal analizini gerceklestirmek ve bolgelerin gemi
kazalar1 agisindan risk diizeylerini tespit etmektir. Bu ¢ergevede
konumsal analizin gergeklestirilebilmesi i¢in MapInfo8.0 yazilimindan
faydalanilmistir. Bu yazilim DOS, Windows, Macintosh, Unix tabanli
caligabilen bir yazilimdir (MaplInfo, 2003: 19). Bu arastirmada ilgili
yazilimda yer alan “Noktasal Yogunluk Analizi” yontemi kullanilmistir.

Noktasal yogunluk analizi metodu, bir alan igerisindeki drneklerin
noktasal dagilimmi belirlemek ve gézlemlemek amaciyla kullanilir. Bu
metot belirli bir hiicre ya da piksel icerisindeki noktasal kaza sayisini
analiz etmeyi mimkiin kilar (Ugurlu ve Yildiz, 2016: 295). Bu
arastirmada kazalarin dagilimmin vektorel olarak gosterilmesine olanak
saglayan ‘“Basit Yontem (Simple Method)” kullanilmistir. Basit
yontemde hiicre degerleri dairesel bir tarama alanina goére hesaplanir. Her
bir hiicre degeri, tarama alanina giren nesne sayisi alanin biiylikliigline
boliinerek hesaplanir (Kol ve Kiipgii, 2008: 18). Her bir kapali alan
hiicresine denk gelen gemi kaza frekanslarina gore gridler olusturulur ve
frekans sayilarma gore tematik haritalama sayesinde renk kodlamasi
yapilir.

Calismada Ege Denizi, 10 km’lik poligonlara boliinmiis ve deniz
kazalarmin yogun oldugu alanlar1 belirlemek igin 4 risk dizeyi
tanimlamasi yapilmistir. Bu diizeyler; ¢ok yiiksek riskli, yiiksek riskli,
orta riskli ve az riskli deniz alanlaridir. Denizalan1 tanimlamalar1 kaza
(Ciddi ve Cok Ciddi Kaza) alanmin biiylikligiine bagl olarak kaza
sayilartyla iligskilendirilmigtir. Risk diizeyleri esit aralikli siniflandirma
yontemine gore belirlenmistir. Olasi degerler aralifi esit biiyiikliikteki
araliklara boliinmiistiir. Asir1 uglarda genellikle daha az nokta oldugu
icin, bu siniftaki degerler daha az siklikla resmedilmektedir. Bu secenek,
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asirt uglardaki degisiklikleri vurgulamak i¢in kullanighdir (ESRI, 2006:
19). Buna gore; gemi kazalarimin 9 ve iizerinde yogunluga sahip olan
poligonlar ¢ok yiiksek riskli (VHR), 6-9 kaza arasinda kalan poligonlar
yiiksek riskli (HR), 3-5 kaza arasinda kalan poligonlar orta riskli (MR) ve
1-3 kaza arasinda kalan poligonlar diisiik riskli (LR) deniz alanlar1 olarak
kodlanmustir (Ugurlu vd. 2013: 24).

3.1. Arastirma Sahasi

Arastirmada calisma alani olarak Ege Denizi’nin Tiirkiye kiyilart
belirlenmistir. Bu bolge yalniz ticari amagla ¢alisan gemiler i¢in degil
ayni zamanda turizm bolgelerinde seyir yapan yatlar ile ve balik¢ilikla
ugrasan deniz araglari acisindan da yogun bir bolgedir. Bu sebeple,
aragtirmada deniz kazalarmin analizi agisindan bu bolgede seyir yapan
biitiin deniz araglar dikkate alinmistir. Sekil 2’de galigma sahasinin
siurlart ve deniz trafik yogunlugu gosterilmektedir.

Sekil 2: Arastirma Sahasi
Kaynak: Marinetraffic, 2017.

Not. Renk kodlamasi, her bolgedeki trafik yogunlugunu gosterir. Numaralar, giinliik
olarak gemi miktarin1 ve karekok kilometre basina konumlarini sayar. Renkler: mavi-
30'dan az; Yesil-30 ile 70; Sar1-71 ile 140; Kirmizi-140'dan fazla.

Sekil 2’den de anlasildigi ilizere calisma sahasinin smirlart Ege
Denizi’nin 6zellikle kiyisal sefer yapan deniz araglarina hizmet veren
bolgeleri ile uluslararasi sefer yapan gemilerin liman girig-¢ikis bolgeleri
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olarak belirlenmistir. Bu bdlge Ege Denizi’nin deniz trafigi agisindan
oldukga yogun bir bdlgesi olarak kabul edilmektedir.

3.2. Bulgular

Calismada Ege Denizi’nin Tirk karasularinda meydana gelen gemi
kazalar1 dikkate alinmistir. Bu kapsamda bolgede catisma, alabora, su
alma, oturma, siiriiklenme, tibbi tahliye, denize adam diismesi, makine
arizasl, yangin ve diger tehlikeli olaylar ile sonuglanan 10 farkli acil
durum meydana geldigi gozlemlenmistir. Kazalar, Ulastirma, Denizcilik
ve Haberlesme Bakanligi Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi
(UDHB-AAKKM) tarafindan tutulan kaza/olay istatistikleri veri
tabanindan elde edilmistir. Calismaya konu olan kaza/olaylara ait sunum
format1 Tablo 1’de gosterilmektedir.

Tablo 1: Kaza/olay Sunum Formati

N . . Kaza Gemi Gemi Bayrak Kaza Kaza

o | Tarih | Saat | Mevki | g Adt | Tipi | GRT | Bayrak | Ty Nedeni Tipi
16.04. i 36.44 N . Dékme Makine

1 2015 12:45 027.44 E Dat¢a Domina Viik 9641 Togo Yabanci Arizast Su alma

Kaynak: AAKKM, 2017.

Tablo 1’de goriildiigii lizere meydana gelen kaza/olay bilgileri
belirli bir formatta kullanici ile paylasiimaktadir. Bu bilgi formunda
kazanin meydana geldigi tarih, bolge, kazaya karigan deniz aracina ait
tanimlayici bilgiler (tipi, bayragi, biiyiikligii, personel sayisi, adi) ve
kazaya ait detay bilgiler yer almaktadir. Bu kapsamda elde edilen veriler
daha sonra Microsoft Excel ortamina aktarilarak MapInfo8.0
programinda kullanilabilecek bir formata doniistiiriilmiistiir. Caligmaya
konu olan zaman araligi ise 2005-2017(Temmuz) olarak belirlenmis olup
bu siirecte bolgede meydana gelen toplam 106 kaza/olay analize tabi
tutulmustur. Sekil 3’te gemi kazalarinin kaza tipleri ve bayrak dagilimlari
gosterilmektedir.
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Tibbi Yardim
Tahlive,1 Yangm, 13 Talebi,2

v Alabora, 23 "
o M Turk ®Yabanci
Olay, 1
Bilinmiyor: 3

40
%

Siiriiklenme;
9

Oturma, 27

Makine

Kaza Tipi Anzasi, 1 Bayl’ak

Sekil 3: Gemi Kazalarinin Kaza Tipleri ve Bayrak Dagilimlar

Sekil 3’te goriildiigii tizere meydana gelen gemi kazalarinin bayrak
dagilimlarina bakildiginda 64 geminin Tiirk bayrakli, 42 geminin ise
yabanci bayrakli oldugu goze carpmaktadir. Gemilerde en sik yasanan
kazalarin oturma kazasi (27; %25) ve alabora (23; %22) oldugu tespit
edilmistir. Tablo 2’de kazaya karigan gemi/teknelerin kaza tiplerine gore
dagilimi gosterilmektedir.

Ticari Yat, 13 Yolcu Atitk Aim  Balikc: Teknesi, 8 Dékme Yik. 5
Gemisi, 8 _, Tankeri, 1 [_

Tanker, 2 Genel Kargo; 1
Romorkﬁrk Gezinti Teknesi, 4
RORO .4 Konteyner, 4

Petrol Tankeri, 1

Ozel Yat, 25 Kuru Yiik, 28

Gemi Tipi

Sekil 4: Gemi Kazalarinin Gemi Tiplerine Gére Dagilim1
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Tablo 2: Kazaya Karisan Gemi ve Teknelerin Kaza Tiplerine Gore

Dagilim
I I A R
kazaTivi | 5| |2 £l 5lCl8 2| 3| g R gl 58 %
2| £ £ & g| Elg| B S|elel S| | 3| R~
< F|A | B| X| ™ £ = Flg
i -] ol o [an
Alabora 1 2 2 |12 1 5 23
Bilinmiyor 1 1 113
Catisma 2 |1 2|1 7 2 5 19
Denize Adam
Diismesi 1 2 1] 4
Makine Arizasi 1
Oturma 2 |2 2110 6 |[1]2 1 1|27
Su alma 1 1 1 3
Siiriiklenme 1 1 3 2 1 1 9
Tehlikeli Olay 1 1
Tibbi Tahliye 1 1
Yangin 111 |1 1 5 1 13 ]13
Yardim Talebi 1 1 2
Toplam 1| 8 |5(1|1|4|4|28|25|1|4|1|2| 13| 8 |106

Tablo 2’de goriildiigii tizere, kuru yiik gemilerinin genellikle
karaya oturma (10; %36), 6zel yatlarin ise alabora olma durumu (12;
%48) ile karsilastiklar1, yolcu gemilerinde ise yangin riskinin daha sik
(3;%38) yasandig1 tespit edilmistir. Sekil 4’te gemi kazalarinin gemi
tiplerine gore dagilimi gosterilmektedir.

Sekil 4’te goriildiigii lizere, gemi kazalarinin gemi tiplerine gore
dagilimlar1 incelendiginde bu bolgede 6zellikle kuru yiik gemileri (28;
%26) ve oOzel yat (25; %?24) teknelerinin kazaya Kkaristiklart
goriilmektedir. Sekil 5°te incelenen kazalarin konumsal dagilimu
gosterilmektedir.
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25

nautical milesgx

Sekil 5: Kazalarin Konumsal Dagilim1

Sekil 5’te goriildiigli lizere meydana gelen kazalarin o6zellikle
kiytya yakin boélgelerde ve dar suyollar1 {izerinde oldugu goze
carpmaktadir. Sekil 6’da incelenen kazalarin kaza tiplerine gore cografi
dagilimi tematik haritalanma ile gosterilmektedir.

Kaza_Tipi_

Alabora 23)
Bilinmiyor 3)
Denize Adam Diusmesi (4)
Makine Arizas: 1)
Oturma 27
Su alma 3

surukienme ()
Tehlikeli Olay (1)
Tibbi Tahlive 1)

| 000e0e
1 000

25

nautical milesgy

Sekil 6: Kaza Tiplerine Gore Gemi Kazalarinin Konumsal Dagilim

Sekil 6°da goriildiigii lizere 6zellikle karaya yakin bolgelerde drafti
biiyiik deniz araglarinin karaya oturma vakasiyla kars1 karsiya oldugu,
acik deniz ortaminda ise kiiglik deniz araclarinin alabora oldugu dikkat
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cekmektedir. Catisma olaylarinin ise yogun deniz trafiginin oldugu
bolgelerde oldugu goze garpan bir baska detaydir. Sekil 7°de ve Sekil
8’de kaza nedenleri ve risk diizeylerine gore tematik harita
gosterilmektedir.

Kaza_Nedeni

= inuhar 2) ® Hava Muhalefeti (17)
< Yok Kaymas: ) ® Hatal Seyir )
= Yaralanma o) ® Halat Kopmas:  {2)
® Yanis Manevra (1) = Filika Anzas: 1)

Yangin ) < Elektrik kacagr  {5)
= Tibbi Tahliye 2) ®Dumen Anzas:  {2)
® Su Alma 15 ® Dikxatsiziik 3)
® Personal Hatasi (1) emir Taramas:  (2)
® Makine Anzas: (10) ® Bilinmiyor 34

Kaza Sayisi
B VHR > 9

Sekil 8:Riskli Deniz Alanlarinin Dagilim
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Kaza nedenlerine gore gemi kazalarimin konumsal dagilim
incelendiginde, 6zellikle kotii hava kosullarindan kaynakli kiiglik tonajh
gemilerin kazaya karistigi goriilmektedir. Arastirma sahast 10 km’lik
poligon alanlara bdliinerek bolgenin 4 risk diizeyi belirlenmistir. Bu risk
diizeylerine gore olusturulan gridlere denk diisen kaza frekanslarina gore
renk kodlamalar1 yapilmustir.

Sekil 8°de de goriildiigii iizere 6zellikle izmir Korfez girisi VHR
Ozellikte bir denizalam1 oOzelligi tasimaktadir. Kaza nedenlerine
bakildiginda ise Ozellikle karaya oturma olaylarinin son derece sik
yasandig1 Yenikale Gecidi 6zellikle korfeze giris yapan biiyiik drafth
gemiler i¢in karaya oturma riski tasiyan dar bir su gec¢idi 6zelligi
tasimaktadir. Bu bolge Gediz Deltasi’nin aliivyonlar1  korfeze
tasimasindan dolay1r siglasan derinlige bagli olarak emniyetli seyir
yapilabilecek yaklasik 500 metrelik geniglige sahip bir bolgedir. Giilliik
korfezi ise HR tasiyan bir bolge oOzelligi tasimaktadir. Bu bolgede
meydana gelen kazalar incelendiginde ise alabora ve gatigma olaylarinin
on planda oldugu ve 6zellikle yat sinifi deniz araglarinin kaza gegirdikleri
goriilmektedir. Aliaga Korfez bolgesi ise MR o6zelligi tasiyan bir
denizalan1 olarak gbéze carpmaktadir. Bu bolge 6zellikle limanlar sahasi
olmasindan Otlirli yogun gemi trafigi yasanan bundan Otiirli catigma
olaylarinin siklikla yasandigi bir bolge o6zelligi tasimaktadir. Calisma
sahasindaki diger bolgeler ise LR 6zelligi tasimaktadir.

SONUC

Ege Denizi, Akdeniz ve Marmara’y1 birbirine baglayan gecis
bolgesi olmasindan 6tiirii deniz trafigi acisindan son derece 6nemli bir
yere sahiptir. Bolgenin irili ufakli pek cok adaya ev sahipligi yapmasi
bolgenin seyir emniyeti agisindan risk olusturdugu gibi komsu {ilkelerin
turistik ¢ekiciligi ayn1 zamanda deniz turizmi agisindan da bdlgeyi cazibe
noktas1 haline getirmektedir. Bu etkenler birlestiginde bélgede seyir
yapan farkli tipte pek ¢ok deniz aracinin ayni anda farkli amaglar igin
deniz alanim kullandiklar1 géze ¢carpmaktadir.

Bu arastirmada Ege Denizi’nin Tiirk Karasular igerisinde kalan
bolgesinde meydana gelen deniz kazalar1 incelenmistir. Bu kapsamda 12
yillik AAKKM verileri dikkate alinmis olup 2005 &ncesi veriler kapsam
disinda birakilmistir. Bu agidan daha genis bir arastirma icin daha genis
6lcekli veriler ve daha genis sahada yapilacak analizler bélgenin tamam
i¢in bir fikir vermesi agisindan 6nem arz etmektedir.
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Calismanin en Onemli sonuglarindan biri bdlgenin ihtiyaclar
15181inda  deniz araglarinin seyir alanlarinin yogunlugunun degisiklik
gosterdigi buna gére meydana gelen kaza tiplerinde de dagilim a¢isindan
farkliliklar oldugudur. Ornegin Aliaga limanlar bolgesi ve Izmir
Korfezi’nin daha ¢ok uluslararasi calisan gemilerin karistigi kazalarin
yasandigl, Giliney Ege Denizi’nde ve Adalar bolgesinde ise siklikla
yatlarin karistigi kazalarin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir. Bu kazalarin
bir kisminin gemi trafiginden bir kisminin kotii hava kosullarindan bir
kismmin ise bolgenin denizel simrlamalarimdan  kaynaklandig
goriilmektedir.

Ozellikle VHR olarak goriilen bdlgede denizel smirlamalarn
ortadan kaldirilmasi agisindan tarama faaliyetlerinin yapilmasi, Deniz
Trafik Hizmetlerinin etkin bir sekilde uygulanmasi ve gemi personelinin
etkin bir koprii tistii kaynak yonetimi faaliyetlerinin yerine getirilmesinde
aktif katilim gostermesi son derece onemlidir.

HR o6zelligi tastyan bolgelerde ise meydana gelen kazalar agisindan
gemi trafiginin diizenlenmesi ve catisma olaylarinin yaganmamasi igin
gemi yogunlugunun azaltilmasi i¢in gerekli tedbirlerin alinmasi gerekli
goriilmektedir.

MR ve LR 6zellik tasiyan bolgelerde ise 6zellikle kiigiik tonajli yat
sinifi teknelerin karisti§i kazalarin c¢ogunlukla cevresel faktorler ile
iligkili oldugu bu tekneler acgisindan da seyir emniyetini list seviyede
bulunduracak onlemlerin alimmasi gerekliligi 6n plana c¢ikmaktadir.
Ozellikle belli tonajda teknelerin hava kosullarina gore yapacagi seyir
hareketlerinde bolgesel olarak anlik bazi siirlamalar getirilmesi ¢oziim
oOnerilerinden bir tanesidir.

Literatiirde yapilan c¢aligmalarda konumsal analize ek olarak
“Tampon analizi (Buffer Analyses)” kullanilarak gemi kazalarmin
konumsal analizi ger¢eklestirilmistir. Mevcut cografi 6zellikler etrafinda
bir tampon liretmeyi ve daha sonra tamponun i¢ veya dis sinirlarina girip
girmedigine bagl olarak 6zellikleri tanimlamay1 veya se¢meyi igeren bu
analizde kiy1 seridine yakin kazalar mi yoksa agik denizde mi
gerceklestigi gorsellerle ifade edilebilmektedir. Sonraki arastirmalarda
farkli analiz yontemleri de kullanilarak kiy1 seridi hassasiyet haritalamasi
yapilabilir.

Ozetle bu risklerin azaltilmasi igin bolgesel tehlikeler 1s13inda risk
degerlendirilmesinin yapilmasi, deniz araglari ile etkin iletisim ve
koordinasyon igerisinde bulunulmasi, gerekli seyir takip sistemlerinin ve
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yonlendirici unsurlarin kullanilmasi son derece onemlidir. Bu galigma
belirli araliklarla giincellenerek kaza verilerinin konumsal analizi 118inda
alinan tedbirlerin test edilebilmesi acisindan siireklilik ¢ercevesinde
ayrica 6nemli bir konuma sahip olacaktir.
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EKO-MARINA ALANINDA YAPILAN AKADEMIK
CALISMALARIN ICERIK ANALIZI

Biilent GUREL!
Baris KULEYIN?

OZET

Deniz turizminin temel yapi taslarindan biri olan yat limanlarinin
stirdiiriilebilirligi incelendiginde, ¢evresel boyut baslhigi altinda eko-marina
kavrami karsimiza c¢ikmaktadir. Bu calismanin amaci, eko-marina kavrami
cevresinde literatiir taramast gerceklestirip, tespit edilen ¢alismalarin icerik
analizini yaparak bir¢ok ¢alismaya bir anda géz atma imkdani saglamaktir. Bu
anlayis ¢ercevesinde yapilan icerik analizine kaynak olarak literatiir taramasi,
Dokuz Eyliil Universitesi Elektronik Kiitiiphanesinin EBSCOhost iizerinden
sunulan “Elektronik Kaynaklarda Arama” se¢enegi ve mevcut tiim veri tabam
saglayicilart  aracihigy ile gercgeklestirilmistir. Yapilan tarama sonucunda
dogrudan “eko-marina” kavrami iizerine herhangi bir calisma yapilmadig
tespit edilmig, bunun iizerine €ko-marina kavrami ile yakindan ilgili oldugu
degerlendirilen; “yesil liman”, “siirdiirebilir liman-yat limam”, “ekolojik
etiketlemeler” vb. kavramlar iizerinden taramalar yinelenmis ve tespit edilen 26
calismanin icerik analizi yapilmigtir. Calisma sonucunda dikkat ¢ekici olarak, bu
alandaki ¢alismalara 2000°li yillarda baslandigr ve en ¢ok ¢alismanin 2015 'de
yapildigi, ¢calismalarin agirlikli olarak akademisyenler tarafindan yiiriitiildiigii,
calismalara en ¢ok katki saglayanlarin  Tiirkiye'deki kurumlarda gérev
yapanlarin oldugu tespit edilmistir. Bu analiz ¢alismasindan elde edilecek
sonuglarin, yat limanlarimin  gergeklestirmesi gereken yesil performans
gostergelerini  ortaya  koyma ama¢lh — ¢alismalarda  kullamilabilecegi
degerlendirilmektedir. Bu alanda yapilan calismalarin ¢ok az sayida olmasi
calismayr onemli kilmaktadr.

Anahtar Kelimeler: Deniz turizmi, siirdiiriilebilirlik, ¢evre yonetimi, eko-
marina, yesil liman.
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THE CONTENT ANALYSIS OF ACADEMIC STUDIES
ABOUT ECO-MARINA

ABSTRACT

The concept of “eco-marina” could be discussed in the environmental
aspect of the sustainability of marinas, one of the key elements of marine
tourism. The aim of this study is to make a literature review around the concept
of eco-marina and to provide to glimpse lots of articles by making a content
analysis of academic studies. Dokuz Eylul University Electronic Library that
served on EBSCOhost is used as a source of the content analysis for the
literature review. As a result of the literature review, it is proved that there is no
academic study about the concept of eco-marina directly, so the study is
intensified around the terms of “green port”, “sustainable port-marina”, “eco-
label” etc. After the search by these terms, 26 studies have been selected to use
in the content analysis. As a remarkable result of the study; academic studies
around eco-marina have been started in 2000’s, by a majority handled in 2015,
in the main done by academician in universities and mostly researched by
institutions from Turkey. It’s interpreted that; the results of this content analysis
can be used for the studies which have an aim of presenting the eco-marina
criteria those marinas should fulfil. Being that the studies about this subject are
very few, make this content analysis more important.

Keywords: Marine tourism, sustainability, environmental management,
eco-marina, green port.

1. GIRIS

Deniz turizmi son yillarda Tirkiye’de ticari anlamda hizli bir
gelisme gostermektedir. Bu eksende, deniz turizminin 6nemli bir parcasi
olan yat turizmi ve bunun dogal uzantist olan marinalar (yat limanlar1)
giderek on plana ¢ikmaktadir. Elverisli cografyasi ve iklimi ile Tirkiye
bu gelisen egilim icinde Akdeniz havzasinda yiiksek bir rekabet
potansiyeline sahip konumdadir (Erig, 2007: 37). Akdeniz g¢anaginda
dolagan toplam yat sayis1 giinimiizde yaklagik 1 milyona ulagmis olup,
her yil 6nemli artislar olmaktadir. Fransa, Ispanya ve italya Akdeniz
canagl marina kapasitelerinin %75’ini olusturmaktadir. Ancak bu
tilkelerdeki yeni yatirim yerlerinin kisith olmasi, Bati Akdeniz’in
kirlenmesi ve igletme licretlerinde artiglarin yasanmasi, Dogu Akdeniz
iilkelerini cazip duruma getirmistir. Kamu ve 6zel sektor tarafindan
gergeklestirilmis ve halen isletilmekte olan yat limanlarina ilaveten
ihtiya¢ duyulan kapasitenin karsilanmas1 amaciyla kamu imkénlari, Yap
Islet Devret (YID) modeli ve 6zel sektdr dinamikleri ile yat turizmi icin
zorunlu altyapinin olusturulmast ve Tiirkiye’nin turizm agisindan
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bolgedeki ayricalikli roliiniin belirlenmesi biiylik 6nem arz etmektedir.
Halen Tirkiye’de kamu ve 6zel sektore ait isletilmekte olan 61 adet yat
liman1 ve yat ¢ekek yeri bulunmaktadir. Mevcut denizde yat baglama
kapasitemiz 18.261 yat olup, insaati devam eden ve planlanan yat
limanlan ile 2023 yilinda 30.000 yat baglama kapasitesine ulasilmasi
hedeflenmektedir (UDHB, 2016).

Glniimiizde biiyiime ve gelisme, ¢evreyle uyumlu oldugu ve
cevreyi tahrip etmedigi siirece silirdiiriilebilir olarak algilanmaktadir
(Yavuz ve Zigindere, 2000: 324). Sirdiriilebilir kalkinma, gelecek
nesillerin ihtiyaglarmi karsilama olanaklarini ellerinden almadan; simdiki
neslin ihtiyaclarinin karsilanabildigi gelisme siirecidir (BMDCKK, 1987).
Stirdiiriilebilir kalkinmanin, kavram olarak tartisilmaya ve kullaniimaya
baslandigi giinden bu yana ekonomik, sosyal ve gevresel olmak iizere iic
boyutu bulunmaktadir (Holmberg ve Sandbrook, 1992: 32).

Bu calismada, marinalarin g¢evresel boyutta siirdiiriilebilirliginin
saglanabilmesi gergevesinde yerine getirilmesi gereken Kriterlerin
belirlenmesine yon verecek kaynaklarin tespit edilmesi ve tespit edilen bu
kaynaklarin icerik analizinin yapilmasi hedeflenmistir. Calismanin ilk
boliimiinde igerik analizi yontemine iligkin literatiir taramasi yapilmus,
ikinci boéliimde Dokuz Eyliil Universitesi Elektronik Kiitiiphanesinin
EBSCOhost araciligi ile sunulan tiim veri tabani saglayicilar1 (Scopus,
ScienceDirect, DergiPark vb.) icerisinde eko-marina alaninda yapilan
caligmalar taranmigtir. Yapilan tarama sonucunda dogrudan eko-marina
kavrami tizerine herhangi bir ¢alisma yapilmadig: tespit edilmis ve bunun
iizerine eko-marina kavrami ile yakindan ilgili oldugu degerlendirilen;
“vesil liman”, “stirdiiriilebilir liman-yat liman”, “‘ekolojik etiketlemeler”
vb. kavramlar iizerinden taramalar yinelenmis ve bu taramalar sonucu
tespit edilen 26 ¢alismanin (Bkz. EK 1) igerik analizi yapilmustir.

2. LITERATUR TARAMASI

Icerik analizi yontemi kullamlarak yapilan arastirmalara iliskin
literatlir taramast yapildiginda c¢alismamizin bu boliimiinde yer
verdigimiz arastirmacilarin bu yontem ile calismalar yaptig1 ve dergi
makalelerine yonelik yapilan igerik analizlerinde farkli ydntemler
kullanildig1 tespit edilmistir. Bu ¢alismanin hazirlik asamasinda igerik
analizi alaninda yapilmig ve asagida atifta bulunulan caligmalardan
faydalanilmistir.

Icerik analizine tabi tutulan makalelerin taranma y&ntemlerinden
ilki, birbirine yakin konularda yaym yapan birden fazla akademik
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derginin igeriginde bulunan makalelerinin karsilagtirmali analizlerinin
yapilmast yontemidir. Bu yonteme Ornek olarak; Arik ve Tiirkmen’in
(2009) “Eurasian Journal of Educational Research”, The Turkish
Online Journal Of Educational Technology”, “Hacettepe University
Journal of Education” ve “Education and Science” dergilerinde yer alan
ve 2008 yilinda yayinlanan makaleleri (110 adet), makalelerin alanlari,
yazarlarin  hangi kurumlarda calistigi, makaledeki yazar sayisi,
makaledeki kaynakca sayisi, makalelerin yazzimindaki yontem bilgisi,
arastirma tiri bakimindan makalenin hazirlanmasi, makaledeki
katilimeilar, makaledeki katilimeci sayisi, arastirma ic¢in grup se¢imi
belirlenmesi, kullanilan 6l¢me aracinin tiirii, arastirma ic¢in kullanilan
Olgek sayist, 6lgme aracinin 6zgilinlik durumu, kullanilan analiz tiirleri,
arastirmalarda  kullanilan bilgisayar paket programlari acisindan
kategorize ederek icerik analizi yontemiyle incelemeleri gosterilebilir.
Yine Seger ve digerlerinin (2014) 2007-2011 yillar1 arasin1 kapsayan bes
yillik siire icerisinde rehberlik ve psikolojik danisma alaninda yapilmis
olan bilimsel calismalardaki arastirma egilimlerini tespit etmek {izere
rehberlik ve psikolojik danisma alaninda yayin yapan toplam 24 derginin
analiz kapsamina alindigi ve bu dergilerde yaymnlanan toplam 250
makalenin incelendigi ¢alisma bu yonteme yonelik verilebilecek diger bir
ornektir. Bu alanda Isneineh’in (1996) Tiirkiye ve Urdiin’de yayimlanan
kiitiiphanecilik ile ilgili yayin yapan “Tiirk Kiitiiphaneciligi” ve “Rissalat
Al-Maktaba” dergilerinde 1985-1994 yillar1 arasinda yayinlanmig
makaleleri yazarlar, makalelerde kullanilan yaklasim arastirma stratejisi
vb. kategorilere ayirarak yaptigi ¢alisma da yine karsilagtirmali igerik
analizi yontemine verilebilecek giizel bir 6rnektir.

Dergilerde yayinlanan makalelerin igerik analizine gére taranmasi
yontemlerinden bir digeri, bir veya daha fazla akademik derginin
iceriginde bulunan makalelerinin belirli konular agisindan analizlerinin
yapilmasidir. Erduran ve digerleri (2015) c¢alismalarinda “Science
Education”, “International Journal of Science Education” ve “Journal of
Research in Science Teaching” dergilerinde 1998-2014 yillar1 arasinda
yaymlanmis “bilim egitiminde kanitlama” konusundaki makaleleri (153)
bu yontem ile incelemistir.

Makale tarama yontemlerinden fiigiinciisti, belirli bir akademik
derginin igeriginde bulunan makalelerde yapilan katkilarin kaynagina
gore analizlerinin yapildigi calismalardir. Figkin ve Nas (2013)
caligmalarinda, “International Journal on Marine Navigation and Safety
of Sea Transportation (TransNav Journal)” dergisinde 2007-2012 yillar
arasinda yayinlanan makaleleri (401 adet); yazar ve yazarlarin bagh
oldugu kurumlarin dergiye yapmis olduklar1 makale katkilarmi igerik
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analizi yontemi ile incelemistir. Yine Kaya ve digerleri (2013)
caligmalarinda “Safety Science” dergisinde 2006-2010 yillar1 arasinda
yayimlanan 577 adet makaleyi arastirma tiirli, yazar ozellikleri, kaynak
sayisi, lilkelere ve kurumlara goére dagilimi, anahtar kelime analizi, en ¢ok
katki yapan yazarlar, veri toplama yontemi kategorilerinde kavramsal
analiz yaparak incelemislerdir. Tiryakioglu (2014) ¢alismasinda “Ankara
University Journal of Special Education” dergisinde 2004-2013 yillart
arasinda yayinlanmig 85 makaleyi arastirma konusu, arastirma yontemi,
veri toplama yontemi, veri analiz yontemi vb. kategorilerde icerik analiz
yontemi ile incelemistir. Sakin (2008) ise c¢alismasinda “Istanbul
Universitesi Isletme Fakiiltesi Dergisi’nde 1972 ile 2007 tarihleri
arasinda yayimlanmis olan muhasebe ve finans makalelerini i¢erik analizi
yontemiyle incelenmistir.

Makale tarama yontemlerinden dordiinciisii, akademik bir derginin
iceriginde bulunan makalelerinin tesadiifi Orneklem ile secilerek
analizlerinin yapildigi ¢aligmalardir. Yalgin ve digerleri (2009)
“Hacettepe Universitesi Egitim Fakiiltesi Dergisi’nde 1986-2008 yillart
arasinda yayinlanan makaleleri tesadiifi 6rnekleme yontemiyle segerek
arastirma tlirli, yazar sayisi, kaynak sayisi, gecerlik ve giivenirlik
yontemleri, istatistiksel yontemler, makalelerin boliimlere gore
dagilimlar1 yoniinden kategorize ederek igerik analizi ile incelemistir.

Bununla birlikte daha dnceden igerik analizi yontemiyle yapilmisg
bir ¢aligmanin tekrar revize edilmesiyle yapilan ¢aligmalar da mevcuttur.
Blancher ve digerleri (2010), “The Journal of Counseling &
Development” dergisinde 1974-1984 yillar1 arasinda yayinlanan
makaleleri igerik analizi yontemiyle inceleyerek daha dnce aymi dergi
tizerine yapilan c¢alismayr (Williams ve digerleri, 1999) revize
etmislerdir.

3. YONTEM

Bu arastirmada eko-marina alaninda yayinlanan makalelerden
belirlenen kategoriler kapsaminda toplanan veriler icerik analizi yontemi
ile Ozetlenerek aragtirmacilarin bilgisine sunulmustur. Ayrica verilerin
analizi sirasinda frekans analizi ydntemine de bagvurulmustur. Icerik
analizi, verilerden dogrudan goriilemeyen, ancak kavramsal kodlama ve
smiflama yoluyla temalarin bulunmasi ve bu temalar arasi anlamli
iligkilerin ortaya c¢ikarilmasi islevidir (Yildinnm ve Simsek, 2000: 157).
Icerik analizi; dokiimanlarm, miilakat dokiimlerinin ya da kayitlarinm
karakterize edilmesi ve karsilastirilmasi i¢in kullanilan bir tekniktir
(Altunisik ve digerleri, 2010: 324). Bir baska tanimla icerik analizi; sdzel
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ve yazili verilerin belirli bir problem veya amac¢ bakimindan
simiflandirilmasi, 6zetlenmesi, belirli degisken veya kavramlarin
Olciilmesi ve bunlardan belirli bir anlam c¢ikarilmasi icin taranarak
kategorilere ayrilmasidir (Fox, 1969; Aktaran: Tavsancil ve Aslan, 2001:
20).

Icerik analizi sirasinda metin iizerinde yapilan kodlama isleminden
sonra iki farkli analiz yontemi kullanilmaktadir. Bu analiz yontemleri
“kavramsal” ve “iliskisel” analiz olarak ikiye ayrilmaktadir. Kavramsal
analiz, metin lizerinde belirlenen kavramlarin (kelime, tema, karakter)
tekrarlanma sayilar1 ve yiizde oranlarinm tespitidir. Iliskisel analiz ise,
kavramlar arasindaki iligkilerin incelenmesidir (Sekaran ve Bougie, 2010:
386). Bu arastirmada, 26 adet makale iizerinde igerik analizi
yontemlerinden kavramsal analiz yontemi kullanilarak, bahse konu
caligmalar sistematik olarak tamimlanmig ve Ozellikleri ortaya
koyulmustur.

Incelenen makaleler ilk olarak yazar Ozelliklerine gore
siniflandirilmistir.  Arastirmada, incelenen makalelerin tiim yazarlari
adlarma gore kategorize edilmistir, kavramsal analiz siirecinde sadece
birinci yazar analize dahil edilmistir. Ayrica incelen makaleler
yayinlandiklari kurumlara, iilkelere gore kategorize edilmistir, kavramsal
analiz yontemi kullanilarak en ¢ok hangi iilkelerin ve kurumlarin eko-
marina ile ilgili alanlarda ¢alistigi ortaya koyulmustur. Her makale igin
kullanilan kaynak sayisina da kategori olarak yer verilmistir. Arastirmada
incelenen makalelere ait, anahtar kelimeler kategorize edilmistir. Her
makale icin verilen tiim anahtar kelimeler kodlanmuis, kavramsal analiz
islemine tabi tutularak eko-marina ile iliskilendirilen ifadeler ortaya
cikarilmistir. Sonug olarak, makaleler belirli 6zelliklere gore siniflara
ayrilmig, kavramsal analiz yontemi kullanilmistir. Aragtirmanin evrenini
eko-marina alaninda katki saglayabilecegi degerlendirilen 26 makale
olusturmustur. Belirtilen makalelerin hepsi incelenmis, bu makaleler ayni
zamanda arastirmanin érneklemini olusturmustur.

4. BULGULAR

Bu aragtirmada ilgili makaleler; yaymlanma yillari, yazar
profilleri, yazarlarin bagli olduklar1 kurumlarin yer aldig1 ilkeler, yazar
sayis1, kaynak sayis1 ve anahtar kelime analizi kategorilerinde kavramsal
analiz yapilarak incelenmistir.
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Sekil 1’de eko-marina alani ile ilintili yayinlanan makalelerin
yillara gore dagilimi g¢ubuk grafik halinde gosterilmistir. En ¢ok
calismanin 2015 yilinda yapildig gézlenmektedir.

Makale Sayis1
O B N W b U

1993 2000 2005 2008 2009 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Yayim Yillar

Sekil 1: incelenen Makalelerin Yillara Gére Dagilimi
Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.

Sekil 2°de eko-marina alani ile ilintili yayinlanan makalelerin
birincil yazarlarmin profilleri dilim grafik halinde gosterilmistir. Bu
alandaki caligmalarin agirlikli olarak {niversitelerde gorev alan
akademisyenler tarafindan gerceklestirildigi tespit edilmistir.

2; 8%

1; 4%
@ Akademisyen
0O Devlet Kurumu

Personeli

B Ozel Kurum Personeli

Sekil 2: Incelenen Makalelerin Birincil Yazarlarinin Profil Dagilimi
Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Tablo 1’de eko-marina alam ile ilintili yaymlanan makalelerin,
birincil yazarlarinin bagli oldugu {niversite/kurumlarin  bulundugu
iilkelere gore dagilimi gdsterilmistir. En ¢ok calisma yapilan kurumlarin
Tiirkiye ve ABD’de yer aldig: tespit edilmistir.

Tablo 1: incelenen Makalelerin, Birincil Yazarlarin Baglh Oldugu
Universite/Kurumlarin Bulundugu Ulkelere Gére Dagilimi

Ulkeler Makale Sayist Yiizde (%)
Tiirkiye 8 30,7
ABD 5 19,2
Ispanya 3 11,5
Italya 3 11,5
Hollanda 2 7,7
Romanya 2 7,7
Singapur 1 3,8
Yunanistan 1 3,8
Fransa 1 3,8
Toplam 26 100

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.

Tablo 2’de eko-marina alani ile ilintili yayinlanan makalelerin, kag
yazar tarafindan yazildigina iliskin dagilim gosterilmistir. Bu alandaki
calismalarin agirlikli olarak tek ya da iki yazarh ¢aligmalar gercevesinde
yiiritildigi tespit edilmigtir.

Tablo 2: incelenen Makalelerin Yazar Sayist

Yazar Sayisi Makale Sayisi Yiizde (%)

1 9 34,6

2 8 30,7

3 5 19,2

4 2 7,7

5 2 7,7
Toplam 26 100

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.

Sekil 3’de yaymlanan makalelerde kullanilan kaynak sayisinin yil
bazinda ortalamalar1 yer almaktadir. Son ii¢ yilda kaynak kullanim
oraninin arttig1 gdzlenmektedir.
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Ortalama Kaynak Sayisi
la\ N W g g1 o =~

o

1993 2000 2005 2008 2009 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Yayim Yillar1

Sekil 3: Kaynak Kullanimlarimin Yillik Ortalamalart
Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.

Tablo 3’de tespit edilen anahtar kelimelerin g¢alismalarin tam
metinlerde yer alma oranlar1 gosterilmistir. Siirdiiriilebilirlik kavraminin
bu alanda yapilan galigmalarda ortak ifade olarak kullaniminin diger
ifadelere oranla daha fazla oldugu tespit edilmistir.

Tablo 3: Tespit Edilen Anahtar Kelimelerin Calismalarin Tam
Metinlerinde Yer Alma Oranlar

Yiizde (%
Anahtar Kelime Kag Makal,e de Yer Toplam I\flak)ale
Aldig .
Sayisina Gore

Siirdiiriilebilirlik 7 26,9
Yesil Liman 4 15,3
Cevre Yonetimi 3 11,5
Liman YOnetimi 3 11,5
Eko-etiket 3 115
Sertifikasyon 2 7,7

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
5. SONUC

Dogrudan eko-marina kavrami iizerine herhangi bir calisma
yapilmadiginin tespit edilmesi iizerine eko-marina kavrami ile yakindan
ilgili oldugu degerlendirilen; yesil liman, siirdiiriilebilir liman-yat limani,
ekolojik etiketlemeler ve benzeri kavramlar lizerinden yapilan tarama
neticesinde 26 c¢aligma tespit edilmis, bu alanda ilk calismanin 1993
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yilinda yapildigi, 2000’li yillarda hiz kazandigi ve en ¢ok calismanin
2015°de yapildigi, calismalarin agirlikli olarak iiniversitelerde gorevli
akademisyenler tarafindan yiiriitildiigli, calismalara en ¢ok katki
saglayanlarm Tirkiye’deki kurumlarda gorev yapanlarin oldugu tespit
edilmigtir. Tiirkiye’den yapilan ¢alismalarin 6zellikle 2014 sonrasindaki
miktariin (6 ¢aligma) fazla olmasina; 2014 yilindan itibaren Yesil Liman
kavrami iizerinde T.C. Denizcilik, Ulastirma ve Haberlesme
Bakanligi’nin sertifikasyon calismalarinda yogunluk gostermesinin ve
Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi tarafindan organize edilen
Ulusal Liman Kongrelerinde bu alandaki g¢aligmalara (3 g¢alisma) yer
verilmesinin katki saglamig olabilecegi degerlendirilmektedir. Ayrica, bu
alanda yapilan ¢alismalarin agirlikli olarak miistakil ya da ikili ¢aligmalar
cercevesinde yiiriitlildiigli, kaynak kullanim oranlarinin son yillarda artis
gosterdigi ve siirdiiriilebilirlik kavrami {izerine yogunlagildig1 tespit
edilmisgtir.

fleriki donemde eko-marina alaninda yapilacak c¢alismalarda,
marinalar ic¢in yapilmakta olan etiketlemeler incelenerek “ekolojik”
anlamda ne gibi farkliliklar ortaya cikarnldigina yer verilmesinin,
sistematik bir standardizasyon saglanmasi ¢ercevesinde faydali olacagi
degerlendirilmektedir. Bu alandaki incelemelere katki saglayacagi
degerlendirilen “Siirdiiriilebiliv Yat Limam Politikalart A¢isindan Eko-
Marina Gostergelerinin Oncelik Algisinin Degerlendirilmesi: Tiirkiye
Icin Karsilastirmali Bir Analiz” ¢alismasina devam edilmektedir.
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EK 1: Icerik Analizi Yapilan Caligmalar

S. | Calismanin Yazar(lar)in Cahismanin Adi: Yayimlandig:
No: Yili: Soyadi: Derginin Adi:
Certified Green:
The law and
oL | 1003 Grodsky, J.A. future of The Yale Journal
. on Regulation
environmental
labeling
[1.Ulusal Kiy1
0. 2000 Oral, E.Z. Yat hmanl.arllnda Miihendisligi
yer sec¢imi Sempozyumu
Bildirileri
A plan for
implementing a
03. | 2005 Feindel, K.B. Clean Marina Oregon State
. University Thesis
Program in
Oregon
Peris-Mora, E., | Development of a
Orejas, J.M.D., system of . .
04. 2005 Subirats, A., indicators for Marine PO!IUI'On
. Bulletin
Ibanez, S. ve sustainable port
Alvarez, P. management
An emergy
Paoli, C., approach for the Ecoloaical
05. 2008 Vassallo, P. ve assessment of En ine%rin
Fabiano, M. sustainability of g g
small marinas
Darbra, R.M., Survey on
Pittam, N., environmental Journal of
06. 2008 Royston, K.A., monitoring Environmental
Darbra, J.P. ve requirements of Management
Journee, H. European ports
The |m_p(_)rta_nce of Annals of the
certification - -
schemes in University of
07. 2008 Cristiana, P.I. . Oradea,
sustainable A
Economic Science
development of ;
. Series.
tourism
The (.:hanglr_lg port Journal of Town
Kotval, Z. ve city: Sustainable .
08. 2009 . & City
Mullin, J.R. waterfront
Management

revitalisation
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EK 1: Icerik Analizi Yapilan Calismalar (Devami)

S. | Calismanin Yazar(lar)in Calismanin Adi: Yayimnlandigi
No: Yili: Soyadi: Derginin Adi:
e Ulastirma,
Avrupa B irliginin Denizcilik ve
09. | 2011 Cifici, B. gevreci (green) Haberlesme
ulastirma -
politikas1 Bakanhg .
Uzmanlik Tezleri
Anastasopoulos, How will Greek
10. 2011 D., Kolios, S. ve ports become Geo-Eco-Marina
Stylios, C. Green ports?
The Green Port International
toolbox: A Association of
comparison of Maritime
11. 2012 h%rgéébso'rlﬁ \46 port management Economists
v tools used by (IAME)
leading ports in Conference
Asia and Europe Papers
Strategic
environmental
Cerreta, M. ve | assessment of port -
12. 2012 De Toro, P. plans in Italy: Sustainability
Experiences,
approaches, tools
M. lelenicz, M. Ecolabels in s i
13. 2012 ve Simoni. S. ecotourism Lucrari Stiintifice
The sustainability
of Mediterranean
port areas:
14, 2013 Borriello, F. Environmental Sustainability
management for
local regeneration
in Valencia
e . Il.International
Ates, A. ve T.urklye de Yesil Symposium on
15. 2014 Liman kavrami ve -
Akin, M. Environment-

yasal gergevesi

Morality Papers
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EK 1: Icerik Analizi Yapilan Calismalar (Devami)

S. | Calismanin

Yazar(lar)in Calismanin Adi: Yayimnlandigi
No: Yili: Soyadi: Derginin Ad:
Turizm
bolgelerinde
faaliyet gosteren
deniz turizm
araglarinin deniz Ulastirma,
ekosistemine Denizcilik ve
16. 2014 Aydin, AL olumsuz etkileri Haberlesme
ve bunlarin Bakanlig1
asgariye Uzmanlik Tezleri
indirilmesine
yonelik
uygulamalarin
arastirilmasi
PIANC (The
. World
Planning .
: Association for
sustainable Waterborne
17. 2014 Biondi, E.L. marinas — The
o . Transport
social dl_men_s!on Infrastructure)
of sustainability World Congress
Papers.
Siirdiirtilebilir
Fedai. A. ve liman y6netimi ve | [l. Ulusal Li_man
18. 2015 T Antalya’da iki yat Kongresi
Madran, C. . LS
limaninda vaka Bildirileri
incelemesi
Green Port Erasmus
19. 2015 Jui-Chun, W. pricing - A case University
study approach Rotterdam Thesis
Karbon ayak
izinin
Kosar Danigsman, azaltilmasinda I1. Ulusal Liman
20. 2015 I.ve yesil liman Kongresi
Ozalp, A.G. uygulamasinin Bildirileri
rolii: Marport
Ornegi
Limanlarda
Yapici, M. ve year::ferr?sgiflir II. Ulusal L|_man
21. 2015 > . Kongresi
Koldemir, B. enerji LS
Bildirileri
kullaniminin
incelenmesi
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EK 1: Icerik Analizi Yapilan Calismalar (Devami)

S. | Calismanin Yazar(lar)in Calismanin Adi: Yayimnlandigi
No: Yili: Soyadi: Derginin Ad:
Mavi bayrak Mehmet Akif
Fiskin, R., uygulamasinin Ersov Universitesi
22. 2016 Cakir, E. ve onemi, dlgiitleri S0y LMVEISITes
M N N Sosyal Bilimler
Ozkan, E.D. ve llkelere gore U -
- Enstitiisti Dergisi
durum analizi
Challenges for the
Nebot, N., Rosa- fL\J/t\;Jt:Ztogaaok:z:s.
Jimenez, C., Ocean & Coastal
23. 2016 . learnt from the
Ninot, R.P. ve . Management
. Spanish
Perea-Medina, B. !
Mediterranean
ports?
A literature
- review on port Research in
Sislian, L., sustainability and Transportation
24, 2016 Jaegler, A. ve DY P
X ocean's carrier Business &
Cariou, P.
network problem Management
Environmental
standard adoption
in Marinas: A
Ritchie, W.J., spatiotemporal Transportation
25. 2017 Melnyk, S.A. ve analysis of a P
. . Research
Ni, J.Z. special form of
maritime
transportation
hubs
Tool for the
Puig, M., identification and
Pla, A., implementation of | Ocean & Coastal
26. 2017 , .
Segui, X. ve Environmental Management
Darbra, R.M. Indicators in Ports

(TEIP)
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YAKIT TiPININ VE HiBRIT SEVK SISTEMININ YAKIT
TUKETIMINE ETKIiSi: iZMiR ALSANCAK LIMANINDA
BiR HIZMET GEMISI ICIN UYGULAMA

Murat BAYRAKTAR!
Cennet Ozlem BiLiR FiDAN 2

A. Giildem CERIT 3
OZET

Denizcilik  sektoriinde  sistemlerin  isletilmesi  swrasinda  kullanilan
araglarin enerji tiiketimini azaltma yolunda diinya capinda arastirma ve
gelistirme ¢alismalart yapilmakta ve bu ¢alismalart yaparken ¢evreci olma sarti
istenmektedir. Uluslararas: Denizcilik Orgiitii (IMO) ‘niin MARPOL Ek VI
"Gemilerden  Kaynaklanan Hava  Kirliliginin =~ Onlenmesine  Yonelik
Diizenlemeler” goz oniinde bulunduruldugunda deniz tasitlarinda enerji
kazanumi ve diisiik salim degerleri elde etmek, daha fazla onem arz etmektedir.
Bu baglamda deniz ulastirma sistemlerinde enerji kazanum saglamak igcin gemi
ana makinesinde, gemi gdvdesi ve sevk sisteminde teknolojik gelismelere katki
saglayacak ¢alismalar yapilmaktadir. IMO tarafindan olusturulan Enerji
Verimliligi Tasarum Endeksi yeni insa edilen gemiler icin en onemli
parametrelerden biri olup daha fazla enerji tasarrufu yapan ve daha az salim
yapan ekipman ve gemi makinelerin kullanimini tegvik etmeyi amaclamaktadir.

Bu ¢alismada liman isletim sisteminin onemli bir parcast olan, gemilerin
zamannda limana girip ¢ikmalart ve manevralarma dogrudan destek veren
romorkorlerin, romorkaj hizmeti esnasindaki yakit tiiketimi degerleri, toplam
operasyon siireleri, kullanilan yakitlarin tipi ve bu yakitlarin analiz degerleri
elde edilmektedir. Romorkaj hizmeti veren romorkorlerde var olan ana makine
sisteminde iyilestirmeler teorik olarak ele alinmis ve sistem iizerindeki etkilerini
gosterilmektedir. Operasyon swasinda sistemde kullanilan yakitin yerine
alternatif yakitlarin kullanilmasiyla sistemde olusabilecek olumlu ve olumsuz
sonuglar ifade edilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Deniz ulastirma sistemleri, rémorkdor, yakit tiiketimi,
hibrit sevk sistemi.
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IMPACT OF FUEL TYPE AND HYBRID PROPULSION
SYSTEM TO FUEL CONSUMPTION: IMPLEMENTATION
FOR A SERVICE SHIP IN PORT OF iZMiR ALSANCAK

ABSTRACT

Research and development activities are being carried out around the
world in order to reduce the energy consumption of the vehicles used in the
maritime industry while operating the maritime transport systems. By taking into
consideration the International Maritime Organization's (MARPOL Annex VI)
"Regulations for the Prevention of Air Pollution Arising from Ships", it is more
important to obtain energy savings and low emission values in marine vessels.
Concordantly, efforts are being made to contribute to technological
developments in main engines, shipbuilding and propulsion systems in order to
achieve energy recovery in marine transportation systems. The Energy
Efficiency Design Index created by IMO is one of the most important parameters
for newly built vessels and aims to encourage the use of more energy saving and
less emissions equipment and ship machinery.

In this study, fuel consumption, total operation times, type of fuel used
and analysis values of fuel of tugboats during towage service were obtained.
Improvements in the main engine system that exist in tugboats are theoretically
examined and their effects on the system are shown. By using alternative fuels
instead of the fuel used during the operation, positive and negative results that
can be occured in the system have been expressed.

Keywords: Maritime transport systems, tugboat, fuel consumption, hybrid
propulsion system.

1. GIRIS

Guniimiizde artan ticaret kapasitesini karsilamak amaciyla,
denizcilik sektoriinde daha biiyiik tonaja sahip gemiler iiretilmekte ve
limanlarin kapasiteleri arttirilmaktadir. Bu duruma ek olarak limanlarda
yiikleme ve tahliye operasyonlarinda kullanilan yiik ellegleme
ekipmanlarindaki teknolojik gelisimler de artmaktadir. Limandaki
teknolojik gelisimler ile birlikte gemilerin limanda kalis siireleri
azalmakta, dolayisiyla gemi giris ¢ikiglar1 siklasmaktadir. Gemilerin
limanlara giris ve ¢ikiginda emniyetli manevra yapabilmesi igin
romorkorlerin, rdmorkaj hizmetini saglamasi gerekmektedir (Hensen,
2003). Romorkdr, boyutsal agidan diger deniz araglarina kiyasla daha
kiiciik oOlciilerde insa edilen, operasyonlar i¢in yeterli makine giicii ile
donatilan, farkli boyuttaki ticari gemileri, yolcu gemilerini, tankerleri,
yilizer platformlari, Ozetle her tiirli yiizer nesneleri, her c¢esit hava
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kosullarinda itmekte ve ¢ekmekte kullanilan deniz araglari olarak
belirtilmektedir (Eke, 2010: 18).

Deniz ve Igsular Diizenleme Genel Miidiirliigii’niin “Gemi Sicili
I¢in Gemi Cinsleri Tanimlamalar1” yayinladigi raporda rémorkérler agik
deniz ve kilavuz olarak iki farkli baslhik altinda belirtilmekte ve kilavuz
romorkdril, limanlarda ve kisithh gemi manevra alanlarinda gemileri
yanastirma ve ayirma, kictan kara etme ve dondiirme gibi kilavuz
manevralarinda kullanilabilecek 6zellikle yiiksek manevra kabiliyeti olan
idarece yetkilendirilen bir klas kurulusu tarafindan verilmis bollard pull
(ceki giicii) sertifikasina sahip koprii istiinden kumandali otomatik
serbest birakma Ozellikli ¢ekme kancasina sahip gemilerdir olarak
tammlamaktadir (Deniz ve Igsular Diizenleme Genel Miidiirliigii, 2017:
25)

Romorkaj hizmeti, liman operasyonlar: sistemi iginde ¢ok 6nemli
bir yere sahip olup, romorkdrlerin operasyonunun efektif bir sekilde
planlanmasi, gemilerin limanlara zamaninda girip ¢ikmasina yardimei
olmaktadir (Liu vd. 2004: 1).

Zararli hava Kkirleticilerinin salimlarinin azaltilmasi, her sektoriin
ana hedefi hale gelmektedir (Schneider ve Danckert, 2016: 1). Denizcilik
sektorli acisindan bakildiginda bu salimlar1 sinirlamak amaciyla,
Uluslararast Denizcilik Orgiitiiniin  MARPOL Ek VI "Gemilerden
Kaynaklanan Hava Kirliliginin Onlenmesine Yénelik Diizenlemeler” ile
gemilerden salman NOx, SOx ve partikil madde limitlerini
belirlemektedir. Ozon tabakasini incelten maddelerin kasitli salimlarini
yasaklamaktadir (IMO, 2016: 1). Gemilerden kaynaklanan salimlarin
yanisira, MARPOL Ek VI' daki degisiklikler Temmuz 2011 Deniz Cevre
Koruma Komitesi'nin (MEPC) 62. toplantisinda kabul edilerek tiim yeni
gemiler igin Enerji Verimliligi Tasarim Indeksi (EEDI) zorunlu hale
getirilmis olup MEPC 62'deki tiim gemiler i¢in Gemi Enerji Verimliligi
Yonetim Plan1 (SEEMP) yapilmaktadir. Enerji Verimliligi Tasarim
Indeksi (EEDI) yeni gemiler i¢in en onemli teknik onlem niteligi
tagimakla birlikte daha fazla enerji tasarrufu yapan (daha az kirletici)
ekipman ve makinelerin kullanimini tesvik etmeyi amaglamaktadir.
EEDI, farkli gemi tipi ve boyut segmentleri i¢cin minimum bir enerji
verimliligi seviyesi gerektirmektedir. 1 Ocak 2013'ten bu yana, yeni
gemiler insa edilirken gemi tiplerine bagli referans seviyesini
karsilamalar1 gerekmektedir. Bu referans seviyesi her bes yilda bir
sikilastirilarak, EEDI'nin tiim bilesenlerin devam eden yenilikg¢iligini ve
teknik gelisimi takip edilmesiyle, gemilerin tasarim asamasindan itibaren
verimlilik kazanimi saglayacaktir (IMO, 2011: 1). Bu baglamda,
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romorkorlerin romorkaj hizmeti siiresince olusan maliyetleri en aza
indirgemek i¢in c¢aligmalar yapilmaktadir. Yapilan ¢aligmalarda
operasyon stirecleri belirli parcalara ayrilmakta ve bu siiregler iizerinde
iyilestirilmeler yapilmaktadir.

Cevresel yonetmeliklerinin gerekliliklerini yerine getirmede basari
olmak i¢in, hem mekanik hem de elektrik gii¢ kaynaklarinin kullanildigi
hibrit sevk sisteminin romorkorler {izerinde kullaniminin  etkili
olabilecegi belirtilmektedir (Patel, 2012: 261-262). Romorkorlerin, diger
gemilere romorkaj hizmeti vermesi ile ilgili (Jayaram vd. 2010: 8)
tarafindan yapilan caligmada limanda c¢alisan mihendislerden ve
romorkore  sahip olan  sirketinin  yOneticilerinin  gériislerinden
faydalanilarak, romorkaj hizmeti “Kiyidan Gii¢ Tedarigi”, “Limanda
Bekleme”, “Hazirda Bekleme” “Transit” olmak iizere dort farkhi
operasyon modu altinda incelenmektedir. (Shiraishi vd, 2013: 36-38)
tarafindan gerceklestirilen ¢alismada romorkoriin operasyonunu “Transit”
ve “Calisma” modu olarak iki ana baslik altinda incelenmektedir.

Limanda Bekleme: Bu operasyon modunda romorkor, aydinlatma
ve iklimlendirmeyi saglamak i¢in bir yardimcit makineyi ¢aligmaktadir.
Hibrit sisteme sahip romorkor de ise ilk asamada bataryadan gerekli glig
saglanmakta ve bataryalarin giicli belirli bir seviyenin altina diiserse
yardimc1 makinelerden birisi bataryalar1 sarj etmek i¢in devreye
girmektedir. Yardimci makineler tekrar batarya doluluk oranini yeterli
seviyeye ¢ektikten sonra kapatilmaktadir.

Hazirda Bekleme: Bu modda, romorkér, pilottan bir ¢agri gelmesi
durumunda veya operasyona baslamak lizere rolantide galisir konumda
beklemektedir.

Transit: Bu mod, oOperasyonlar arasindaki rémorkoériin farkli
rihtimlara veya rthtima olan hareketini ifade etmektedir. Geleneksel
romorkorlerde, transit mod sirasinda ana makineleri ve bir yardimci
makineyi calistirmaktadir. Hibrit sevk sistemine sahip rémorkér, 6.0
deniz mili/ sa’ten diisiik hizlarda batarya ve bir yardimci makine ile
operasyonu gergeklestirebilmekte, yiiksek giicte diger makineler devreye
girmektedir.

Romorkaj Hizmeti: Gemilerin rithtimdan denize ve denizden
rihtima yanasmasini saglayan hizmet olarak belirtilmektedir. Geleneksel
romorkorlerde ana makineler ve yardimer makineler ¢aligmaktadir. Hibrit
sevk sistemine sahip romorkor de ise ana makine ve jeneratorler
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caligmakta olup ayn1 zamanda batarya sarj islemini gerceklestirmektedir
(Jayaram vd, 2010: 8-9).

Geleneksel sevk sistemine sahip romorkorler iizerine (Kifune ve
Nishio, 2016: 7) tarafindan yapilan c¢alismada, uygulanacak olan yeni
hibrit sevk sisteminin yakit tiiketimi tizerinde elde edilecek kazanimlar1
teorik olarak ifade edilmektir. Hibrit sevk sistemine gegcildiginde talep
edilecek olan giicte %20 oraninda kazanim saglanmaktadir. Caligsmada
romorkaj hizmeti “Bekleme Modu”, “Servis-digt Mod” ve “Servis Modu”
olmak tizere li¢ boliimde incelenmektedir.

Hibrit sistemler diisiik hizla sevk edilen geminin operasyonuna
yardimei olmakla beraber ayn1 zamanda ana makinenin gii¢ artirimina
ihtiyac1 oldugunda devreye girmektedir. Hibrit sistemle gemi ana
makinesinin 6mrii uzamakta ve mevcut giiciiniin iistiine ¢ikabilmektedir
(BAE Systems Inc., 2016:1).

Kiiresel anlamda ortaya konulan salim sinirlamalarin1 ve yakit fiyatlari
gdz Onilinde bulundurdugumuzda gemi sahiplerine ve isletmecilerine
esneklik ve performans agisindan iyi dengelenmis ve uyarlanmig sevk
sistemine ihtiyag duyulmaktadir. Bu sevk sistemlerinden biri hibrit sevk
sistemidir (MAN, 2014: 2-6).

Gemilerde kullanilan hibrit sevk sistemi teknolojisi, mekanik ve
elektrik giictinii bir arada kullanarak, gemiye gerekli olan giicii
saglamakta ve bdylece sevk sisteminin verimli bir sekilde caligmaktadir.
Dizel motorlar tarafindan saglanan mekanik giic ile elektrikli motorlar
tarafindan saglanan elektrik giic kombinasyonu, gemiye genis caligma
kabiliyeti saglayarak her calisma modunda pervaneye dogru giic ve tork
saglayan bir itici giic saglamaktadir. Geleneksel dizel makinelerin sevk
sistemi gemilerin en fazla operasyon yaptigi giic araligina gore
tasarlanmigken, hibrit sevk sisteminde farkli giicte calisma araliklarina
gore tasarlanmaktadir. (MAN, 2014: 2-6)

Limanda romorkor, romorkaj hizmeti verirken her zaman yiiksek
makine yiikiinde ¢alismadigindan dolayr romorkoriin sevk sisteminde
hibrit sistemin kullanilmasiyla olusacak avantajlar goriilecektir (Volker,
2013:2-6).
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Sekil 1: Hibrit Sevk Sistemi
Kaynak: (MAN, 2014: 4)

(Volker, 2013: 2-6) galismasinda farkli tip gemiler i¢in hibrit tahrik
sisteminin fizibilitesini incelemektedir. (Xiao vd, 2016: 1-7) ise
calismasinda, giivenilirlik, siirdiiriilebilirlik, uygulanabilirlik, ekonomi ve
mobilite agidan spektrum degerlendirme sistemine dayali hibrit bir tahrik
sistemi kurmay1 amaglamaktadir. Caligmada 6000 beygirgiiciine sahip
ikmal gemisi 6rnek olarak kullanilmaktadir. (Nishio ve Kifune, 2016: 1-
6) tarafindan yapilan ¢alismada &zellikle Onerilen hibrit sevk sistemiyle
yakit tiiketiminden tasarruf etmeyi amaglamaktadir. Hibrit sevk sistemini
degerlendirmek ve iyilestirmek icin bir yakit tiikketim modeli
olusturulmustur. Sonucunda rémorkorlerin operasyon diginda diisiik yiik
kosullarinda ¢alisma egilimi oldugundan dolay1 bu sistemin etkin yakit
tasarrufu saglamasi beklenmektedir.

Bu c¢aligmanin uygulama kismimin gerceklestirildigi yazilim
Diesel-RK’dir. Diesel-RK, tam anlamiyla makinelerin termodinamik
simiilasyonlarinin yapildigi bir yazilimdir. iki ve doért zamanli igten
yanmali makinelerin ¢aligmalarin1 ger¢ek verilere yakin bir sekilde
gostermek ve optimize etmek icin tasarlanmaktadir. Bu program, dizel
yakit, biyoyakit ile isletilen makineler ve metan, propan-biithan, biyogaz
ile sevk edilen gaz ana makineler icin kullanilmaktadir. Diesel-RK
termodinamik yazilim olup, makinede bulunan silindirleri agik
termodinamik sistemler olarak kabul etmektedir. Bu programda yakit
tiketimi tahmini ve optimizasyonu, tork egrisi ve diger makine
performans tahminleri, yanma analizi yapilmaktadir. Bunlara ek olarak
Diesel-RK yazilimda ana makinede kullanilacak olan farkli tipteki
yakitlarin yanma analizlerinin karsilastirilmasi yapilmaktadir (Diesel-RK,
2017: 1).
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Sekil 2: Diesel-RK yazilimi
Kaynak: Diesel-RK Software, 2017.

Diesel-RK yazilimini kullanarak sikigtirma ile ateslemeli igten
yanmalt bir makinede emiilsifiye dizel yakit iizerinde c¢alisma
gergeklestirilmektedir. Yazilimi kullanmanin temel nedeni, Diesel-RK
yazilimi kullanilarak yapilan deneylerden elde edilen verilerin teorik
verilerle karsilastirmast yapilmak istenmektedir. Bu yazilimla birlikte
belirtilen makine tizerinden sicaklik, basing, 1s1 ve krank acis1 hakkinda
daha hizl1 ve fazla veri elde edilmektedir (Alahmer vd, 2010: 2-5).

Diesel-RK yaziliminda modellenen makinede farkli tip yakitlarin
kullanilmasi ile teorik sonuglar elde edilebilmektedir (Diesel-RK
Software, 2017:1). Dizel yakitlar amaglanan kullanima bagli olarak,
birka¢ farkli asamada tiretilmektedir. Benzin gibi, dizel yakit da tek bir
madde degil, parafinleri, izoparafinlari, naftenleri, olefinleri ve aromatik
hidrokarbonlar1 igeren ¢esitli petrol tiirevi bilesenlerin karisimidir;
bunlarin her biri kendi fiziksel ve kimyasal 6zelliklerine sahiptir. Dizel
yakit, yakit sistemi teknolojisinde, motor sicakliklarinda ve yakit sistemi
basinglarinda farkliliklarin yani sira, farkli motor kosullari, farkli calisma
kosullarim1 ve devrelerini karsilamaktadir. Ayni1 zamanda ¢esitli iklim
kosullarina uygun olmaktadir (Automotive Service Excellence, 2007:5).
Dizel yakit, dinya c¢apinda tagman tiiketim mallarindan, elektrik
iiretimine, artan verimlilik dilizeyine, kiiresel ekonomiyi ve yasam
standardin1 gii¢lendirmede hayati bir rol oynamaktadir (Chevron,
2007:7).

Alternatif bir dizel yakiti olan biyodizel, bitkisel yaglardan veya
hayvansal yaglardan elde edilen yag asidi metil veya etil esterleri olarak
tarif edilmektedir. Bir¢cok arastirma biyodizel kullaniminin sera gazi
salimlarim azalmaya yardimc1 oldugunu ve kirsal bolgelerde kalkinmay1
tesvik etmeyi amacladigimi 6ne siirmesine ragmen, bu tip yakitin
kullanilmas1 o6nlinde bazi1 engeller bulunmaktadir. Birincil sebep,
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biyodizelin dizel motorlar tizerindeki etkisi hakkindaki bilgi eksikligi
olusturmaktadir (Xue vd, 2011: 1099). Bunlara ek olarak biyodizel, ¢evre
dostu, biyolojik olarak parcalanabilen, toksik olmayan, kiikiirt icermeyen
ve yenilenebilir bir alternatif yakittir (Ingle vd, 2013: 19).

2. ARASTIRMANIN AMACI

Bu c¢alismada liman igletim sisteminin 6nemli bir parcasi olan,
gemilerin zamaninda limana giris ¢ikis yapmalarina ve manevralarina
dogrudan destek veren romorkorlerin operasyon sirasinda sistemde
kullanilan yakitin yerine alternatif yakitlarin kullanilmastyla yakat
tiketimin  nasil  etkileneceginin  teorik  olarak  incelenmesi
amagclanmaktadir. Bununla birlikte ele alinacak olan 6rnek romorkoérde
hibrit sevk sistemi kullanilmasi halinde yakit tiiketiminde olusabilecek
degisiklerin incelenmesi hedeflenmektedir.

3. METODOLOJI

Uygulama gemisinin ¢aligma alani1 haritalandirilarak hiz, anlik
yakit tiiketim degerleri gibi veriler gemi lizerinde alinmaktadir. Diesel-
RK programinda uygulama gemisinin ana makinesinin farkli yakit tipleri
ile calismas1 simiile edilerek ve elde edilen sonuglar gercek veriler ile
kiyaslanmaktadir. Ayrica hizmet gemisin sevk sisteminin hibrit sevk
sistemi olmasi durumunda yakat tiiketimin nasil etkilenecegi teorik olarak
hesaplanmaktadir.

4. UYGULAMA

4.1. Uygulama Alani

Bu uygulama, K1yt Emniyeti Genel Miidiirligii’ne bagl Alsancak
Limani’nda romorkaj hizmeti veren gemilerinden M/TUG GARP
gemisinin ana makinesinde gergeklestirilmektedir.

4.1.1.Hizmet Gemileri

Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii'ne ait izmir Alsancak Limani’nda
hizmet veren gemiler Tablo1’de verilmektedir.
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Tablo 1: izmir Alsancak Limani’nda Hizmet VVeren Gemiler

Yapim Yeri ve yili Yalova 2013
Klas Tiirk Loydu
Tam Boy 20,02 m
Kiitiik Boy 19,05 m
Kiitiikk Derinligi 3,33 m
Air Draft 6m
. Gross Tonnage 110
;E Hiz 13 knt
< Giinliik Yakit harcamasi 1,6 m3
§D Yakat tank Kapasitesi 24.7m3
% Sigast “Range” Liman Seferi (100 mille
[ sinirl1)
s Ana makine 2 x 808 kW
Jenerator 2 X 74,5 kW
Ceki giicii “Bollard Pull” 21 ton
i K1yt Emniyeti Genel
Miilkiyet Mgdurlﬁgﬁy
Durum Izmir Liman1 Pasaport
Rihtim1
Yapim Yeri ve yilt Tiirkiye, 2008
Klas Tiirk Loydu
Tam Boy 32m
Kiitiik Boy 30,46 m
Kiitiik Derinligi 5,36 m
Draft 4.56 m
. Gross Tonnage 490
& Net Tonnage 147
= Ceki Giicii 58,08 ton
E Giinliik Yakitl harcamasi 700 It/saat ( 100% yiik)
> Yakit tank Kapasitesi 187,6 m3
:Z Tatl1 Su Kapasitesi 40 ton
S Ana makine 2 X 2413 BHP
= Pervane ASD Sistem (2 adet )
= Yangin Tulumbasi FI-FI 2x1436 m 3/saat

Seyir yardimeilari

X Band radar

Haberlesme Cihazi VHF
Foam Tank 10m3
o K1yt Emniyeti Genel
Miilkiyet Miidirliigii
Izmir Liman1 Pasaport
Durum

Rihtim
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Tablo 1: izmir Alsancak Limani’nda Hizmet Veren Gemiler (Devami)

M/TUG “POYRAZ”

Yapim Yeri Ve yili Singapur, 1994
Klas Tiirk Loydu
Tam Boy 33,7m

Kiitiik Boy 31,53 m

Kiitiik Derinligi 4,95 m

Draft 4.38m

Gross Tonnage 398

Net Tonnage 119

Ceki Giicii 40,77 ton
Giinliik Yakatl harcamasi 2,36 m3

Yakat tank Kapasitesi 199 m3

Tatli Su Kapasitesi

Ana makine 2 X 2000 BHP
Pervane ASD Sistem (2 adet )

Yangin Tulumbast

Bagimsiz motor tahrikli
SCAM diesel FI-FI

Seyir yardimeilari

X Band radar

Haberlesme Cihazi VHF
Foam Tank Sm?
1 Kiy1 Emniyeti Genel
Milkiyet Miidiirliigii
Izmir Liman1 Pasaport
Durum

Rihtim

4.2.

Kaynak: Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirligi, 2016: 9-11.

Tablo 2’de verilmektedir.

Uygulama: Hizmet Gemisinin Ozellikleri

Uygulama i¢in segilen M/TUG Garp romorkoriinin  sevk
sisteminde 2*808 kW’lik gii¢ iireten ana makine kullanilmaktadir. Bu ana
makine IMO Tier Il tarafindan sertifikalandirilmaktadir. Uygulama igin
secilen M/TUG Garp romorkoriine ait genel bilgiler Tablo 1°de
gosterilmekte olup bu romorkoriin ana makinesine ait katolog degerleri

Tablo 2: Ana Makine Katalog Degerleri

Giig
Hp kw Hiz(rpm) Yakiat Tiiketimi(g/kwh)
1100 808 1900 200
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4.3. Veri Toplama Siireci

Uygulamalarda kullanilacak veriler birincil ve ikincil olmak {izere
iki farkli bigimde elde edilmektedir. Birincil veriler gemi iizerinde
manevra esnasinda alinan anlik veriler, ikincil veriler ise Kiy1 Emniyeti
Genel Midirligi’nden alinan aylik devirgarklardaki verilerden
olusturmaktadr. ilgili kurumun elinde aylik yakit tiiketim degerlerinin ve
makine ¢alisma saatlerinin bulunmasina ragmen, birincil verilere ait
degerler operasyon sirasinda kayit edilmektedir. Tablo 3’te ikincil veriler
gosterilmektedir.

Tablo 3: Operasyon Sirasinda RGmorkoérden Alinan Yakit Tiiketim
Degerleri

Garp Gemisi Subat 2017 Devricark
Harcanan . Jenerator
Tarih Liman Yakit Miktari Ana Makine Calisma Saat
Calhisma Saat Top.
(I top.

01.02.2017 IZMIR

02.02.2017 IZMIR 140 02:30 02:45
03.02.2017 IZMIR 820 06:55 10:20
04.02.2017 IZMIR 70 01:15 01:25
05.02.2017 IZMIR 25 00:25 00:30
06.02.2017 IZMIR 190 03:00 05:00
07.02.2017 IZMIR 125 03:10 03:30
08.02.2017 IZMIR 20 00:25 00:30
18.02.2017 IZMIR 30 00:45 00:45
19.02.2017 IZMIR 40 01:10 01:10
20.02.2017 IZMIR 35 00:55 00:55
21.02.2017 IZMIR 60 01:45 02:35
22.02.2017 iIZMIR 20 00:35 00:35
23.02.2017 IZMIR 100 02:30 02:30
24.02.2017 IZMIR 20 00:30 00:30
25.02.2017 IZMIR 60 01:25 01:25
26.02.2017 IZMIR 45 00:55 00:55
27.02.2017 iIZMIR 30 01:00 01:00
28.02.2017 IZMIR 110 02:35 02:35

Kaynak: Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigi, 2017.

Tablo 4’te romorkaj hizmeti veren geminin yakit tiikketim degerleri
ve ana makinenin dakikadaki devir sayisi gosterilmektedir. Sekil 2’de
uygulamanin yapildigi romorkoériin  operasyon boyunca bulundugu
konumlar belirtilmektedir. Operasyonun ilk asamasinda rémorkaj hizmeti
verilecek gemiye yapilan seyir yaklasik olarak 45 dakika stirmektedir ve
bu siirede ana makine 121t yakit tiiketmektedir. Geminin yanagtirilmasi
esnasinda romorkor, saat basina en fazla yakit tiiketimini romorkaj
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hizmeti verilen geminin itmeye baglanmasindan limana baglamasina
kadar gegen siirede gergeklestirmektedir. 15 dakika siiren bu asamada 9lt
yakit harcanmaktadir. Son asamada harcanan 41t yakit romorkaj hizmeti
veren geminin limana donme siiresinde ana makinenin harcadigi yakit
miktart olusturmaktadir.

r ~Liman Cd.
-

‘Sekil 2: Rémo perasyon Sirasindaki Seyir Plani
Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur
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Tablo 4: Romorkaj Hizmeti Veren Geminin Uygulama Sirasindaki
Operasyon Durumlar1 Ve Yakit Tiiketimleri

Ana Makine Ortalama Tonlam Yakit
. Operasyon Ortalama Yakat Tiiketim pam )
Seyir o . Tiiketim
Durumlan r.p.m Degerleri Degerleri(lt)
degerleri (It/saat) g
Romorkaj Hizmeti
Verilecek Gemiye
1-2 Yapilan Seyirde Elde 600 16 12
Edilen Veriler
Romorkaj Hizmeti
2-3 | Verilirken Elde Edilen 1200 36 9
Degerler
Limana Geri Doniig
3-4 Elde Edilen Veriler 600 16 4

Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.

4.4.  Yakit Tipi Uygulamasi, Karsilastirmah Veri Analizi ve
Bulgular

Yakit tipi uygulamasi, karsilastirilmali veri analizi ve bulgular
boliimiinde uygulama yapilan geminin ana makinesi tipi ve ozellikleri
(Tablo 5 ve Tablo 6) Diesel-RK programinda girdi olarak kullanilmakta
ve teorik olarak benzer ana makine modeli yapilmaktadir.

Tablo 5: Uygulamada Kullanilan Yakit Tipleri ve Ozellikleri

. Biofuel SME Biofuel
EN 590 Dizel Yakat B20 SME B40
Yakaitta siilfiir
fraksiyonu [%] 0,0003 0 0,00105 0,00208
Yakitin diisiik
kalorifik degeri 43,1 425 41,18 39,89
[Mj/kg]
Yakitin
kendiliginden
tutusma prosesi icin 22 22 21 20
belirgin aktivasyon
enerjisi[kj/mol]
Setan sayisi 53,3 48 48,68 49,37
323 K de Yakit
yogunlugu[kg/m3] 810 830 841 852
323 K’de Yakitin
yiizey gerilimi 0,028 0,028 0,03122 0,03436
faktorii|N/m]
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Tablo 5: Uygulamada Kullanilan Yakit Tipleri ve Ozellikleri (Devam)

Dizel Biofuel SME Biofuel
ENS90 | yakat B20 SME B40
323 K’de Yakitin
dinamik viskozite 0,003 0,003 0,003343 0,003677
katsayisi[Pa s]
Spesifik bu!larlasma 18151 250 250 2658 281.2
[Kirkd]
Enjektor sicakhginda
yakat termik 1853 1853 1853 1853
kapasitesi[j/kg*K]
Yakitin molekiiler Kiitlesi 182 190 2115 2325
Atmosferik kosullarda D | 5 ,¢ 15 | 31g 10 3,1E-10 3,1E-10
difiizyon faktorii [s]
Yakat sicakhigi [K] 380 380 380 380
Diigiik sicakhikta (480
K) doymus buhar basinct 0,0477 0,0477 0,04326 0,03822
Kritik sicakhkta (710
K) doymus buhar basinci 1616 1616 2,408 3,609

Kaynak: Diesel-RK Yazilimi

Tablo 6: Diesel-RK Programina Uygulama Igin Girilen Veriler

Kullanilan Yakit Fuel Oil
Bagil yogunluk 0,840+ 0,005
Diisiik kalorimetrik giic 42 700 kd/kg
Tiiketim toleranslari 0£5%
Giris limit sicaklig 35°C/95 °F
Refererans Durumu Ortam sicakligt 25°C/77°F
Barometrik basing 100 kPa
Bagil nem 30%
Su sicakligt 25°C/77°F
P1 P2
Uygulama Sekli smirsiz siirekli Devamlt
gﬁiuﬁ?:ri:le Yikleme ¢ok az veya hi¢ Sayisiz
Yiik Durumu 80 - 100 % 30-80%
Calisma Saati 5000 saat ve fazlasi 3000 - 5000 saat
Caligma Sikligt sIn1rs1z 8 saat her 12 saatte
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Tablo 6’daki verilerin kullanilmasi ile elde edilen grafikler Sekil
4a ve Sekil 4b’de belirtilmektedir.

Maksimum Gilig-P1

800
3 600 ‘##’#,ﬂ_,
£ 400 L~
< 200

0

1000 1200 1400 1600 1800
Makine Devri (Devir/Dk)

Sekil 4 (a): Romorkdriin Ana Makinesinin Devrine Bagli Olarak
Belirtilen Gii¢ Katalog Degerleri
Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.

Yakit Tuketimi (g/kwh)

220

S0 I~

£ 190

—_

= 180

= 1000 1200 1400 1600 1800

Makine Devri (Devir/Dk)

Sekil 4 (b): Romorkoriin Ana Makinesinin Devrine Bagli Olarak
Belirtilen Yakit Tiiketim Katalog Degerleri
Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.

Farkli yiikleme durumlarina gore veriler, Diesel-RK yaziliminda
kullanilarak agagidaki tablolar elde edilmektedir.
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Sekil 5(a): Farkli Yakit Tiplerine ve Operasyon Sekline Gore Yakit
Tiiketimi
Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 5(b): Farkli Yakit Tiplerine ve Operasyon Sekline Gore Giig
Degerleri
Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.

Farkli yakit tiplerinin bu tip ana makinede farkli kullanim
kosullarinda kullanilmast sonucunda elde edilen degerler Sekil 5°te
belirtilmektedir. Sekil 5a’daki grafikte eurodizel yakit tiiketimi agisindan
kiyaslandiginda dizel yakitlara ve biyoyakitlara gore daha avantajh
oldugu gozlenmektedir.

Ana makineden elde edilen gii¢ ve tork kiyaslandiginda; dizel
yakitla sevk edilmesi durumunda daha fazla gii¢ ¢ektigi goriilmektedir.
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Sekil 6(a): Farkli Yakit Tiplerine ve Operasyon Sekline Gore Tork
Degerleri
Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 6(b): Farkli Yakit Tiplerine ve Operasyon Sekline Gore Nox
Degerleri
Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.

Sekil 6b’deki grafikte Diesel-RK yaziliminin kullandigi ampirik
formiillerle ortaya ¢ikan NOx degerleri kiyaslanildiginda biyodizelden
ortaya ¢ikan miktarin en fazla oldugu goriilmektedir.

5. SONUC

Bu uygulama sonucunda limanlarda romorkaj hizmeti veren
gemilerin ana makine sistemleri incelenmekte ve bu sistemlere alternatif
olabilecek hibrit sevk sisteminin teorik olarak uygulamasi yapilmaktadir.
Bu uygulama igin Kiyr Emniyeti Genel Miidiirliigii'ne baglh Izmir
Alsancak Limani’nda hizmet veren M/TUG Garp gemisi secilmektedir.
Yapilan ¢aligmada bu geminin operasyon sirasindaki ana makinesinden
elde edilen degerler kullanilmaktadir.
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Romorkaj hizmeti veren geminin operasyon siiresi {i¢ asamada
gergeklesmektedir. Bu asamalardan en uzun siireyi romorkaj hizmeti
verilecek gemiye yapilan seyir olusturmakta ve yaklagik 45 dakika
stirmektedir. Bu siire zarfinda ana makine diisiik yiikte ¢alismaktadir.
Geminin yanastirilmast esnasinda 121t’lik bir yakit tiiketimi olmaktadir.
Uygulamanin yapildig1 gemide operasyon sirasinda ana makine yaklagik
olarak 60 dakika diistik yiikte calismaktadir. Toplam operasyon siiresi 75
dakika olup bunun sadece 15 dakikasinda ana makine yakit tiiketimi
g/kWsa cinsinden en diisiik oldugu seviyede isletilmektedir.

Ana makine katolog verileri incelendiginde birim basima en yiiksek
yakit tiiketimine sahip oldugu degerler diisiik makine devirlerinde
goriilmektedir. Hibrit sitemle beraber ana makine optimum yakat tiikketimi
devrinde calistirilabilmekte bu sayede yakit tiiketiminde verimlilik elde
edilebilmektedir.

Romorkaj hizmeti veren geminin ana makinesi Diesel-RK paket
programinda modellenmektedir. Modeli olusturulan bu ana makinede
farkli tipte yakatlari, farkli devirlerde kullanilmasi sonucu ana makinedeki
gii¢, tork, yakit tiikketim degerleri ve NOx miktarlar1 karsilastiriimaktadir.
Bu karsilagtirma sonucunda en diisiik yakit tiiketim degerlerine standart
eurodizel yakitla ulagilmaktadir. Elde edilen gii¢ ve tork degerleri
bakimindan en yiiksek verilere standart dizel yakit ile ulasilmaktadir.
NOx degerleri kiyaslanildiginda biyodizelden ortaya ¢ikan miktarin en
fazla oldugu goriilmektedir.
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Deniz turizminin vazgecilmez bir bilegseni olan marina isletmeciligi
Diinya’da hizia gelisim gostermekte ve ekonomik getirisinin yanisira turistik
triin ¢esitliligi ile de iilkelere rekabet iistiinliigii saglamaktadir. Rekabetin
giderek arttig1 giiniimiizde ¢aliyma alant ne olursa olsun tim igletmeler
bulunduklar: sektorde rekabet iistiinliigiine sahip olabilmek icin sunduklart iiriin
ve hizmetler hakkindaki bilgileri tiiketicilerine hizli ve etkin bicimde iletme
cabasindadir. Isletme ve tiiketici arasinda kurulan bu iletisim ¢ok yonlii olmakla
birlikte tanitim ve pazarlama ¢alismalart a¢isindan biiyiik onem tasimaktadir.

Giintimiizde basarili igletmelerin tanitim ve pazarlama agisindan interneti
etkili bir kitle iletisim araci olarak kullandig1 goriilmektedir. Burada temel konu
isletmelerin web sayfalar: ile tiiketicilerine hangi bilgileri, nasil ilettigidir.
Bununla birlikte isletmelerin web sitelerinde hangi bilgilere yer vermesi
gerektigine yénelik standart bir degerlendirme kriteri bulunmamakta ve
marinalarda etkin web sitesi kullanimi konusunda da sinirli sayida arastirmaya
rastlanmuistir. Bu nedenle ¢alismanin temel amact alandaki bu eksikligi gidermek
ve isletmecilere yol géstermek agisindan Tiirkiye 'de faaliyet gosteren marinalara
ait web sitelerini icerik analizi yontemi ile degerlendirmek ve yetersizlikleri
belirlemektir. Arastirma kapsaminda Tiirkiye'de faaliyet gosteren marina web
icerik analizi yontemi ile incelenmekte ve elde edilen bulgularla marinalara
oneriler sunulmaktadir.
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ARE MARINA WEB SITES USED EFFICIENTLY?
FINDINGS AND EVALUATIONS

ABSTRACT

Marine business, as an indispensable component of marine tourism, has
been rapidly developed in the world. Beside its economic returns, it provides
competitive advantage to countries by fostering product variety. Although it is a
multifaceted field, the academic studies are limited to marinas and it’s necessary
to investigate marinas especially in marketing and promotions field. This become
more important since all businesses spread on effort to transmit information
about its’ products and services to it’s customers in order to survive and to hold
competitive advantage in today’s severe market conditions.

Having a website is not the main issue for the businesses anymore while
the way of transmitting information and quality of information become more
prominent. On the other hand, a standart evaluation criterion about web site
contents has not been found in the literature and there is limited number of
studies found in this field. Therefore the main purpose of this paper is to fulfill
the lack of information and to evaluate marina web sites in Turkey. In the scope
of this study, marina web sites are evaluated by content analysis method and
suggestions are provided with the results obtained.

Keywords: Content analysis, Marina, Web site, Marine tourism, Tourism
Management

1. GIRIS

Bilgi teknolojilerindeki gelismeler; ekonomilere ve isletmelere her
gecen giin farkli bir boyut kazandirmaktadir. Once bilgisayar, sonrasinda
ise internetin giinliik hayatta tam anlamiyla kullanilmaya baslanmasi ile
biitiin sektorler kendilerini yenileme ve gelismelere uyum saglama
ihtiyact duymaktadir. Turizm sektoriinde yer alan isletmeler de bu
teknolojik devrim siirecine; web siteleri, ¢evrimici rezervasyon sistemleri
ve seyahat siteleri gibi yeniliklerle kaginilmaz bir sekilde dahil olmustur.

Satin alma kararinin Oncesinde tiiketiciye verilen bilgilerin
dogruluguna ve tiiketicinin 6nceliklerine gore satin alinan turizm iiriinleri,
pazarda bulunan diger tiiketim iriinlerinin aksine hizmetin {iretildigi
yerde satin alinmaktadir. Boylelikle kendisine verilen bilgiye gilivenen
tilketici onceden deneyemeyecegi bir trlinii satin almak durumundadir
(Buhalis, 1998:411; Sar1 ve Kozak, 2005). Bu durum turizm sektdriinde
bilginin dogrulugunun ve paylagiminin GSnemini goézler Oniine
sermektedir.
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“Real Time Statistics Project”in bir parcasi olan “Internet Live
Stats” verilerine gore bugliin diinyada 3,7 milyar insan internet
kullanmakta ve bu kullanicilar internette bulunan toplam 1,2 milyar web
sitesini ziyaret etmektedir (Internet Live Stats, 2017). Ilgili rakamlar
Diinya’daki toplam insan niifusunun yarisinin internet araciligiyla ¢ok
sayida web sitesine ulasabildigini gostermektedir. Schmidt vd. (2008),
insanlarin hayatlar1 ve isletmelerin uygulamalarinin bu denli i¢ine girmis
olan internetin 6zellikle interaktiflik 6zelligi ile pazarlama uygulamalari
tizerinde biiyiikk etkisi oldugunu belirtmektedir. Ayni {riinleri sunan
birbirine benzer web siteleri arasinda tiiketiciler rahat bir sekilde
gezinebilmekte bu da web site gelistiricilerinin; tiiketicilerin dikkatini
cekmek, rekabetci kalabilmek ve satiglart arttirmak igin yeni yollar
aramasina neden olmaktadir (Deng ve Poole, 2012: 420).

Bu gelismeler dikkate alindiginda iilkemizde son yillarda sayica
artan marinacilik faaliyetlerinin hala istenilen diizeyde olmadigi
goriilmektedir. Bu ¢aligma; aragtirmanin evrenini olusturan Tiirkiye’deki
marinalarin web sitelerini incelemekte ve ilgili web sitelerinin
kullanicilar i¢in ne derece etkin ve kullanilabilir oldugunu pazarlama
bakis agisiyla ele almayi amaclamaktadir. Arastirmadan elde edilen
bulgularin sektdr temsilcilerine yol gosterici olmasi hedeflenmekte ve
eksikliklerin giderilmesine yonelik caligmalara baslanmasi
Onerilmektedir.

2. KAVRAMSAL CERCEVE
2.1. Tiirkiye’de Marina isletmeciligi

Tirkiye’de marinacilik 1970’li yillarda Kusadasi, Bodrum ve
Kemer’de Turban Turizm A.S. ile baslamistir. Deniz Ticaret Odasi’nin
yayinladig1 2016 Sektdr Raporu’na gore; lilkemiz kiyilarinda 2002 yili
itibariyle 25 tane marina bulunmaktayken, 2016 yili itibariyle bu say1
84’¢ ulasarak %94°liik bir artig saglanmugtir. 84 isletmenin 42’si Bakanlik
belgeli yat limani, 6’s1 Belediyelere ait belgesiz yat limani ve digerleri
iskele, rihtim ve baglama yeri olarak smiflandirilmistir. Kara ve
denizdeki toplam baglama kapasitesi 28,361’dir (DTO, 2017: 211). Bu
kapasitenin 2023 hedefleri kapsaminda arttirilmasi planlanmakta ve yeni
yatirimlar bu dogrultuda arttirilmaya ¢alisilmaktadir.

Ulkemizde bazi marinalar sadece yat baglama yerleri olarak degil
ayni zamanda sosyal ve kiiltiirel aktivitelerin yer aldigi, aligveris
olanaklarmin oldugu merkezi birer lokasyona doniismiistiir. S6z konusu
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tesislerden bazilar1 (Atakdy Marina, Setur Antalya Marina, D-Marin
Turgutreis Marina, D-Marin Didim Marina, D-Marin Gécek Marina, Ece
Saray Marina, Kemer Tiirkiz G-Marina, K.K.T.C. Karpaz Gate Marina,
Marti Marina, Marmaris Yat Marin, Milta Bodrum Marina, Palmarina
Yalikavak, Teos Marina ve West Istanbul Marina) Deniz Turizmi
Tesisleri TYHA (The Yacht Harbour Association) tarafindan verilen “5
Altin  Cipali” tesisler olarak hizmet vermektedirler. Eris (2007)
uluslararast pazarlarda Tiirk marinalariin ¢ekiciligini inceledigi, Giliney
Ege ve Akdeniz’de bulunan 21 marina ve 29 yonetici ile goriistiigi
calismasinda; Tiirkiye kiyilarinda bulunan marinalarin; yatcilarin ihtiyag
duyabilecegi her tiirlii imkana sahip, yeni insa edilmis ve diinya
standartlarinda oldugu belirtmektedir.

Bu teknik verilerden hareketle Tiirkiye’de marina igletmeciliginin
onemli bir potansiyele sahip oldugu ve daha fazla gelismesinin de
miimkiin oldugu anlagilmaktadir. Nitekim marina igletmeciligi alanindaki
yerli yazin derinlemesine incelendiginde son yillardaki g¢aligmalarda
marina isletmelerindeki ¢esitli yonetim ve pazarlanma uygulamalarinin
farkli agilardan incelendigi goriilmektedir. Kimi arastirmacilar (Arls,
2013; Pektas vd, 2015) marina isletmelerinin pazarlanmasinin ilke
tamtimindaki  etkisini vurgularken; bazi aragtirmacilar (Onay ve
Kegeciler, 2014) marinalardaki miisteri memnuniyetinin tiiketicinin trtinii
tekrar satin almasinda ya da diger tiiketicilere tilkede sunulan marina
hizmetlerini  tavsiye etmesinde etkili oldugunu belirtmektedir.
Calismalarin bazilar1 ise (Sar1, 2011; Dike¢ ve To6z, 2015) marina
isletmelerinde sunulan hizmetin kalitesine yonelik degerlendirmeleri
icermekte ve marina miisterilerinin hizmet kalitesini nasil algiladig1 ve
hizmet kalitesinin boyutlarinin nasil belirlenecegine yonelik goriisler
icermektedir. Yukarida yer verilen ¢alismalarin genel bir sonucu olarak
gerek sunulan hizmet kalitesi gerekse de fiyat politikalar1 bakimindan
iilke marinalarinin yiiksek ¢ekicilige sahip oldugu goriilmektedir. Mevcut
marinalarin etkili bir sekilde tanitimi i¢in dogru pazarlama stratejilerinin
uygulanmasi, yatcilarin  ihtiyaglart  dogrultusunda  6zelliklerinin
gelistirilmesi bu baglamda 6nem tastyan noktalardir.

2.2. isletmelerde Web Sitesi Icerikleri: Gecmis Cahsmalardan
Elde Edilen Bulgular

Bilgi teknolojilerinin insanlarin giinliik hayatlarinin her noktasina
girmis olmasi tim isletmeleri sektor farki gdézetmeksizin kurumsal
diizeyde hazirlanmig web siteleri olusturma ihtiyacina sevk etmektedir.
Kiiciik-bliyiik gbzetmeksizin artik her isletmenin bir web sitesi
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bulunmakta olup bu web siteleri araciligiyla isletmeler, tiiketicileri kendi
iiriinlerine ¢cekme Ve yeni pazar yaratma arayisindadirlar. ilgili arastirma
cercevesinde yapilmis olan yazin taramasi; insanoglunun giinliik hayatina
bu denli yerlesmis olan bilgi teknolojileri, web sitesi dizayni ve iyi bir
web sitesinin nasil olmasi gerektigi gibi konularin akademik ¢aligmalarda
da yogun bir sekilde ele alindigini gostermektedir. Calismalar farkli
sektorler iizerine olsa da genel olarak sonuglarda yapilan vurgularin
benzer oldugu gézlemlenmistir.

Web siteleri iizerine ge¢mis yillarda yapilmis olan caligmalar
gostermektedir ki; 6znel bir kavram olmasindan dolay1 ideal bir web
sitesi i¢in heniiz genel bir tamimlama yapilamamaktadir. Ancak 90’
yillarin sonlar1 ve 2000°li yillarin baglarinda kullanicilar i¢in web
sitelerinin yiiklenme veya indirme hizlar1 6nem arz etmekteyken (Dreze
ve Zufryden, 1997; Liu ve Arnett, 2000; Iwardeen vd., 2004) giliniimiizde
dizayn ve estetik olgusunun 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir (Rosen ve
Purinton, 2004; Taylor ve England, 2006; Geissler vd., 2006; Ho ve Lee,
2007; Schmidt vd., 2009; Flavian vd., 2009; Kiister ve Vila, 2011).
Giivenlik kavraminin ise degismeden siiregelen bir kalite alg1 standardi
olarak 6nemini korudugu goriinmektedir. Buna karsin; Udo vd. (2010),
tilketicilerin web sitesi degerlendirmelerinde gilivenlik kavramimin
Onemini yitirdigini savunmaktadir. Bunun en 6nemli sebebi olarak da
ticari bir web sitesinin giivenli olmasinin artik stratejik bir 6zellikten ¢ok
siradan bir gereklilige doniismesi ve tiiketicinin ilgili glivenlik unsurunu
zaten var olarak kabul etmesi gosterilmektedir.

Web siteleri lizerine yapilmig olan caligmalarin bircogu web
sitelerinin sade bir tasarim Ozelligine sahip olmast gerektigini
vurgularken (Rosen ve Purinton, 2004; Taylor ve England, 2006; Flavian
vd., 2009), Deng ve Poole (2010) “karmasa” ve “diizen” olgularinin web
kullanicilart ilizerinde olusturduklari duygulari inceledikleri ¢aligmada;
web sayfasinin diizenli veya karmasik olarak algilanmasimin ilgili web
kullanicisinin  meta motivasyon durumuna baglh oldugu o6ne
stiriilmektedir. Buna gore; bir amag ile motive olmus ve web sitesini
anlamaya ugrasan kullanici igin; diizenli bir web sayfasinin kullanict
memnuniyetini arttirdigi sonucuna varilmistir. Buna ek olarak, web sitesi
kullanicisinin bir amaci olmadigr durumlarda ise web sayfasimin gorsel
karmasasinin web sayfasinin diizenine gore daha Onemli bir dizayn
olgusu olarak goriildiigii ve kullanicida memnuniyeti cagristirdigi
belirtilmektedir.

Aragtirma kapsaminda yapilan yazin taramasinda web site
dizaynin1 konaklama igletmeleri 6zelinde inceleyen caligmalara da sikga
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rastlanmistir.  Orne@in; Jeong ve Lambert (2001) konaklama
isletmelerinin web sitelerinde “kullanmighlik” ve “tutum” olgularini en
onemli iki faktor olarak belirlemekle birlikte web sitesi kullanisliliginin
artmasi ve pozitif tutumun saglanmasi ile tiiketicilerin siirekli olarak o
web sitelerini kullanacaklar1 sonucuna varilmigtir. Jeong vd. (2003) liiks
ve ekonomi segmentindeki otel web sitelerinin bilgi tatmin diizeyini web
sayfas1 ziyaret¢ilerinin satin alma niyetlerini etkileyen en 6énemli faktor
olarak belirlemistir. Schmidt vd. (2008) ise 6nceki ¢aligmalara ek olarak;
konaklama igletmeleri genelinde sunulan hizmetlerle ilgili web sitelerinde
daha derinlemesine bilgilendirmelerin ve yakinlarda bulunan gezip-
goriilebilecek yerler hakkinda da bilgilere yer verilmesinin yeni pazar
elde etme ve satig baglaminda isletmelerin etkinligini arttirabilecegini 6ne
stirmektedir.

Konuya iligkin yiiriitiilen kapsamli yazin taramasi sonucunda;
Candemir vd. (2015)’nin yapmus olduklari caligmada Tiirkiye’deki
marinalarin hizmet kalitelerini web sitelerinde ne derece yansittiklar
SERVQUAL olgegi ile incelenmis olup ¢alismaya dahil olan marinalarin
web siteleri araciligiyla kendilerini yeterli derecede ifade edemedikleri
sonucuna varillmigtir. Konuyla birebir iligkili baska bir yerli yazina
rastlanmamigtir. Diger yandan Benevolo ve Spinelli (2018)’nin galigmast
ise yabanci yazinda bulunan ¢aligmalardan biridir. S6z konusu ¢aligmada
web tabanli iletisimin kalitesi agirlikli olarak turistik hizmet veren
limanlarin websiteleri ve deniz turizmi a¢isindan degerlendirilmektedir.
Calismada segilen limanlara ait websitelerinin ozellikle uluslararasi
seyahat eden tiiketiciler agisindan hangi bilgileri ne kadar sagladiklar
Olciilmekte ve sonuglarda liman yoneticilerine web sitelerinin kalitesini
arttirmaya yonelik onerilerde bulunulmaktadir.

Bu caligma da bir dnceki paragrafta belirtilen calismalara paralel
olarak; marina web sitelerinin igeriklerine iliskin alandaki eksikligin
giderilmesi gerektigi goriisiinden yola ¢ikilarak hazirlanmis ve arastirma
bu dogrultuda sekillendirilmistir.

3. ARASTIRMANIN AMACI, ONEMIi, YONTEMIi VE
SINIRLILIKLARI

Calismanin temel amaci Tiirkiye’de faaliyet goOsteren marina
isletmelerinin web sitelerini ne denli etkin kullandiklarini, web sitelerinde
yer verdikleri bilgi ve igerikler aracilifiyla kiyaslamaktir. Arastirmanin
onceki bolimiinde de deginildigi {izere Candemir vd. (2015) ve Benevolo
ve Spinelli (2018)’nin yapmus olduklar1 ¢alisma haricinde yerli ve
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yabanci kaynaklarda marina isletmeciliginin web siteleri agisindan ele
alan farkli bir calismaya rastlanmamustir. Ug tarafi denizlerle cevrili
Tirkiye’de hizla gelismekte olan ve ciddi miktarda yatirim geken marina
isletmeciliginin; rekabetin hayli yiiksek oldugu deniz turizmi pazarinda
basarili olabilmesi ve lilke turizmine katkida bulunabilmesi igin her
anlamda arastirilmasi gerekmektedir. Bu baglamda; marina isletmelerinin
web sitelerinin incelenmesi ve yazina katki saglamasi ¢alismanin 6nemini
ortaya koymaktadir.

Aragtirmanin yontemi nitel arastirma yontemlerinden olan igerik
analizi olarak belirlenmistir. Arastirma siireci li¢ asamadan olusmaktadir.
[lk asamada arastirma kapsamina dahil edilen marinalar belirlenmis ve
web sitelerine ulasilmustir. Tkinci asamada web sitelerini degerlendirmek
icin bir 6lgiit belirlenmis ve bir degerlendirme formu olusturulmustur.
Ucgiincii asamada ise elde edilen veriler degerlendirilmis ve bulgular
yorumlanmustir. Degerlendirme 6lgiitii i¢in kullanilan ifadeler yerli ve
yabanci yazinda marina web siteleri ile ilgili igerik analizi yontemini
kullanan az sayida ¢alisma bulunmasindan dolay:1 ticari web siteleri
lizerine yapilmis gegmis caligmalardan yararlanilarak yazarlar tarafindan
olusturulmustur. Degerlendirme formunda 4 ana baslik altinda 51 ifadeye
yer verilmistir.

Aragtirmanin web sitelerinin siirekli giincellenen ve degisen
ozelliklerinden dolayr bazi sinirliliklart da bulunmaktadir. Arastirma
kapsaminda degerlendirilen verilerin, igeriklerinin giincellenmesi veya
degismesi durumunda gegerliligini ve giivenilirligini yitirme olasilig1
bulunmaktadir.

Deniz Ticaret Odas1 verilerine gore Tiirkiye’de 2017 yili itibariyle
84 adet marina faaliyet gostermektedir (DTO, 2017: 211). Calisma nitel
arastirma yontemlerinden biri olan igerik analizini kullandigindan
herhangi bir hipotezi test etme ya da genelleme amaci tasimamaktadir. Bu
nedenle isletmeler arastirmacilarin genel degerlendirme ve yargilariyla
secilmistir. Secime konu olan alternatifler arasinda Marmara, Ege ve
Akdeniz bolgelerinin her birinden 3’er adet olmak {izere toplamda 9 adet
marina web sitesi degerlendirmeye alinmigtir. Arastirmaya dahil edilen
marina isletmeleri web siteleri arasinda Setur Marinas, D-Marin ve
Marintiirk Marinas’in iilke genelinde sayica fazla isletmeye sahip olmasi
ve bu sirketlerin farkli sehirlerdeki marinalarini tek web sitesi {izerinden
tanittyor olmasi incelenecek marina sayisinin belirlenmesinde etkili
olmustur. Arastirmaya dahil edilen marinalar ve igerik analizinde
kullanilan kisaltmalar Tablo 1’de gosterilmektedir.
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Tablo 1: Arastirmaya Dahil Edilen Marina Isletmeleri

Marmara Bélgesi Marinalart | Kisaltma Web Sayfalar
1 Atakéy Marina ATM www.atakoymarina.com.tr
2 West Istanbul Marina WIM www.westistanbulmarina.com
3 | Marintiirk Istanbul City Port MIM www.marinturk.com.tr
Ege Bolgesi Marinalari Kisaltma Web Sayfalar:
1 D-Marin Didim DMD www.d-marin.com
2 Palmarina Yalikavak PMY www.palmarina.com.tr
3 Cesme Marina CSM WwWw.cesmemarina.com.tr
Akdeniz Bolgesi Marinalar1 | Kisaltma Web Sayfalar
1 Alanya Marina ALM www.alanyamarina.com.tr
2 Mersin Marina MEM Www.mersinmarina.com.tr
3 Setur Finike Marina SFM www.seturmarinas.com

Kaynak: Yazarlar tarafindan hazirlanmstir.
4. BULGULAR

Tirkiye’de faaliyet gdsteren marinalarin web sitelerinde hangi
iceriklere sahip olduklar1 ve bu icerikleri birbirleriyle karsilagtirmali
olarak ne derece etkin kullandiklarini belirlemek amaciyla farkh
kategorilerde 51 kriter yazarlar tarafindan hazirlanmistir. Ilgili web
sitelerinin bu kriterleri icermesi durumunda “1”, aksi halde “0” puan
verilmistir. Marinalarin sahip oldugu web sitesi icerikleri Tablo 2°de yer
almaktadir. Her bir kategorinin sonunda ilgili kategoriye ait
degerlendirme 6lgiit puani her bir kategorinin altinda verilmekle birlikte
marinalarin toplam aldig1 puan tablonun en altinda gosterilmektedir.
Marina web sitelerinin tiim degerlendirme 6lgiitlerinden tam puan almasi
durumunda alacagi en yiiksek puan 51°dir. Marina web siteleri
degerlendirme Olgiitlerini iceren icerik analizine ait sonuglar Tablo 2’de
gosterilmektedir. Bu baglamda arastirma kapsaminda elde edilen bulgular
asagida Ozetlenmektedir.

Tim degerlendirme dlgiitleri dikkate alindiginda Palmarina
Yalikavak ve Cesme Marina’nin en yiiksek puani (32) aldiklari; en diisiik
puani (21) ise West Istanbul City Port'un aldig1 goriilmektedir.
Tiirkiye’de diger isletmelere gore sayica fazla marinayr elinde
bulunduran Marintiirk, D-Marin ve Setur Marinas arasinda; Marintiirk en
diisiik puan1 (22) almasinin yaninda diger web siteleri arasinda da ikinci
en diisiik puani alan marina olarak karsimiza ¢ikmaktadir. D-Marin ve
Setur Marinas web siteleri ise sirasiyla 30 ve 31 puan ile arastirma
kapsaminda gelistirilen kriterler goz oOniine alindiginda basarili olan
marina web siteleri arasindadir. Aragtirmaya dahil edilen 9 marinadan
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7’sinin degerlendirme Olgiitlerinde yer alan dzelliklerin %50 ve daha
fazlasina sahip oldugu goriilmektedir (Atakdy Marina %51; D-Marin
Didim 9%58; Palmarina Yalikavak %62; Cesme Marina %62; Alanya
Marina %51; Mersin Marina %55; Setur Finike Marina %61). West
Istanbul Marina ve Marintiirk Istanbul City Port’'un ise bu
degerlendirmeden sirasiyla %41 ve %43 aldiklar1 tespit edilmistir.
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Marina Web Siteleri Etkin... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Degerlendirme odlgiitlerinde yer verilen Kriterler baglaminda daha
detayli inceleme yapildiginda; karsilastirilan web sitelerinin hepsinin
“kullanim kolaylig1” kriterlerinin %50 veya daha fazlasim karsiladig
goriilmektedir. Arastirma dahilindeki 9 marina web sitesinin 3’{i kullanim
kolaylig1 kriterlerinin %75’ini saglamaktadir (Atakdy Marina; D-Marin
Didim ve Cesme Marina). Kullanim kolaylig1 degerlendirme 6lg¢iitlerinde;
yazin taramasinda sik¢a karsilasilan “sayfa yiiklenme hiz1” giiniimiiz
DSL internet déneminde bir kriter olarak alinmamis olup, web sitelerinin
hepsinin - internet saglayicisinin da sundugu hizmetin kalitesiyle dogru
orantil olarak - hizl yiiklendigi tespit edilmistir. Arastirma kapsamindaki
web sitelerinin hepsinde en az 2 adet dil secenegi bulunmakta olup
Cesme Marina ve West Istanbul Marina’nin 3 adet farkli dil secenegi
bulunmaktadir. Marina ve yat turizminin 6zellikle yabanci miisterilere
hizmet verdigi goéz oOniline alindiginda 2 — 3 farkli dil se¢eneginin bu
isletmelerin web sitelerinin tanitimi ve yabanci tiiketiciye tam anlamiyla
ulagilabilirligi adina bir eksiklik olarak degerlendirilebilecegi
goriilmektedir. Web sitesinde aranilan bilgiye kolay erisimi saglayan ve
zamandan ciddi tasarruf etmeye yarayan arama butonunun ise ilgili web
sitelerinin sadece 4’{inde oldugu tespit edilmistir.

“Kurumsal bilgi” degerlendirme o6lgiitlerinde bulunan kriterler
incelendiginde; Tiirkiye’de 11 adet marina igletmesi bulunan Setur
Marinas’in ilgili kriterlerin %77’sini karsilayarak arastirma grubunda
kurumsal bilgiyi en iyi yansitan marina isletmesi oldugu goriilmektedir.
Ayn1 zamanda degerlendirme Olgiitleri arasinda bulunan “yatirimci
iligkileri” kriterini de sadece Setur Finike Marina’nin bulundurdugu
dikkate alinmalidir.

“Sayfa igerigi” degerlendirme Olgiitleri kapsaminda yapilan
degerlendirmede marina web sitelerinin birbirlerinden farkli pek c¢ok
icerige yer verdikleri tespit edilmistir. Bu boliimde genel bir standart
bulunmamakla birlikte Palmarina Yalikavak’in ilgili kriterlerin %71 ini
saglayarak diger web sitelerine kiyasla daha zengin bir igerige sahip
oldugu sdylenebilmektedir. Sayfa igerigi baglaminda en zayif web
sitesinin ise %46 ile West Istanbul Marina oldugu goriilmektedir. Bu
boliimde dikkat ceken bir diger O6zellik; marina fiyat bilgisinin web
sitelerinde net bir sekilde paylasilmamasidir. Arastirma kapsaminda
incelenen web sitelerinden yalnizca 4’#i sayfa igeriginde fiyat bilgisi veya
fiyat hesaplama robotu bulundurmaktadir. Diger web sitelerinde ise fiyat
bilgisinin e-mail veya telefon araciligi ile paylasildigi goriilmektedir.
Tiiketici adina karar vermede en onemli faktorlerden biri olan fiyat
bilgisinin net bir sekilde tiiketici ile paylasiilmamasi ve telefon
olanaklarmin kisith oldugu acik sularda tiiketicilerin web sitesi tarafindan
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tercih edilen yollara bagvurmalarinin zor olmast; ilgili web siteleri igin bir
dezavantaj olarak goriilebilmektedir. Arastirma kapsaminda incelenen
web sitelerinde sadece Alanya Marina’da “sanal tur” igeriginin bulunmast
bir bagska dikkat ¢eken farklilik olarak gbze carpmaktadir. Siirekli
gelismekte olan fotograf/video teknolojileri giiniimiizde 360° fotograf ve
video ¢ekebilme 6zelligi sunmakta olup marina isletmelerinin bu 6zelligi
web sitelerinde bulundurmasinin tiiketicinin marinay1 inceleyebilmesi
acisindan dnemli oldugu unutulmamalidir.

Son degerlendirme Olciitii olan “yonlendirme” ac¢isindan marina
isletmelerinin genel olarak zayif oldugu tespit edilmistir. Bu boélimde
Alanya Marina web sitesi; ilgili kriterlerin  %83’linli saglayarak
yonlendirmeyi en etkin kullanan web sitesidir. Marina igletmelerinin,
sayfalarinda yonlendirme kapsaminda sosyal medya araclarini
kullandiklar1 ve her marinanin sosyal medya hesabinin veya hesaplarinin
oldugu goriilmektedir. En fazla sosyal medya hesabina 6 adet farkli
sosyal medya hesab1 ile Atakdy Marina sahip olup en az sosyal medya
hesabina sahip marina ise (bir sosyal medya hesabi ile) Alanya
Marina’dir. Son olarak bu boliimde dikkat ¢eken baska bir unsur ise
marina web sitelerinin bulunduklar1 destinasyonlara iliskin farkli web
sitelerine  (Alanya Marina hari¢) yonlendirme yapmadiklaridir.
Tiiketicinin karar verme agamasinda dnemli bir unsur olan ve iilke, bolge
ya da turizm destinasyonun g¢ekiciligini arttiran farkli yerlere ait
yonlendirmelerin web sitelerinin ¢ogunlugunda tercih edilmemesi dikkat
cekmektedir.

5.SONUC VE DEGERLENDIRME

Aragtirma kapsaminda elde edilen bulgular gostermektedir ki;
secilen marina web siteleri genel anlamda kullanigh web siteleri olup
kullanictya sunduklari igerikler bakimindan birbirlerinden ayrilmaktadir.
Web sitelerinde kullanilan yabanci dil segeneklerinin 2 veya 3 dil ile
siirlt olmasi; 6zellikle yapist geregi liiks tiiketime egilimli yabanci turisti
kendisine ¢ekmeye calisan marina isletmeleri ig¢in bir dezavantaj olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Bunun yaninda fiyat bilgilerinin; ¢ogu marina
web sitesinde tiiketici ile paylasilmamasi tiiketicinin iizerine diisen is
yiikiinii artirabilmekte ve aradigi bilgiye ¢abuk bir bigimde ulasamayan
tilketicinin isletmeye olan ilgisini daha hizli kaybetmesine sebep
olabilmektedir.

Yazinda sik¢a karsilagilan ve giinlimiizde web sitelerinde yasal da
bir gereklilik olan kisisel verilerin korunmasiyla ilgili bilgilendirmelerin
aragtirmaya konu olan marinalarda ¢ok da tercih edilmedigi tespit edilmis
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olup, tiiketicilerin kigisel bilgilerini ¢evrimigi formlar araciligiyla
paylastigi bu web sitelerinde ilgili konunun iizerinde durulmasi
gerekmektedir.

Bulgulardan elde edilen sonuglar 1siginda marina isletmelerinin
web sitelerinde yatirimer iliskileri Olgiitiine agirlik vermedikleri tespit
edilmis olup, her biri limited veya anonim sirket olan bu isletmelerin
ilgili konu {izerine daha c¢ok egilmeleri ve kamuoyunu finansal
durumlariyla ilgili aydinlatmalari gerektigi diigiiniilmektedir.

Guniimiiz internet caginda oldukg¢a Onemli bir pazarlama araci
haline gelen sosyal medyanin marina web sitelerince ¢ok da etkin bir
sekilde kullanilmadig1 dikkat c¢eken bir diger unsur olarak karsimiza
cikmaktadir. Isletmelerin bir veya daha fazla sosyal medya hesabina
sahip olmasinin pek bir 6nem tagimadigi, 6nemli olanin bu sosyal medya
araclarini ne derece etkin ve aktif kullandiklar1 oldugunun hatirlatilmasi
gerekmektedir. Calisma kapsaminda yapilmis olan arastirmada, sosyal
medya hesaplarinin sadece duyurular ve etkinlikleri paylagsmak amaciyla
kullanildig1r goriilmekte fakat tliketici ile aktif bir iletisimden soz
edilememektedir.

Marina isletmelerinin hedef Kitlesinin yiiksek gelirli turistlerden
olusuyor olmasi iilke turizmi adma biiyiik bir 6nem arz etmektedir.
Boylesi yiiksek bir potansiyele sahip olmasina karsin; marina web
sitelerinde destinasyon tanitimina ve gezip goriilebilecek yerlerle ilgili
yonlendirme linklerinin az konumlandirilmig veya hi¢
konumlandirilmamis olmasi iilke tanitimi adma da bir zayiflik olarak
goriilebilmektedir. Oyle ki, marinalara yakin olan &ren yerleri, miizeler
ve kiiltiir miraslart hakkinda verilebilecek ek bilgiler ilgili web sitelerine
giren yiiksek gelirli turistler tarafindan ulusal turizm iiriinlerine olan
bilinilirliginin artmasina ve genel baglamda tilke turizm gelirlerinin de
yiikselmesine araci olacaktir.

Baierova vd. (2003)’nin belirttigi {izere interneti farkli amaclarla
kullanan kullanicilarin  web  sitelerinin  dizaynlariyla ilgili farkli
beklentileri bulunmaktadir. Buna gore; eglence amagl kullanicilar web
sitelerini daha ¢ok gorsel cekiciligine ve orjinalligine gore
degerlendirirken; is ile ilgili bilgi (arastirma, tiriin ve hizmetler hakkinda
bilgi) edinme amacinda olan kullanicilar web sitelerinin kullanisliligina
ve icerik kalitesine Onem vermektedirler. Marina igletmelerinin web
sitelerini ziyaret eden kullanicilarin da bu siteleri genel olarak marina,
fiyatlar ve marinada kendilerini bekleyen olanaklari 6grenmek amaciyla
kullandiklar1 disiiniildiigiinde, bu web sitelerinin olabildigince amaca
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yonelik ve gereksiz bilgilerden arindirilmis olmasinda fayda
goriilmektedir.

Son olarak, gelecekteki ¢alismalarda bu veya buna benzer
arastirmalarin sinirliligl olarak kabul edilen web sitelerinin dinamik ve
degisken yapis1 izlenerek yillar bazinda karsilastirilmali analizlerinin
yapilmas1 onerilmektedir.
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MARINALARDA CEVRE YONETiMi UYGULAMALARI:
TURKIYE MARINALARI UZERINE BiR CALISMA”™

Can AKALTAN?
Nurser GOKDEMIR ISIK?

OZET

Deniz turizmi, turizm sektoriiniin bilesenleri arasinda iilke ekonomilerine
ve tamitimlarina yaptigi katkilar ile 6nemli bir yere sahiptir. Deniz turizmi
cesitleri arasinda yatcilik ve marinacilik iilkemizde one ¢ikan bashklar
olmuglardir. Giiniimiiz marinalart giivenli limanlar olmanin étesinde birgok
hizmet ve faaliyetin yer aldigi destinasyonlar haline doniigmiislerdir. Hizmet ve
faaliyetlerdeki artis, ¢evreye olan zararli etkilerin de artisina sebep
olabilmektedir. Cevre yonetimi uygulamalari, marinalarmm ekonomik ve ¢evresel
surdiiriilebilivliklerini  korumalart i¢in her gegen giin daha onemli hale
gelmektedir. Bu ¢alismanmin amaci, ¢evre yonetim uygulamalarindaki eksiklikleri
belirlemek ve Tiirk marinalarinda gevre yonetim uygulamalarinin uygulanmasini
etkileyen faktorleri tespit etmektir. Bu ¢alisma belirli tecriibesi bulunan uzman
Tiirk marina yéneticilerinin katilimlariyla nitel arastirma yéntemi olan
yapilandirimis miilakat teknigi kullanilarak sonuglandirilmistir. Elde edilen
veriler icerik analizi yapmak suretiyle degerlendirilmistir. Mevcut ve planlanan
marina yatirnmlarinda dogaya verilecek zararlarin en aza indirilmesi, gelecek
nesillere birakacagumiz en biiyiik mirasimiz olan dogal kaynaklarimizin
korunmasi igin biiyiik onem arz etmektedir. Cevre yometim uygulamalarini
dikkate almayan isletmelerin varhklari, degisen c¢evre anlayist ile birlikte
stiphesiz tehlikeye girecektir.

Anahtar Kelimeler: Deniz Turizmi, Deniz Cevresi, Cevre Yonetimi
Uygulamalari.

*Bu ¢alisma bildiri sahiplerinin yazarligimi ve damsmanlhigini yaptigi sunulmus
ve kabul edilmis Yiiksek Lisans tezinden tiiretilmistir.
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ENVIRONMENTAL MANAGEMENT PRACTICES IN
MARINAS: A STUDY ON TURKISH MARINAS

ABSTRACT

Marine tourism has an important place as a branch of tourism sector due
to its economical and marketing contributions to countries. Marinas and
yachting are the two leading components of tourism branches. Today’s marinas
have become destinations offering various services beyond being just safe
havens for yachts. Increase in the number of services and activity in a marina
may result in the increase of the negative effects to the environment. Purpose of
this study is to determine the deficiencies in environmental management
practices and to find out the factors effecting the implementation of
environmental management practices in Turkish marinas. To do this, a
structured interview method, a qualitative research method, has been conducted
through a group of well experienced Turkish marina managers and
professionals. The data collected have been evaluated by means of content
analysis. It is vital to decrease the negative effects of existing and planned
marinas to the environment to protect natural resources, which are our greatest
legacy to next generations. With the new perception of environmental
sustainability, marinas’ competitive advantage, which do not follow and apply
the new environmental trends, can seriously be affected.

Keywords: Marine Tourism, Marine Environment, Environmental
Management Practices.

1. GIRIS

Turizm sektoriiniin 6nemli bir pargast olan deniz turizmi {iilke
ekonomisinde &nemli bir yere sahiptir. Ulkemizde ve diinyada deniz
turizmi arasinda ise yatgilik ve marinacilik 6ne ¢ikan bilesenler olarak
gbzlemlenmektedir.

Diinyada ve iilkemizde marina sektorii biiyiik bir biiyiime
potansiyeline sahiptir. Bir marina bir yata, baglama limani, ugrak limant,
ya da bakim-onarim limani1 olarak hizmet verebilir. Marina sektorii, artan
yat sayisiyla dogru orantili bir sekilde biiyiime gdstermektedir. 2001-
2010 yillar1 arasinda siiper-yat sayisinda %95,2 oraninda bir artis
meydana gelmistir. Siiper-yatlarin yeni destinasyonlara yonelmesi ile
birlikte yeni marina yatirnmlarimin yapilmasi kaginilmazdir (The
Superyacht Intelligence, 2011: 3).

Farkl1 yerler gérmek ve stresten uzaklagmak i¢in hem spor hemde
turizm amagli olarak insanlarin denizle bulusma diirtiisli insanlar1 yat ve
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tekne alma ve bu tekneleri baglamak i¢in gilivenli barinma ihtiyacim
dogurmustur.

Gliniimiiz marinalar1 glivenli limanlar olmanin &tesinde birgok
hizmet ve faaliyetin yer aldigi destinasyonlar haline doniigsmiislerdir.
Hizmet ve faaliyetlerdeki artis, cevreye olan zararli etkilerin de artisina
sebep olabilmektedir. Cevre yonetimi uygulamalar1 marinalarin
ekonomik ve ¢evresel siirdiiriilebilirliklerini korumalari i¢in her gecen
giin daha 6nemli hale gelmektedir.

Cevreye ve denizlerle ilgili toplumsal bilincin ylikselmesi,
marinalardaki kirlilik kaynaklar1 ve yatlarin denize verebilecegi zararlar
gibi 6nemli konular1 da giindeme getirmektedir.

Deniz turizminin 6nemli bir pargasi olan marinalar agisindan
cevresel siirdiiriilebilirlik biiylik 6nem arz etmektedir. Marinalar birgok
yata ev sahipligi yapar ve yatlarin konaklama, bakim, onarim, boyama,
atik su tahliyesi gibi ihtiyaglarim1 karsilar. Bu servisler yatcilara
saglanirken ¢evreye bazi zararlar verilebilir. Bu zararlar1 en aza indirmek
icin marina otoritelerinin c¢evresel siirdiiriilebilir stratejiler izlemesi
gerekmektedir.

Glinlimiiz marinalarin yillar i¢indeki doniigiimleri gevreye olan
zararli etkilerin de artisina sebep olabilmektedir. Cevre yoOnetimi
uygulamalari marinalarin ekonomik ve c¢evresel siirdiirilebilirliklerini
korumalari i¢in her gecen giin daha 6nemli hale gelmektedir.

Bu arastirma, ¢evresel siirdiiriilebilirlik ilkeleri gbdz Oniinde
bulundurularak Tiirkiye marinalarindaki gevre yoOnetimi
uygulamalarindaki eksikliklerin neler oldugunun tespit edilmesi ve gevre
yonetimi uygulamalarmi etkileyen faktorlerin ortaya ¢ikarilmasini
amaglamistir. Cevre yoOnetimi uygulamalart ¢evresel siirdiiriilebilirligin
saglanmasi ve ¢evre bilincinin olusturulmasi konularinda 6n plana
¢ikmaktadir.

2. MARINA KAVRAMI VE CEVRE YONETIMI
UYGULAMALARI

2.1. Marina Kavramm

flk yat kuliibii 18. yiizyiln baslarinda kavram olarak ortaya
cikmustir. Ingiliz “The Royal Cork Club” 1720 yilinda kurulmus; bu yat
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kuliibinii 1775 yilinda “Royal Thames” ve 1815 yilinda “The Royal
Yacht Squadron” yat kuliipleri izlemislerdir (TYHA, 2013: 6).

1930’larda ilk marinalar Amerika’da yer alirken, Avrupa’da ilk
marinalar 1950’lerde insa edilmistir. Savag zamani kullanilmig olan ahsap
iskeleleri ve kazikli baglama yerleri baris doneminde genellikle nehir
kiyilarinda ve yatgiliga ilgi duyulan yerlerde yat baglama amaciyla
kullanilmig ve birinci jenerasyon marinalar olarak adlandirilmigtir.
1970’lerle birlikte deniz kiyist yagaminin ve ikincil evlerin popiilerlik
kazanmasi ile marinacilikta ikinci jenerasyon anlayist kendisini
gostermistir. Bu donemde ikincil ev ve villalar1 iginde barindiran birgok
marina projesi hayata gegirilmistir. Zaman iginde degisim gosteren
miigteri beklentileri ve yeni marina sahasi arayislarinda karsilasilan
cevresel zorluklar, 1990’1 yillarla birlikte marinacilikta {igiincii
jenerasyonun baslamasina yol agmistir (Bourne, 1993: 1).

Glinlimiizde  marinalar  yalnizca  yatgilarin  teknelerini
barindirabildikleri, yakit, gida ve su gibi temel ihtiyaglarini temin
edebildikleri yerler olarak degil, bolgesel sosyo-ekonomik gelismenin de
odak noktasi olan deneyim yerleri olarak tanimlanmaktadirlar. Yat
limanlari, yatcilik endiistrisinin temel altyapisini olusturdugu gibi ulusal
bolgesel ve yerel gelisim planlarinda da farkli sektorlerin, sanayi
dallarmin gelismelerinde 6nemli bir rol oynamaktadirlar (T.C. Ulastirma
Bakanligi, Demiryollar Limanlar ve Hava Meydanlar1 Insaati Genel
Mudirligi, Yiksel Proje Uluslararast A.S., Belde Proje ve Danigmanlik
Tic. Ltd. Sti. Ortak Girisimi, 2010: 3).

Ulkemizin bulundugu cografi konum, dogasi ve iklimi deniz
turizmi alaninda uluslararasi pazarlardaki oOnem ve c¢ekiciligini
arttirmaktadir. Yatcilik ve yat turizmi son yillarda iilkemizde hizli bir
gelisme gostermekle birlikte, katma degeri yiiksek turizm aktivitelerinden
olan deniz turizminin, mevcut potansiyel dikkate alindiginda ve
bolgesinde bu konuda 6nde gelen iilkelerle kiyaslandiginda, yeterli pay
alamadig1 goriilmektedir (T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanlig1 Deniz Ticareti Genel Miidiirligi, 2013: 1).

a. Marinalarda Cevre Yonetimi Uygulamalar

Ulkemizde ve diinyada ¢evreye karsi duyarlilk giinden giine
artmakta, dogal yasamin ve buna paralel olarak da denizlerin korunmasi
konusundaki biling yayginlasmaktadir. Uluslararast Doga Koruma Birligi
(International Union for Conservation of Nature), Diinya Dogay1 Koruma
Vakfi (World Wild Fund for Nature), Dogal Hayati Koruma Dernegi
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(Wildlife Conservation Society), Greenpeace, Deniz Cobani (Sea
Shepherd), Deniz Temiz Dernegi-TURMEPA gibi c¢evre koruma
orgiitlerin yaptirim giigleri artmaktadir (Heron ve Juju, 2012: 36).

Gorken (2004)’e gore marinalar, deniz kirliligi kaynagi olmayip
deniz kirlilikleri marinalarin  barindirdiklar1  deniz  araglarindan
kaynaklanir. Buna karsin marina deniz ve kara sahalarinin temizligi
marinalarin ekonomik siirdiiriilebilirligi i¢in hayati 6nem tasimaktadir.

Marina ve g¢ekek sahalarinda yapilan yat yanasma, yakit alim ve
bakim-onarim gibi operasyonlar atik ve kirleticilerin olusmasina sebep
olurlar. Bununla birlikte marina ticari alanlarindaki restoran, bar ve
aligveris merkezleri de kati1 ve sivi atiklar {iretmektedirler. Bu nedenle
onlem almmadig1 taktirde marinalarda cevre icin kuvvetli ve ¢esitli
potansiyel kirlilik kaynaklari mevcuttur. (Dolgen vd. 2003: 58).

Marinalarda ¢esitli aktiviteler sonucunda olusan atiklar dort baslik
altinda incelenebilir:

1. Yag ve yakit atiklari

2. Tehlikeli atiklar

3. Atik sular

4. Katr atiklar

Yag ve yakit atiklari cogunlukla akaryakit alimlari, sintine,
jeneratdr ve motor bakimlar1 sirasinda meydana gelirler. Yakit
kirliliklerinin temel kaynagi akaryakit alimlar1 sirasinda olusan yakit
tagsmalaridir. Motor bakimlarinda yapilan yag degisimleri 6zellikle bahar
aylarinda yapilan sezon oOncesi hazirliklarinda kirli yag atiklarinin
olugmasina sebep olur. Tekne bakim-onarimlarinda siirekli kullanilan
coziiciiler, antifrizler, boyalar, deterjanlar, vernikler, tinerler, bataryalar,
agresif temizlik maddeleri, yapistiricilar, ahsap koruyucular ve boya
sokiiciiler tehlikeli atik kaynaklaridir (Dolgen vd. 2003: 58).

Tekne sahipleri 6zellikle 20 metre ve tstii uzunluktaki yatlarda
camasir, bulasik, tuvalet ve banyo ihtiyaglarini marina iiniteleri yerine
teknelerinin konforunda gidermeyi tercih ederler. Bu nedenle teknelerde
“pis su” ve “gri su” olarak adlandirilan iki tiir atik su meydana gelir.
Tuvalet sular1 pis su; bulasik, camasir ve dus-lavabo sular1 ise gri su
olarak adlandirilir (Dolgen vd. 2003: 58).

Atik sularin yaninda yatlarin giinliik aktivitelerinden kaynaklanan
kagit, cam, metal kutular ve plastikler gibi kat1 atiklar olugsmaktadir. Bu
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atiklar diizgiin bir sekilde bertaraf edilmedikleri taktirde estetik ve hijyen
sorunlarina yol agabilirler (Dolgen vd. 2003: 58).

Gontlliiliikk esasina dayali uygulamalar sadece ¢evre yoOnetimi
uygulamalar1 ile ilgili olabilecegi gibi, ¢evre yonetimi uygulamalari,
goniilliilik esasina dayali uygulamalarin bir parcasi da olabilir.

Kiiresel 1sinma, kaynaklarm azalmasi, ¢evre kirliligi, sosyal etkiler
ve birgok benzer etki nedeniyle marinalar ¢evre uygulamalar ile ilgili
stirdiiriilebilir Onlemler alma gereksinimi duymaktadir. Tablo 1°de
gosterilen Tirkiye’nin taraf oldugu gevre ile ilgili Uluslararasi Denizcilik
Orgiitii (IMO) sozlesmeleri ve uluslararasi1 sozlesmeler ile ilgili tesis ve
isletmelerde belli standardizasyonlar belirlenmistir (Tugdemir vd. 2016:
1).

Tablo 1: Tirkiye’nin Taraf Oldugu Cevre ile Mlgili Uluslararas:
Denizcilik Orgiitii (IMO) Sozlesmeleri ve Uluslararasi S6zlesmeler

Sozlesme Adi | Agiklama

MARPOL Denizlerin gemiler tarafindan kirletilmesinin

73/78 Onlenmesine ait uluslararasi sézlesme

CLC 92 Petrol Kirliligi zararlarindan dogan hukuki sorumluluk

IOPC-FUND | Petrol kirliligi zararlar1 i¢gin uluslararasi tazminat fonu

92 kurulmasina dair s6zlesme

LDC-1972 I"Atlklar ta¥af1r‘1(.1an_ der‘l‘lzlerln kirletilmesinin
Onlenmesine iliskin s6zlesme

OPRC-990 |_:’et_l’0_|vlfll‘|l|l ginekarg1 hazirlikli olma, miicadele ve
isbirligine dair s6zlesme

OILPOL- Denizlerin petrol ile kirlenmesi 6nlemeye iligkin

1954 sozlesme

B?rselona. Akdeniz’in Kirlilige kars1 korunmasi s6zlesmesi

So6zlesmesi

Bikres 1 radeniz’in kirlilige Karsi korunmasi sozlesmesi

Sozlesmesi

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2012.

Marinalardaki ¢evre yonetimi uygulamalari ile ilgili ilkemizdeki
yasal diizenlemeler ise; 2872 Sayili ¢evre kanunu, Cevresel Etki

Degerlendirmesi
Gemilerden Atik Alinmasi

Yonetmeligi,

Yonetmeligi

(CED), Atk Yaglarin

Yonetmeliklerinden olugmaktadir.
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Marinalardaki c¢evre yonetimi uygulamalan ile ilgili goniilliiliik
esasina dayali uygulamalar ise; Mavi Bayrak, Altin Cipa, Mavi Yildiz,
ISO 14001 Cevre Yonetim Sistemi, ICOMIA Temiz Marina
Programlarindan olugmaktadir.

3. MARINALARDA CEVRE YONETIMI
UYGULAMALARI: TURKIYE MARINALARI UZERINE
BiR CALISMA

Asagida sirasiyla arastirmanin konusu, amaci, 6nemi, kisitlari,
arastirmanin yontemi, modeli, 6rneklemi, veri toplama araglar1 verilmis,
son bolimde ise bulgular tanimlanarak degerlendirilmis, ve sonuglar
paylasilmistir.

3.1. Arastirmanin Konusu

Bu calismada, Tirkiye marinalarinda ¢alisan ve marina
operasyonlarinda aktif olarak gorev yapan ve zamaninda bu pozisyonda
calisarak sektorde oncii durumda olan marina miidiirlerinin goriisleri
almarak Tirkiye marinalarinda c¢evre yonetimi uygulamalarinin
bilinirliligi ve ne derecede uygulandigi analiz edilmistir. Bu galisma,
gevre yonetimi uygulamalarinin 6neminin ortaya ¢ikarilmasina yonelik
yapilan bir ¢aligmadir.

3.2. Arastirmanin Amaci

Bu arastirmada, cevresel siirdiiriilebilirlik ilkeleri goéz oOniinde
bulundurularak g¢evre yonetimi uygulamalarindaki eksikliklerin neler
oldugunun tespit edilmesi ve g¢evre yonetimi uygulamalarim etkileyen
faktorlerin ortaya ¢ikarilmasi amaglanmustir.

3.3. Arastirmanin Onemi

Gelecek nesillere yasanabilir bir ¢evre birakmak tiim insanligin
oldugu gibi marinalarin da en Oncelikli hedefi olmalidir. Orta ve uzun
vadede ekonomik siirdiiriilebilirligin saglanabilmesi i¢in marinalarin yeni
trendleri takip ederek bulunduklari c¢evreye olan etkilerinin en aza
indirmeleri sarttir. Cevre yo6netimi uygulamalar1 (CYU) marina
operasyonlar1 sonucunda olusan ¢evresel etkilerin tamamen ya da kismen
kontrol altina alinmasini saglar.
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Bu calismada, marinalarda hangi ¢evre yonetimi uygulamalarinin
yiritildigi sorulmus, verilen cevaplar goz oOniinde bulundurularak
marina yoneticileri agisindan ¢evre yonetimi uygulamalar ile ilgili
karsilasilan zorluklar degerlendirilmigtir. Ayrica goniillik esasina
dayanan ¢evre yonetimi uygulamalarimin faydalar ve yatgilarin CYU
hakkinda yeterli bilgiye sahip olup olmadiklari marina ydneticilerinin
cevaplart dogrultusunda analiz edilmistir. Bu degerlendirmenin
sonucunda marinalardaki g¢evre yonetimi uygulamalarinin bir baglik
altinda toplanarak marina yatirime1 ve yoneticilerine bir kilavuz olmasi;
T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi’nin marinalar ile ilgili mevzuat
diizenlemelerinde de destek olmasi hedeflenmektedir.

3.4. Arastirmanin Kisitlar

Aragtirmada, marina yoOnetici ve yatirimcilari tarafindan
benimsenmis ¢evre yoOnetimi uygulamalar1 ile ulusal ve uluslararasi
kaynaklardan saglanan literatiir bilgileri kullanilarak marina yoneticileri
ile  yapilandirilmig  goriisme  yapilmig, elde edilen  verilen
degerlendirilmesi ile arastirma sonuclandirilmigtir. Gorlismeler yiiz yiize
yapilmaya caligilmig, marina miidiir ve sektor profesyonellerinin zaman
kisitlamast nedeniyle goriisme formlar1 e-posta yolu ile marinalara
gonderilmis, marina miidiirlerine telefon yolu ile ulagilmis ve 21
yoneticiden doniis alinmistir. Arastirma, Tiirkiye ve Kuzey Kibris Tiirk
Cumhuriyeti’'nde aktif olarak gdrev yapan 19 marina yoneticisi ve 2
marina profesyoneli ile tamamlanmisgtir.

3.5. Arastirmanin Yontemi

Aragtirma yontemi olarak bu c¢alismada nitel arastirma
yontemlerinden tam Dbigimsel (yapilandirilmis) miilakat teknigi
kullanilmistir. Bu teknik yiiz yiize veya telefon ile internetin kullanildig
iletisim yoluyla veri toplama {izerine kuruludur. Standardize edilmis
sorular belirlenerek ve arastirmaci bu sorulari katilimciya iletilerek,
katilimcinin verdigi cevaplar kayda gecirilmistir. Bu yontem sayesinde
zaman kaybmin Onlenmesi saglanmaktadir ve sorulari sordugumuz
katilimeilarin ~ bulunduklar1 pozisyonlar geregi zaman kisitlarinin
bulunmasi sebebiyle bu yontem tercih edilmistir. Bu c¢alismada
katilimeilar ile yiiz yiize goriisme denenmis fakat katilimcilarin is
yogunluklar ve arastirmanin cografi kapsami nedeniyle internet araciligi
ile gonderilen formlar ve telefonda verilen bilgiler ile aragtirma siireci
tamamlanmustir (Altunisik ve digerleri, 2012: 80, 94).

ULK 2017- UDTS 2018 80



Marinalarda Cevre Yonetimi... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Aragtirmacinin  goriisme baglanmadan 6nce katilimciya iletigim
yontemleri ile kisa bilgi vermesi faydali olmustur. Bu goriisme tiiriinde
genellikle acik uclu sorularla kisinin diisiincesi sorulmaktadir ve bu
diisiinceyi olumsuz etkileyecek goriisme ortami sartlarindan kaginilmistir
(Giiven, 2006: 171; Kan ve Kisi, 2016: 118).

3.5.1. Evren ve Orneklem

Nitel arastirmalarda Orneklem sayisi belirlenirken genelleme
kaygist bulunmamaktadir. Bu nedenle 6rneklem sayisinin ¢oklugundan
ziyade katilmcilarin  yetkinligi ve ¢alismanin derinligi dnem
kazanmaktadir. Bu aragtirmanin evreni Tirkiye ve Kuzey Kibris Tiirk
Cumbhuriyeti’nde  bulunan  tim  marinalarin  ¢evre  yOnetimi
uygulamalarindan ~ sorumlu  bulunan  yoneticileridir.  Arastirma
kapsaminda Tiirkiye Deniz Turizm Birligi’ne {iiye olan Marina
Yoneticileri 6rneklem olarak belirlenmistir. Bu kapsamda evreni temsilen
geri donlis almmus 21 kisilik alanlarinda uzman ve arastirma
problemlerine cevap verebilecegine inanilan Yargisal Orneklem grubu
secilmistir (Kincal, 2013: 64).

3.5.2. Veri Toplama Araclari

Bu calismanin ilk iki boliimiinde ikincil veri kaynaklarindan
yararlanilarak ulusal ve uluslararasi raporlar, lisansiistii tezler, makaleler,
internet veri tabanlar1 ve kitaplar incelenmis ve bunlarin hepsi kaynakca
bolimiinde listelenmistir. Son boliimde ise veri toplama tekniklerinden
goriisme teknigi kullanilarak 06.07.2016-27.07.2016 tarihleri arasinda
yapilandirilmis goriisme formu olusturulmus, ve Orneklemi olusturan
marina yoOneticilerine uygulanmistir.

3.6. Bulgular ve Degerlendirme

Aragtirmada goriisme yapilan katilimcilarin 3’4 kadin; 18’1 ise
erkektir. Katilimcilarin yas araligi 26 ile 62 olup, yas ortalamalar1 42,52;
sektdr tecriibelerinin ortalamalari ise 13,04 yildir. Katilimcilarin 13 tanesi
Amator Denizci Belgesi yeterliligine, bir tanesi kilavuz kaptan
yeterliligine, 1 tanesi Uzakyol Bas Miihendis yeterliligine, 1 tanesi
Uzakyol Vardiya Zabiti yeterliligine, 1 tanesi Yakin Yol Vardiya Zabiti
yeterliligine, 1 tanesi Yat Kaptani yeterliligine, 1 tanesi de Yardimci
Vardiya Zabiti yeterliligine sahiptir.

Arastirma kapsaminda goriisme yapilan katilimcilarin profil
bilgileri Tablo 2’de verilmektedir.
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Tablo 2: Katilimcilarin Profil Bilgileri

PROFIL BILGILERI
Katilimer Sekts
Kod eltor Mezun Oldugu Ogreni Deni iyeti
N ISR gu Ogrenim eniz Ehliyeti
Numarasi | Y2 Tef;‘:ges‘ Cinsiyet Kurumu Yeterliligi
Ankara Universitesi Dil ve | Amatér Denizci
K1 62 36 Erkek Tarih-Cografya Fak. Belgesi
K2 45 3 Erkek Marmarq UanerS.It.e‘S.I Amator De_nlzc1
Turizm Isletmeciligi Belgesi
K3 35 11 Kadin Ankara Universitesi Amator Dep12c1
Belgesi
Yildiz Teknik Universitesi Amatér Denizci
K4 31 8 Erkek Gemi Ingaat1 ve Gemi -
- . Belgesi
Makineleri
K5 49 26 Erkek Yat Kaptani
- . Amator Denizci
K6 36 7 Erkek Cankaya Universitesi Belgesi
K7 26 2 Erkek Balikesir Universitesi | “\ator Denizc
Belgesi
K8 65 | 10 Erkek Kara Harp Okulu Amator Denizei
Belgesi
Virginia Tech & . .
K9 37 10 Erkek Southampton Solent Amaé(:l Zgimm
University 9
K10 52 10 Erkek Deniz Harp Okulu Kilavuz Kaptan
Hacettepe Universitesi Amatér Denizei
K11 59 37 Erkek Sosyal ve Idari Bilimler Belgesi
Fakiiltesi-Isletme Yonetimi g
Ki2 | 35 2 Kadin Bilkent Universitesi Amator Denizci
Belgesi
ITU Gemi Insaat1 ve Gemi
K13 34 1 Erkek Makinalart Miihendisligi |
ITU Denizcilik MYO- Uzakyol
Kia | 40 7 Erkek Giiverte Boliimii Vardiya Zabiti
Ege Universitesi Su Yakin Yol
KI5 | 4 17 Erkek Uriinleri Fakiiltesi Vardiya Zabiti
Mersin Universitesi Cevre
K16 31 9 Kadin Mihendislizi |
S oo L Uzakyol Bas
K17 | 42 5 Erkek | L1UDenizeilik Fakiiltest -y b gi vy
Gemi Makine Miihendisligi
Kaptani
Dokuz Eyliil Universitesi Amatér Denizei
K18 37 13 Erkek Denizcilik Isletmeleri .
P Belgesi
Yonetimi
ITU Sakarya Miihendislik Amatdr Denizci
K19 47 2 Erkek | pakiiltesi Elektrik Bolimii Belgesi
Yalova Universitesi Isletme Yardime1
K20 % 14 Erkek Yiiksek Lisansi Vardiya Zabiti
Anadolu Universitesi Amator Denizci
K21 o4 ! Erkek Isletme Fakiiltesi Belgesi
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Katilimcilara ilk olarak “Marinanmizda hangi Cevre Yonetimi
Uygulamalart (CYU) 'm yiiriitiiyorsunuz? ” sorusu yoneltilmistir. Tablo
3’de gosterildigi  gibi  katilimcilarin  tamam Atk Su  Yonetimi
Uygulamalarinin  marinalarinca  yiriitiildiigiinii  belirtmislerdir. 16
katilime1 Geri Donilisiim ve Cop Yonetimi Uygulamalarinin, 4 katilimcet
Enerji Yonetimi Uygulamalarinin, 2 Katilimer Yatgilarin Egitilmesi ile
fligili Uygulamalarm, 1 katilimc1 Cekek Sahasi Atik  Y&netimi
Uygulamalarinm  ve 1 katililme1 da Yagmur Suyu YOnetimi
Uygulamalarinin marinalarinda yiiriitiildiigiinii ifade etmislerdir. Ayrica 7
katilime1 Cevre ve Sehircilik Bakanligi’nca onaylanan Atik Y oOnetim
Plan1 gereklerini yerine getirdiklerini ve 4 katiimc1 da Goniilliiliik
Esasma Dayali Cevre Yonetimi Uygulamalarini marinalarinda
yiirtittiiklerini belirtmislerdir.

Tablo 3: Katilimeilarin Bagli Bulundugu Marinalarda Yiriittiikleri Cevre

Yonetim Uygulamalari
Marinalarda Yiiriitiilen Cevre Yonetimi Uygulamalar KSE;ECI

Atik Su Yonetimi Uygulamalari 21

Geri Doniisiim ve Cop Yonetimi Uygulamalari 16
Enerji Yonetimi Uygulamalari 4

Yatgilarin Egitilmesi ile Tlgili Uygulamalar 2

Cekek Sahas1 Atik Yonetimi Uygulamalari 1
Yagmur Suyu Yonetimi Uygulamalari 1

Cevre Bakanlig1 Atik Yonetim Plani 7
Gondilliilik Esasina Dayali Cevre Y dnetimi 4

Aragtirma sorusu olarak ikinci soru ise “CYU nin sizce faydalar
nelerdir?” sorusu yoneltilmistir. Tablo 4’de da gorildigi gibi
katilimcilardan 9’u Cevre Yonetim Uygulamalarimin sirket iginde gevre
bilincini olusturdugunu ifade etmistir. 8 katiimci CYU’nun g¢evre
kirliliginin dnlenmesi ya da azaltilmasina yaradigina ve ¢evre agisindan
stirdiiriilebilir bir gelecek sagladigini belirtmislerdir. 5 katilime1 CYU’ nin
daha iyi bir su kalitesi sagladigini, 3’er katilimer da CYU’nun cevre
maliyetlerini azaltip kamuoyunda prestij kazandirdigini ifade etmislerdir.
2 katilmer da CYU’nin Cevre Mevzuatina uyum saglamakta yardimci
oldugunu ifade etmislerdir.
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Tablo 4: Katilimcilara gore Cevre Yonetim Uygulamalarinin Faydalart
CYU Faydalan Katilimel Sayisi
Sirket iginde gevre bilinci olusturur

Cevre kirliliginin 6nlenmesi ya da azaltilmasi
Cevre agisindan siirdiiriilebilir bir gelecek saglar
Dabha iyi bir su kalitesi saglar

Cevre maliyetlerini azaltir

Kamuoyunda prestij kazandirir

Mevzuata uyum saglar

N|W|Ww |U1|00|00|©

Aragtirma sorusu olarak sorulan ii¢iincii soru ise “CYU g6z oniinde
bulunduruldugunda operasyonel, finansal ve biirokratik olarak sizleri
stkintiya distiren etkenler nelerdir?” seklinde yoneltilmistir. Tablo 5’de
de goriildiigi gibi katilimcilarin 8’1 biirokraside 6zellikle izin ve onay
islemlerinin uzun siirdiigiinii belirtmislerdir. 7 katilimci mevzuat
cercevesinde zorunlu olan ve marinalarin yiiklendigi c¢evre yonetim
uygulamalar1 ile ilgili altyapt yatirnm maliyetlerinin yiiksek oldugunu
ifade etmistir. Katilimcilardan besi, kanun koyucularin marina
operasyonlar1 hakkinda yeterli bilgiye sahip olmadiklarini, bu sebeple
cikarilan kanunlarin uygulamalarinda cesitli sikintilar  yasandigim
belirtmislerdir. Cevre yonetimi uygulamalart i¢in ilave personel
gerekliligi yine bes katilmci tarafindan dile getirilmistir. Ulke
genelindeki atik alim altyap1 eksikliklerinin marinalarin atik alim
tesislerinde yogunluga yol agtigi hususu 3 katilimer tarafindan dile
getirilmistir. Atik  bertaraf komisyonunun 6 ayda bir kurulma
zorunlulugunun sikintilara yol actigi, atik nakliye ve bertaraf iicretlerinin
yiikksek olmasi, kara kaynakli kirliliklerin kontrol altina alinmasinda
yeterli 6zenin gosterilmemesi hususlart da 3’er katilimer tarafindan ifade
edilmistir.

Tablo 5: Cevre Yonetim Uygulamalari Géz Oniinde Bulunduruldugunda
Yasanan Operasyonel, Finansal ve Biirokratik Etkenler

CYU goz oniinde bulunduruldugunda operasyonel, finansal | Katilimel
ve biirokratik etkenler Sayisi

Biirokratik islemlerin uzun siirmesi 8

Altyap1 (Mavi Kart) yatirnminin yiiksek olmasi

Kanun Koyucularin marina operasyonlar1 hakkinda yeterli
bilgiye sahip olmamalar1

CYU uygulamalari i¢in ilave personel gereksinimi

Atik bertaraf komisyonunun 6 ayda bir kurulmasi

Atik nakliye ve bertaraf iicretlerinin yiiksek olmasi

Kara kaynakli kirliliklerin kontrol altina alinmasinda yeterli
Ozenin gosterilmemesi

Ulke genelindeki atik alim altyapi eksiklikleri
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Aragtirmada dordiincii ve besinci soru “Yatcilarin CYU ile ilgili
yeterli derecede bilgiye sahip olduklarini ve CYU i yerine getirdiklerini
diistiniiyor musunuz? Hayir ise sizce bununla ilgili neler yapilabilir?”
seklinde sorulmustur. Tablo 6°da da goriildiigii gibi katilimeilarin ikisi
disinda hepsi, yatcilarmm CYU ile ilgili yeterli derecede bilgiye sahip
olmadiklarin1 ve CYU’n1 yerine getirmediklerini ifade etmislerdir.

Yatcilarin ¢evre yonetimi uygulamalari ile ilgili yeterli derecede
bilgiye sahip olabilmeleri i¢in 8 katilimci seminer, kitapgik, brosiir,
cevrimici kurslar ile egitim diizenlenebilecegini; 6 katilime1 deniz ehliyeti
yeterliliklerinin ve yeterlilikler ile ilgili sinavlarin igerigine ¢evre yonetim
uygulamalarinin eklenebilecegini; 3 katilimci1 Sahil Giivenlik ve Cevre
Bakanlig1 yetkililerince denetimlerin daha sik yapilabilecegini; bir
katilimer da goniillii gevre dedektifleri uygulamasi yapilabilecegini ifade
etmistir. Bir katilimcr ise g¢evre kirliligi miidahale kitinin tim yatlarda
zorunlu hale getirilmesi gerektigini belirtmistir.

Tablo 6: Katilimcilara Gore Yatgilarin Cevre Yonetim Uygulamalarinin
Yerine Getirmemeleri ile Ilgili Yapilmasi Gerekenler

Yatcilarin CYU ile ilgili yeterli derecede bilgiye sahip
olmamalar1 ve CYU’m yerine getirmemeleri ile ilgili | Katilimer Sayisi
neler yapilabilir?

Seminer, kitapeik, brosiir, ¢evrimici kurslar ile egitimler 8
diizenlenebilir

Yeterliliklerin ve Yeterlilikler ile ilgili sinavlarin igerigine 6
CYU eklenebilir

Denetimler daha siki yapilabilir 3
Goniillii gevre dedektifleri uygulamasi yapilabilir 1
Cevre kirliligi miidahale kiti tiim yatlarda zorunlu hale 1
getirilmeli

Arastirma sorusu olarak altinci soru ise “Mavi Bayrak, Altin Cipa,
Mavi Yildiz ve ISO 14001 gibi goniilliik esasina dayanan uygulamalar
CYU agisindan sizce marinalar igin ne kadar gerekli?” sorusu
yoneltilmistir. Katilimcilardan 14°i  goniilliiliik esasina dayanan
uygulamalarin gerekli oldugunu; 4’ ise bu uygulamalarimin gerekli
olmadigimi ifade etmistir. 3 katilimci ise goniillillik esasina dayanan
uygulamalarin “belgeden ibaret” oldugunu belirtmislerdir.

Arastirmada katilimcilara son olarak “Marinalardaki CYU ile ilgili
eklemek istediginiz baska geyler var mi?” sorusu yoneltilmistir. Tablo
7’de de goruldiigh gibi 3’er katilimci ¢evre yonetimi uygulamalarinin
belediyelere de sart kosulmasi ve gerekli denetimlerin yerine getirilmesi
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gerektigini ifade etmistir. Kara kaynakli kirliliklere de marinalar
icerisinde olusan kirliliklere gosterilen hassasiyetin = benzerinin
gosterilmesi gerektigi 3 katilimer tarafindan belirtilmistir. Cevre yonetimi
uygulamalarinin  devlet tarafindan tesvik edilip, maddi olarak
desteklenmesi gerektigi iki katilmci tarafindan dile getirilmistir. iki
katilime1 ise gevre yonetimi uygulamalari ile ilgili Deniz Turizm Birligi
tarafindan bir farkindalik ¢alismasi yapilmasi gerektigini iletmistir. CYU
ile ilgili mevzuat diizenlemelerinde holistik bir yaklasim izlenmesi
gerektigi; goniilliilik esasina dayali uygulamalarda belge {icreti
almmamasi gerektigi ve atik bertaraf komisyon siiresinin kaldirilmasi ya
da 6 ayda bir atik verme siiresinin uzatilmasi gerektigi hususlar birer
katilimer tarafindan ifade edilmistir.

Tablo 7: Katilimcilarin Cevre Yonetimi Uygulamalar1 Konusundaki

Fikirleri

Marinalardaki CYU ile ilgili eklemek istediginiz baska | Katihmci
seyler var m? Sayis1
Belediyelere de CYU sart kosulmali ve denetimi yapilmali 3
Kara kaynakli kirliliklere de marinalara gosterilen hassasiyetin

benzeri gosterilmeli 3
CYU Devlet tarafindan tesvik edilip maddi olarak
desteklenmeli 2
Deniz Turizm Birligi'min CYU ile ilgili bir farkindalik

caligsmasi olmalidir 2
CYU ile ilgili mevzuat diizenlemelerinde holistik bir yaklagim

izlenmeli 1
Goniillilik esasina dayali uygulamalarda belge iicreti
alinmamali 1
Atik bertaraf komisyon siiresi kaldirilmali ya da 6 aylik siire

uzatilmali 1

SONUC VE ONERILER

Glniimiiz marinalarin yillar i¢indeki doniisiimleri ¢evreye olan
zararli etkilerin de artisina sebep olabilmektedir. Cevre yoOnetimi
uygulamalar1 marinalarin ekonomik ve c¢evresel siirdiiriilebilirliklerini
korumalari igin her gecen giin daha 6nemli hale gelmektedir.

Bu arastirma, cevresel siirdiiriilebilirlik ilkeleri g6z Oniinde
bulundurularak Tiirkiye marinalarindaki gevre yonetimi
uygulamalarindaki eksikliklerin neler oldugunun tespit edilmesi ve gevre
yOnetimi uygulamalarmi etkileyen faktorlerin ortaya ¢ikarilmasini
amaclamstir. Cevre yonetimi uygulamalar1 cevresel siirdiirtilebilirligin

ULK 2017- UDTS 2018 86




Marinalarda Cevre Yonetimi... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

saglanmasi ve ¢evre bilincinin olusturulmasi konularinda 6n plana
cikmaktadir.

Aragtirmada ortaya cikan veriler, literatiir calismasi ve belli bir
tecriilbeye sahip uzmanlardan alinmuig, bilgiler dogrultusunda hazirlanms,
olan yapilandirilmig, miilakat sorular1 yardimiyla marina yoneticileri ve
marina profesyonelleri ile yapilan goriigmelerden elde edilmistir.

Elde edilen tiim veriler icerik analizi yontemi ile analiz edilmig, ve
marina yoneticilerinin CYU ile ilgili sikintilarinin neler olduguna ve bu
sikintilarin ¢6ziim Onerilerine dair 6nemli verilere ulasilmistir.

Bu caligmada 6nce 19 marina yoneticisi ve 2 marina profesyoneli
ile gorlsiilmistiir. Goriisiilen katilimeilarin yas ortalamast 42,5 yil,
ortalama sektor tecriibeleri ise 13 yildir.

Yakit istasyonu Uygulamalari, Temizlik Maddelerinin Kullanimi,
Su Yonetimi Uygulamalart ve Acil Durum Eylem Plani ¢evre yonetimi
uygulamalarina higbir katilimeir deginmemistir. Acil Durum Eylem
Planinin her marina i¢in bir zorunluluk oldugu g6z Oniine alinirsa,
katilmeilarin ~ deginmedikleri CYU’nin  bazilarim1t ya da hepsini
uyguladiklar1 fakat bu uygulamalart CYU’nin bir parcasi olarak
algilamadiklar1 sOylenebilir. Marina miidiirlerine Cevre YoOnetimi
Uygulamalar1 denildiginde akillarina ilk Atik Yonetimi Uygulamalari
gelmektedir.

Cevre yoOnetimi uygulamalari c¢evre biling ve kiiltiiriiniin
gelismesinde, marinalarin ¢evreye etkilerinin en aza indirilmesinde,
operasyon giderlerinin azaltilmasinda ve marinalarin pazarlama
faaliyetlerinde onemli bir role sahiptir. Bu nedenle CYU’lar marinalar
icin bir secenek degil, olmazsa olmaz uygulamalar olarak ele
almmalidirlar. Cevre ve Sehircilik Bakanligi, ilgili mevzuati gevre
yonetimi uygulamalariin tamamini kapsayacak sekilde giincelleyebilir.
Ne var ki yeni diizenlemelerde, gerekli altyapi yatirnm maliyetlerinin
sirtlarinda yiiksek finansal yiikler tasiyan marinalara yiiklenilmemesi
gerekir. Bu ylizden Cevre Yonetimi Uygulamalarini yiiriiten marinalar
tesvikler ile desteklenebilir. Cevre Yonetim Uygulamalari ile ilgili altyapi
maliyetleri, devlet tarafindan marinalara ¢esitli tegvik semsiyeleri altinda
yil ve yil geri 6denebilir. Marinalarda ¢evreyi korumaya yonelik goniillii
ya da zorunlu her uygulama devlet tarafindan desteklenmelidir. Ciinki
stirdiirebilir bir ¢evrenin gelecek nesillere saglanmas1 herkesin gorevi ve
Odevidir.
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Yapilan aragtirma sonuglarina gére marina yoneticileri en ¢ok
biirokratik iglemlerin siiresinden sikayet¢i olmuslardir. Cevre ve
Sehircilik Bakanlig1 biinyesinde yapilacak yeni bir diizenleme ile Lisansh
Atik Kabul Tesisi basvurularinda verilecek 11 Miidiirliigii uygunluk
yazis1, gegici faaliyet belgesi ve g¢evre izin lisans belgesi igin toplam siire
90 giin ile sinirlandirilabilir.

Aym zamanda marinalardaki mevzuattan sorumlu bakanlik
personeline marina operasyonlarinin ve yatgiligin anlasilabilmesi igin
marinalarda {icretli “staj” uygulamasi getirilebilir. Uygulamalar
diisiiniilmeden hazirlanan yonetmelik ve tebligler yatgilari uygun
olmayan yiiksek cezalari 6demeye mahkim etmekte ve iilkemizin diinya
imajini, dolayisiyla iilkemiz deniz turizmi sektoriinii  olumsuz
etkilemektedir. Marinalarda staj yapan personellerin g¢evre ile ilgili
mevzuat diizenlemelerinde holistik bir yaklagim benimseyecekleri de
agikardir.

Marinalar atik kabul tesisi lisans1 kapsaminda, yat ve gemilerden
atik yag, sintine suyu ve pissu almaktadirlar. Sintine suyu ve atik yag atik
depolama alani igerisinde depolanarak en fazla 180 giin sonunda
komisyon ile lisansh bertaraf firmalarina gonderilmektedir. Ne var ki
bircok marina 180 giiniin sonunda depolarinda yeterince atik yag ve
sinine suyu biriktirememektedirler. Bu nedenle gereksiz yere atik bertaraf
ve nakliye iicretlerini 6demek zorunda kalmaktadirlar. Komisyon
kurulma siiresi en az yilda bir olacak sekilde bir diizenleme getirilerek ya
da zaman sinir1 tamamen kaldirilarak s6z konusunu sikint1 giderilebilir.

Marina miidiirlerinin karsilastiklar1 bir diger sorun ise marinalarina
akan dereler yoluyla olusan deniz kirlilikleridir. Tablo 8, deniz sahasinin
icine dere akan marinalari; tablo 9 ise deniz sahalarinin yakinina dere
akan marinalarnn gostermektedir. Marina yoneticileri, ¢evre yonetimi
uygulamalarii ne kadar hassasiyetle uygularlarsa uygulasmlar, deniz
alanlarma ya da yakinina akan derelerin getirdigi atiklarin olumsuz
etkilerini dnleyememektedirler. Ulkemizdeki altyapi tesislerinin yeterli
diizeye getirilmesi i¢in Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan bir mastir
plan yapilmali ve titizlikle takip edilmelidir. Ayrica atik toplama ve
aritma gorevini yoneten belediyelerin de ¢evre yonetim uygulamalarim
sik1 bir sekilde takip etmeleri ve Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 tarafindan
titizlikle denetlenmeleri gerekmektedir.
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Tablo 8: Deniz Sahasinin igine Dere Akan Marinalar
IC CESME MARINA
TEOS MARINA
MARMARIS NETSEL MARINA
GOCEK CLUB MARINA
D-MARIN GOCEK

Tablo 9: Deniz Sahasinin Yanina Dere Akan Marinalar
KALAMIS MARINA

MARINA ISTANBUL

ATAKOY MARINA
MARINTURK ISTANBUL
SETUR YALOVA MARINA
PORT ALACATI MARINA
MARMARIS ADAKOY MARINA
MARMARIS YAT MARINA
MARINTURK GOCEK VILLAGE PORT
GOCEK BELEDIYE MARINA
ECESARAY MARINA

SKOPEA MARINA

SETUR FINIKE MARINA

Arastirmada Mavi Bayrak, Altin Cipa, Mavi Yildiz ve ISO 14001
gibi goniilliik esasina dayanan uygulamalarin CYU agisindan marinalar
icin gerekli oldugu sonucuna ulasilmistir.

Marinalarda ve yatlarda Cevre Yonetimi Uygulamalar1 Deniz
Turizm Birligi’nin glindemine alinmal1 ve konu {izerinde 6ncii farkindalik
calismalar1 yapilmalidir. Farkindalik caligmalart Cevre ve Sehircilik
Bakanlig ile is birligi igerisinde yapilabilir.

fleride  ¢evresel siirdiiriilebilirlik  ilkeleri gbz  Oniinde
bulundurularak Tiirkiye kara sularindaki yatlarda c¢evre yOnetimi
uygulamalarindaki eksikliklerin neler oldugunun tespit edilmesi ve gevre
yonetimi uygulamalarim1  etkileyen faktorlerin ortaya cikarilmasi
amaglanarak arastirma kapsami genisletilebilir.
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MARINALARIN OPTIMUM BAGLAMA KAPASITESININ
BELIRLENMESINDE KUYRUK TEORISi YAKLASIMI:

BODRUM ORNEGI
Baris KULEYIN!
Volkan CETINKAYA 2
Onur AKDAS?
OZET

Marinalardan hizmet alan yatlarin yogun dénemlerde agikta bekleme
yapmalari veya ihtiya¢ duyduklar: hizmete hemen ulagamamalari s6z konusudur.
Yat sahipleri i¢in bu durum sefer maliyetlerini arttirmakta ve ¢ekme-atma,
bakim-tutum gibi hizmetleri zamaninda alamayan yatlarin deger kaybina
ugramasina sebep olmaktadir. Bekleme siiresini azaltarak hizmete ulagimi
kolaylastirmak igin yapilacaklarin basinda ilgili marinadaki baglama yeri
kapasitesinin arttirldmasi gelmektedir. Marinalar i¢in baglama kapasitesinin
arttirtlmast  biiyiik yatiim  planlamalarini - beraberinde getirmektedir. Bu
caliymamin amaci, stkisiklik yasayan Mugla Biiyiiksehir Belediyesi Bodrum
Marina’'nin yogunlugunun analiz edilmesi ve ilgili marinanin optimum baglama
yeri kapasitesinin belirlenmesidir. Sikisikiiga bagh olarak gelisen hizmet agigin
ortadan  kalduwmak icin gerekli operasyonel ve yonetimsel tedbirlerin
belirlenmesi i¢in Bodrum Marina’dan alinan veriler kuyruk teorisi yaklasimi
kullamilarak analiz edilmistir. Bekleme siiresi maliyetini en aza indirgemek
amacwyla kuyruk teorisi yaklagiminin uygulanmasi, marinadaki baglama yeri
sayisinin yeterli olup olmadigint ortaya koymustur. Sonucglara gore marina
yéneticilerine baglama yeri kapasiteleri konusunda almalar: gereken onlemler
hakkinda tavsiyelerde bulunulmugstur.

Anahtar Sézciikler: Yat limani, Yogunluk, Kuyruk Teorisi, Baglama Yer
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QUEUING THEORY APPROACH IN DETERMINING
OPTIMAL MOORING CAPACITY OF MARINAS: CASE
STUDY OF BODRUM

ABSTRACT

Yachts may not anchor in marinas during peak periods and cannot reach
the service they need. For yacht owners, this increase the costs of the voyage and
causes the yachts to lose value due to the lack of timely services such as
wintering, repair and maintenance. In order to facilitate access to the service
and decrease the waiting time, the first thing to do is to increase the mooring
capacity of the marinas which requires large investment planning. The aim of
this study is to analyze the traffic of the Bodrum Marina of Mugla Metropolitan
Municipality, which is experiencing congestion, and to determine the optimum
mooring capacity. In order to determine the operational and managerial
measures necessary to overcome the service gap that has been developed due to
the congestion, the data provided from Bodrum Marina were analyzed using
queuing theory approach. The application of the queuing theory approach to
reduce the cost of waiting time to the least possible amount has made it clear
whether the number of mooring points in the marina is sufficient. According to
the results, recommendations have been made to the marina managers about the
precautions they should take regarding the mooring capacities.

Keywords: Marina, Congestion, Queuing Theory, Mooring Point
1. GIRIS

Limanlardaki gemilerin bekleme siirelerinin azaltilmasi, ekonomik
bakis agisiyla, carter sozlesmelerinde belirtilen siirelerin asilmasindan
kaynaklanan demurajin azaltilmasi ihtiyacindan kaynakli 6zel bir 6neme
sahiptir. Belirtilen bu ©Onemden ziyade, limanlardaki verimliligin
arttirllmasi ve diger maliyetlerin azaltilmasi da hem liman hem gemi
isletmeleri i¢in olduk¢a Onemlidir. Tipki limanlarda oldugu gibi,
marinalarda da hem marina hem de yat kullanicilar1 beklemelerden
kaynaklanan gelir kaybi1 ve maliyetlerden kurtulmak istemektedirler.
Sikigiklik sorununun nereden kaynaklandigini bilmek ¢oziime giden
yoldaki ilk adimdir. Marinalar 6zelinde yapilan ©on gozlem ve
degerlendirmelerde, sikisikligin  mevsimsel olabilecegi, baglama
kapasitesinin yetersiz olabilecegi, talebin kapasiteden fazla olabilecegi,
yanasma ve baglama operasyonlarmin yavagligi ve personel yetersizligi
gibi goreceli nedenlerin sikisikligi dogurabildigi ¢ikarimlart yapilmustir.
Bununla beraber, yapilan ayrintili literatiir taramasinda kuyruk teorisi
yaklagimiin marinalarda daha 6nce kullanilmadigr tespit edilmistir.
Kuyruk teorisi yaklagimmin girdileri arasinda yer almasi beklenen
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bekleme maliyetinin ortaya koyulmasindaki giicliik ve olusan trafigin
mevsimsellik derecesinin ¢ok yiiksek olmas1 kuyruk teorisinin marinalara
uygulanamama nedenleri arasindadir. Yine ayni sekilde, kuyrukta
bekleyen teknenin girmesi igin igerdeki herhangi bir teknenin degil, onun
boyutlarina yakin bir teknenin ¢ikmasi zorunlulugu, baglanmig teknelerin
cikis saatlerinin marina yonetimi tarafindan degil de yat sahibi tarafindan
belirleniyor olmast (keyfiyet icermesi), uzun donemli kontratlarin
yenilenip yenilenmeme durumlarinin son ana kadar belli olmamasi gibi
sartlar da kuyruk teorisi yaklagiminin marinalara uygulanmasindaki
zorluklara isaret etmektedir. Calismada yapilan varsayimsal kabuller ve
elde edilen ayrintili veriler 1s1ginda birtakim sonuglara ulasilmig ve
marina yonetimine sikigikligin nedeni ve ¢oziimleri hakkinda bir karar
destegi saglanmistir.

2. LITERATUR TARAMASI

Her ne kadar marinalarin yasadigi sikisiklik problemine odaklanan
bir akademik ¢alisma olmasa da, limanlarin deniz ve kara tarafli
sikisikligina ¢oziimler iiretebilmek ve sikisikligin kaynagini tespit etmek
icin iretilmis ve kuyruk teorisi yaklagimini kullanan bir¢ok akademik
calisma bulunmaktadir. Temel amag olarak liman verimliligini arttirmay1
amaglayan bu calismalardan yola cikilarak marinalar i¢in kuyruk teorisi
yaklasimiin modeli ¢ikarimlanmaya calisilmaktadir. Bu g¢alismalarin
gemilerin agikta bekleme siirelerini azaltmak, gemi boyutlarina gore
rthtim atama problemini ¢6zmek, kullanilan ekipmanlarin gemilere,
rihtimlara ve kara araglarma dagilimini optimum hale getirmek gibi
amaglarimin yaninda, elleglenen yiikiin limana karayolu ile giris ¢ikisina
dair bekleme siirelerini azaltma gibi bir amaci da vardir.

Zehendner vd. (2011), Marsilya Limani i¢in bir karma tamsayili
dogrusal programlama modeli sunarken, bir ag akis gosterim modeli
iizerinde durmuslardir. Yazarlar, ekipmanlarin deniz ve liman i¢i ulasim
modlar1 (kamyon, tren, mavna) arasinda paylasildigini varsaydiklar
model ile gemi bekleme siirelerini en aza indirgemek icin her aktarim
moduna ka¢ tane ekipmanin ayrilacagina karar vermektedirler. Sonug
olarak Onerilen model, her ulastirma modu i¢in 6zelliklerine gore bir alt
modele doniistiiriilmekte ve limanin tamamini temsil etmesi istendiginde
bu bagimsiz alt modeller kolayca birlestirilmektedir.

Shiba (1959) caligmasinda kuyruk teorisi yaklagimini balik¢t

limanlar1 i¢gin uygulamis ve balik¢1 teknelerinin agikta bekleme siirelerini
azaltmaya yonelik bir model ortaya koymustur. Japonya’da uygulanan
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calismadan faydalanarak idare gerekli Onlemleri almis ve balik¢i
teknelerinin gereksiz beklemelerini en aza indirgemistir.

Munisamy (2010), bir kereste terminalinde (Port Klang) uyguladig
kuyruk teorisi yaklasimiyla, liman planlama ve operasyon siireglerini
eniyilemeye caligmaktadir. Limani bir sistem olarak goren calisma, her
bir operasyonu alt sistemler olarak tanimlamakta ve modelini bu
varsayim iizerine oturtmaktadir. Model, tikanma noktalarini ve her bir
ekipmanin yiik tagima sisteminin diger boliimlerini nasil etkiledigini
arastirmak icin terminalin yiik ellegleme elemanlari, 6rnegin forkliftler,
traktdrler, romorklar ve rihtim vingleri arasindaki etkilesimi géz oniinde
bulundurur. Modelin ¢iktisi, terminalin yiik ellecleme ekipmanlarmin
performans istatistikleridir. Onerilen model, kuyrukta bekleyen gemilerin
liman maliyetlerini ve yonetim maliyetlerini en aza indirgeyen terminal
ellecleme kapasitesinin ve optimum rihtim sayisinin belirlenmesi gibi
stratejik kararlar icin anahtar role sahiptir.

Mrnjavac ve Zenzerovic (2000) ise c¢alismalarinda kuyruk
teorisinin bir konteyner terminalinin modellenmesinde uygulanmasini
gostermektedir. Bir konteyner terminalinin, temel parametrelerle
tamimlanan bir kuyruk sistemi olarak kabul edilebilirligine dayanan
modelde birim zamandaki gemi veya konteyner varis ve servis hizlar
birer girdi mahiyetindedir. Operasyonlarin endeksleri bu parametrelere
dayanilarak hesaplanir. Konteyner terminalinin optimum kapasitesi
iizerine karar vermek icin modele ayrica gemilerin toplam bekleme
stireleri ve bekleme maliyetleri de dahil edilmistir.

Kuyruk teorisini, liman planlama i¢in biiyiik bir esneklik saglayan
bir ara¢ olarak tamimlayan g¢alismalarinda Dragovi¢ ve Zrni¢ (2011),
kavramsal olarak kuyruk teorisinin limanlara uygulanma bigimlerini,
limanlarda kullanilan kuyruk teorisi yaklagimlarinin formiilasyon ve
kabullerini, matematiksel 6zgiinliik derecelerini belirtmislerdir.

Dragu ve digerleri (2017), Am (2015) ve Jingjing ve Dong, (2012)
calismalarinda, kuyruk teorisini kullanarak, gemi bekleme maliyetinin ve
ekipman kullanim maliyetinin toplamimin asgari diizeyde olacagi bir
liman ekipmani boyutlandirma modeli sunmaktadirlar.

Saeed ve Larsen (2016) ise calismalarinda Manila Limani’ndaki
sikisikligin nedenlerini ortaya koymak tizere kuyruk teorisi yaklagimini
kullanmiglardir. Caligmadan oOnce yeni bir iskele yapim Onerisinin
sekillendigi modelin ardindan var olan gemi trafigiyle iskele sayisinin
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uyumlu oldugu sonucu ortaya koyulmus ve liman yoneticilerinin bagka
onlemler almasi1 gerektigi sonucuna varilmistir.

3. ARASTIRMANIN AMACI

Bu calismanin amaci, sikigiklik yasayan bir marinanin yasadigi
yogunlugun analiz edilmesi ve ilgili marinanin optimum baglama yeri
kapasitesinin belirlenmesidir. Sikisikliga bagli olarak gelisen servis
acigin1 ortadan kaldirmak icin gerekli operasyonel ve yOnetimsel
tedbirlerin belirlenmesi i¢in 6rnek bir marinadan alinan veriler kuyruk
teorisi yaklagimi kullanilarak analiz edilmistir. Bekleme siiresi maliyetini
en aza indirgemek amaciyla kuyruk teorisi yaklagiminin uygulanmasi,
marinadaki baglama yeri sayisinin yeterli olup olmadigini ortaya
koyacaktir. Belirlenecek olan ek kapasite ve bekleme siirelerinin
maliyetleri de ekonomik modelleme ile karsilastirilacaktir.

4. ARASTIRMANIN YONTEMIi

Kuyruk teorisi belirli sayida servis noktalarinda tikanikliklari
¢ozmek amaciyla bagvurulan analitik bir yontemdir. Kuyruk teorisinin
temel amaci, birimlerin servis ihtiyacina yonelik, analitik ya da
matematiksel model olusturmak ve bu model sayesinde kuyruk uzunlugu
ve bekleme siirelerini tahmin etmektir (Tekin, 2015).

Kuyruk modelinin olusturulabilmesi i¢in, kuyruk tipi, servis
noktasindan hizmet alacak unsurlarin gelis hizi, servis noktasi adedi,
ortalama servis siiresi gibi unsurlar belirlenmelidir.

Marinaya gelen tekneler igin gelistirilen kuyruk modeli tek kuyruk
ve ¢oklu servis noktasi igeren, ilk gelenin servis aldigi bir modeldir. Bir
diger 6nemli unsur da tekne gelislerinin ve servis siirelerinin olusturdugu
istatistiksel dagilimdir. Gelis sikligi genelde Poisson dagilimina uygun
geligir.

Poisson dagilimina gore belirli bir siirede n adet teknenin limana
gelme olasiligi (P,) asagidaki gibi ifade edilmektedir (1):

AT -
Po=>=Xe™ (1)

Burada A; giinliik ortalama giris yapan tekne sayisini, n; olasiligt
hesaplanan tekne sayisini, e ise dogal logaritma sayisini (e=2.71828...)
ifade etmektedir.
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Poisson’a gbre n sayidaki teknenin frekansi ise asagidaki gibi
hesaplanir:

E,=TXB, (2

Servis siiresi, teknelerin limanda konaklama ve limandan ayrilmasi
arasinda gecen siiredir. Servis siiresi iissel, negatif {issel ve Erlang
dagilimlarina uygun olarak modellenir. Calismada elde edilen verilerin
iissel dagilima uygun oldugu tespit edilmis ve Sekil 2’de gosterilmistir.

Ussel servis zamam dagilimi da P, yanasma yerinde harcanan
zamanin olasili1, u ortalama servis siiresi, t goz oniine alinan siire olmak
tizere soyle ifade edilmektedir (3).

P,=ue* (3)

Giirhan’m  (2000)  gergeklestirdigi  kuyruk  modellemesi
calismasinda liman igletmesi parametreleri kullanilarak en uygun liman
biiylikliigi hesab1 gerceklestirilmistir. Bu parametreler marina igin
uyarlandiginda vy trafik yogunlugu, ng ortalama tekne sayisi ve , Wy
ortalama bekleme siiresidir.

e>

(4)

<
Il

Burada;
A : Belirli bir periyotta tekne gelis sayisi
u : T periyodunda ortalama servis siiresidir.

Marinada ortalama tekne sayisi ng ve ortalama bekleme siiresi Wy
ise M. Notritake ve S. Kimura’nin esitlikleri kullanilarak hesaplanir.

_ yS+1 S-1 2 ys -1
Ns= (s-1)1(s—y) £n=0 [(n!) + (S—1)!(S—y)] ©)

_ & s—1[(¥Y" s -1
Wq_ u(s—1)!(s—y)2 &n=0 [(n!) + (S—l)!(S—y)] (6)

Optimum baglama noktasinin bulunabilmesi igin farkli baglama
noktasina karsilik gelen bekleme siireleri hesaplanir. Kapasite
planlamasinda kuyruk teorisinden sonra uygulanacak ikinci asama
maliyete dayali optimum ¢dziimii elde etmektir.

Maliyeti esas alan liman yanasma yeri kapasite hesabini1 Saeed ve
Larsen asagidaki bagintilar ile agiklamuslardir.
TC=c, XS+ W XV, Xng @)

Burada; c, baglama noktasi yatirim maliyetini, S baglama noktas1
sayisini, W, bosta bekleyen teknenin marina igin maliyetini, Vg limana
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gelen yillik tekne sayisini  ve ng sistemde bos baglama noktalari igin
bekleyen ortalama tekne sayisini belirtmektedir.

Bekleme siiresinin sifir oldugu baglama noktas: adetlerinde
maliyetin minimum oldugu baglama noktasi sayisi optimum alternatif
olarak secilmelidir.

5. ARASTIRMANIN BULGULARI

Arastirmanin  gergeklestirildigi marina  Mugla Biiytiksehir
Belediyesi’ne bagli Bodrum Marina’dir. S6z konusu marina 280 tekne
baglama noktas1 kapasitesine olup, hareketlilik bakimindan kis aylarinda
ortalama bes giris ve bes ¢ikis olmak {izere toplam 10 adet hareket
mevcut iken, bu miktar yaz aylarinda 2,000 adet civarindadir. 2017 yili
Yaz doneminde tekne girig-¢ikis miktarlar1 Tablo 1’de gosterilmistir.

Tablo 1: Bodrum Marina 2017 Yaz Doénemi Tekne Giris-Cikis Adetleri

Aylar (2017) Giris Cikis
Haziran 265 265
Temmuz 455 460
Agustos 1,664 1,664
Eyliil 1,332 1,332

En yogun donem olmasi nedeni ile marina kuyruk modeli
uygulamasinda Mugla Biiyiiksehir Belediyesi Bodrum Marina 2017 yili
Agustos ay1 verileri kullanilmigtir. Bu veriler Mugla Biiyliksehir
Belediyesi Deniz ve Kiy1 Tesisleri Sube Midiirligi’nden edinilmistir.
llgili ayda ortalama yedi adet baglama noktasinin bos olmasimdan
hareketle yedi adet baglama noktas1 igin kuyruk modeli uygulanmustir.
Bu baglamda ilk olarak tekne gelislerinin rassal oldugu ve Poisson
dagilimina uygunlugu gosterilmis ve frekanslar hesaplanmistir.
Gozlemlenen tekne variglarina ait olasiliklar Sekil 1°de gosterilmistir.

0,25000 Tekne Gelis OlasilikIar:
0,20000

0,15000
0,10000 -
0,05000 -
0,00000 -

3 6 9 12 15 18 21 24
Tekne Sayisi

Sekil 1: Gozlemlenen Tekne Varis Olasiliklar
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Agustos ay1 tekne varislann incelendiginde varig dagilimimin

Poisson dagilimina uygunlugunu test edebilmek amaci ile Ki-Kare testi
uygulanmigtir (Bknz. Tablo 2). Bu amagla ortaya atilan Hhipotezi tekne

variglarinin

belirtmektedir.

gercek  dagiliminin

Poisson

dagilimina

Tablo 2: Ki-Kare Uygunluk Testi

uydugunu

Tekne Gozlemlenen . . Poisson Frekans: .

Say'151 Frekans () XiXf; P, (Poisson) F=T*P, Ki-Kare

(Xi)
0 0 0 0,00 0,00 0,00
1 0 0 0,00 0,00 0,00
2 0 0 0,00 0,02 0,02
3 0 0 0,00 0,07 0,07
4 1 4 0,01 0,21 2,92
5 1 5 0,02 0,49 0,52
6 3 18 0,03 0,96 4,37
7 1 7 0,05 1,59 0,22
8 3 24 0,07 2,30 0,21
9 2 18 0,10 2,97 0,32
10 3 30 0,11 3,45 0,06
11 4 44 0,12 3,64 0,04
12 0 0 0,11 3,52 3,52
13 0 0 0,10 3,15 3,15
14 2 28 0,08 2,61 0,14
15 6 90 0,07 2,02 7,83
16 0 0 0,05 1,47 1,47
17 2 34 0,03 1,00 0,99
18 1 18 0,02 0,65 0,19
19 1 19 0,01 0,40 0,93
20 0 0 0,01 0,23 0,23
21 1 21 0,00 0,13 6,01
22 0 0 0,00 0,07 0,07
23 0 0 0,00 0,03 0,03
24 0 0 0,00 0,02 0,02
25 0 0 0,00 0,01 0,01
26 0 0 0,00 0,00 0,00

Toplam: T=31 360 1,00 31,00 33,34
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Gozlemlere iligskin ki-kare degeri asagida belirtildigi gibi
hesaplanmgtir:

9 (ri_pinz
2 _ Zi:l(fl_Fl’)
= Fi

(8)

Burada fi gozlemlenen tekne gelis frekanslarmi, Fj Poisson
dagilimi frekanslarin1 g dagilimin serbestlik derecesini ifade etmektedir.
Buna gore dagilma ait ki-kare degeri x? = 33.34 olarak elde
edilmektedir.

Serbestlik derecesi; y:Poisson dagilimi parametre sayist olmak
tizere; SD = g —y — 1 seklindedir.Buna gore ; SD =27 — 1 — 1=25 olarak
elde edilmektedir.

Elde edilen serbestlik derecesi ve anlamlilik diizeyi (a0 = 0.05)
kabulii ile ki-kare tablosundan tespit edilen ki-kare degeri ; xo% = 37.65
dagilima ait ki-kare degerinden biiyiik oldugu icin (x? < x2) H, hipotezi
reddedilememis ve gozlemlenen tekne gelis dagilimimin Poisson
dagilimina uydugu kabul edilmistir.

Bu kabulden hareketle, Agustos-2017 tekne varislari incelenmis ve
glinliik ortalama 11.61 adet teknenin ortalama yedi adetlik bos baglama
noktasi i¢in marinaya giris talebinde bulundugu belirlenmistir.

Ikinci olarak teknelerin Bodrum Marinada kalis siireleri
incelenmigtir. 2017 Agustos ayina ait kalig siireleri incelenip grafige
dokildiginde Sekil 2°de de goriildigi tizere tekne kalig siirelerinin
tamamu ile tssel dagilima uygun oldugu goriilmiistiir. Marinada kalig
stireleri incelendiginde 2017 Agustos ayinda kisa siireli konaklama
amagl giris yapan teknelerin ortalama u=2.9 giin marinada konakladig1
tespit edilmistir.
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0,012
Servis Siireleri Olasihik Dagilima

0,009

0,006

0,003
;mmm * * *
0 _Servis Siiresi

0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 35,00 40,00
Sekil 2: Agustos 2017 Tekne Servis Siireleri Dagilimi

IR ART I

Hesaplamalarda kullanilan parametler sirasiyla; Agustos ay1
giinlik ortalama gelen tekne sayisi A=11.61 tekne/giin , marinada
ortalama servis siiresi u=2.9 giin/tekne , kisa siireli konaklama amacl
gelen tekneler igin ayrilan baglama noktasi kapasitesi ortalama olarak
S=7 adettir. Bu miktarda yanasma yerine talep gosteren teknelerin
genislik ve boylariin da yaklagsik olarak esit oldugu kabul edilmistir.

En uygun glinliik marina kapasitesi hesabinda ilk olarak (5) ve (6)
numaralar1 bagintilar ile sistemde servis goren ve sira bekleyen ortalama
tekne sayilar1 ve ortalama kuyruk bekleme siireleri mevcut durum yedi
adet baglama noktasi adedinden baslayarak her bir baglama noktasi i¢in
hesaplanmustir. Tablo 3’de de goriildiigii iizere kisa siireli konaklama i¢in
limana giris yapan tekneler igin 7 adet olan kapasite 11 adede
cikarildiginda bekleme siiresi sifirlanmakta ve marinada kisa siireli
konaklamalarin olusturdugu sikisiklik ortadan kalkmaktadir. Bu durumda
marina yonetimi ya kontratli miisterilerine ayrilan kapasiteden 4 adet kisa
siireli konaklama amagli girig yapan miisterilerine ayiracak ya da baglama
noktasi yatirimina yonelecektir.

Eger marina ydnetimi baglama noktasi yatirimina yonelicek ise
optimal marina kapasitesi hesaplamalarinin sonuglari1 degerlendirilecektir.
(7) nolu bagmtidan hareketle ve marinaya yaz boyunca kisa siireli
konaklama amagli giris yapan tekne sayisinin; Vg = 875 adet oldugu
tespiti ile her bir baglama noktasi adedi i¢in kuyrukta bekleme ve yatirim
maliyetlerinin basa bas noktasi tespit edilmistir. Bu hesaplamada ayrica
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bir baglama noktasi yatirim maliyeti 2,000€ olarak kabul edilmis ve
bekleme maliyeti olarak da marinanin miisteriye Servis verememesinden
otiirdi kacirilan firsat maliyeti (70€/gilin) g6z 6niine alinmigtir.

Tablo 3: Farkli Baglama noktasi sayisinda kuyruk parametreleri

Baglama Bekleme Bekleme | Sistemdeki
Noktasi Siiresi Siiresi toplam
sayisl (giin/tekne) | (saat/tekne) tekne

7 0,450 10,794 26,7
8 0,139 3,342 22,9
9 0,036 0,861 16,2
10 0,015 0,369 13,0
11 0,00 0,00 0,0
12 0,00 0,00 0,0

Maliyetler incelendiginde en diisiik maliyet 9 adet baglama noktasi
kapasitesinde yakalanmakta, yani basabas noktasit Tablo 4’de goriildigi
tizere burada elde edilmektedir.

Tablo 4: Farkli Baglama noktasi sayisinda maliyetler

Mevcut | Eklenecek | Meveut Olmasi
Baglama | Baglama Gereken Yatirnm | Bekleme | Toplam
Noktasi Noktasi Baglama Maliyeti | Maliyeti | Maliyet
sayisi sayisi Noktasi Sayisi
0 7 €0,000 | €27546 | € 27,546
1 € 2,000 € 8,528 | €10,528
7 2 € 4,000 €2,197 € 6,197
3 10 €6,000 | €940.00 | €6,940
4 11 € 8,000 € 0,000 € 8,000
5 12 € 10,000 | €0,000 | €10,000

9 adet baglama noktas1 kapasitesinde bekleme siiresi tekne bagina
0,861 saat yani yaklasik 51 dakikadir. Bu durumda 9 adetlik baglama
noktasi kapasitesi(2 adet ek baglama noktasi) maliyet agisindan ideal bir
durum iken , sikigikligin ortadan kaldirilmasi agisindan 11(4 adet ek
baglama noktasi) adetlik baglama noktasi kapasitesi arzu edilen
sonugtur.
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6. SONUC

Marinalarda kontratsiz olan, kisa siireli konaklama amagl girig
yapan tekneler marinaya rassal olarak geldiklerinden o&zellikle yogun
sezonda sikisiklik yaratmaktadirlar. Bu sikisiklik kuyruga ve beklemelere
neden olmakta bunun sonucunda olusacak miisteri kaybi marina ig¢in
kagirilan firsat maliyetlerini arttirmaktadir.

Bodrum Marina’da yaz aylarinda olusan sikisikligi giderebilmek
icin getirilecek Oneri yatinmdan daha g¢ok, kontratli miisteri
kapasitesinden azaltilip, bu kapasitenin kontratsiz  miisterilere
ayrilmasidir.

Bu durumda ortaya ¢ikan; kontratli ve kisa siireli konaklama
amagl talep analizi de igeren caligmalarin gerekliligidir.
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OZET

Ulkemizde gemi takibinde kullanilan bircok sistem vardir. Ancak bu
sistemler disinda kalan bircok deniz aract bulunmaktadir. Ozellikle Otomatik
Tanimlama Sistemi (OTS) cihazi takili olmayan ve deniz turizm tesisi olarak
faaliyet gosteren marinalara giris ¢ikis yapan yabanci bayrakli deniz turizm
araglarmmin takip edilememesi ¢esitli konularda sorunlara neden olmaktadir. Bu
sorunlar arasinda marina giivenligi, deniz turizm araglarinin kontroliiniin etkin
sekilde yapilamamast ve koy yonetimi gibi konular yer almaktadir. Bu nedenle
ozellikle deniz turizmi kapsaminda deniz araglarinin takibi onem arz etmektedir.
Radyo Frekans:t ile Tammlama (Radio Frequency Identification-RFID)
teknolojisi hizla gelisim gostermekte ve giiniimiizde iiriin takibi, arag¢ takibi,
hayvan takibi gibi degisik amaclarla kullaniimaktadwr. Calismanin esin kaynagi
olan ve Karayollarinda kullanilan Otomatik Gegis Sistemi(OGS) ve Hizli Gegis
Sistemi (HGS) 'de RFID teknolojisi ile ¢alisan sistem érneklerindendir.

Bu ¢alismanin temel amaci RFID teknolojisi ile deniz araci takibinin
deniz turizminde kullanimnn arastiridmasidir. Calismada denizcilik alaninda
kamu gorevinde bulunan kisilerle RFID teknolojisinin kullanimi hakkinda
goriismeler yapumistir. Arastirma sonuglart RFID teknolojisi ile iilke genelinde
deniz araglari takip sistemi olusturabilecegi gibi onerilen sistemin marinalarda
giivenlik amagl olarak da kullanilabilecegini gostermektedir.
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Tamimlama, Takip Sistemleri, Marina.
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RADIO FREQUENCY IDENTIFICATION TECHNOLOGY
IN MARINE TOURISM

ABSTRACT

There are many systems in our country that are used in ship tracking.
However, there are many marine vessels outside these systems. The inability to
follow the foreign-flagged maritime tourism vehicles that are not equipped with
Automatic Identification System (OTS) device and operate as a marine tourism
facility in and out of the marinas causes problems in various issues. These issues
include marina safety, the inability to effectively control the sea tourism vehicles,
and the management of the bay. For this reason, it is especially important to
follow sea vehicles within the scope of sea tourism.

Radio Frequency Identification (RFID) technology is rapidly evolving
and has various uses such as product tracking, vehicle tracking, and animal
tracking. The inspiration of study and Automatic Transit System (OGS) and
Rapid Transit System (HGS) tags used on highways are examples of RFID
technology.

The main purpose of this study is to research the use of RFID technology
in maritime tourism. Interviews were held on the use of RFID technology with
public officials in the maritime field. The results of the research show that the
proposed system can be used for security purposes in marinas as well as it can
create a nationwide marine navigation system with RFID technology.

Keywords: Marine Vehicle, Radio Frequency ldentification, Tracking
Systems, Marina.

1. GIRiS

Sahillerimizi ve karasularimizi, korumak ve giivenligini saglamak
amaciyla gemi ve deniz araglarinin takibini yapan cesitli islevsel
farkliliklart olan bir¢ok sistem mevcuttur. Bunlar Gemi Trafik Yonetim
Sistemi (GTYS), Tirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmet Sistemi (TBGTH),
Otomatik Tanimlama Sistemi (OTS-Automatic Identification System-
AIS), Uzak Mesafeden Gemilerin Tanimlanmasi ve Takibi (Long Range
Identification And Tracking-LRIT) Sistemi, Gozcii Gemi Takip Sistemi
(Uzun Ufuk Projesi), Balik¢t Gemilerini Izleme Sistemi (BAGIS), Sahil
Gozetleme Radar Sistemi (SGRS)’dir. Bu takip sistemlerinin yam sira
Liman Bagkanliklar1 tarafindan ticari gemilerin limanlara giris ve ¢ikis
bilgilerinin kaydedildigi E-denizcilik bilgi sistemi portallar1 arasinda yer
alan Liman Yonetimi Bilgi Sistemi (LYBS)’de mevcuttur.

Ancak bu sistemlerde AIS veya BAGIS cihazi olmayan deniz
araglar1 takip edilememektedir. AIS ve BAGIS cihazi olmayan deniz
araglarinin takibine yonelik yeni bir sistemin olusturulmasi bir¢ok alanda
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fayda saglayabilir. Bu kapsam da RFID teknolojisi hakkinda inceleme
yapilmigtir. Arastirma da karayollarinda kullanilan OGS ve HGS
sisteminde oldugu gibi deniz araclarinin kimliklendirilmesi ve takibinde
RFID teknolojisi ile olusturulabilecek sistemin deniz turizminde
kullanimi incelenmektedir.

2. DENIZ ARACLARI TAKIP SISTEMLERI

Ulkemizde gemi ve deniz araglar takibinde kullamilan farkli
sistemler bulunmakta olup bu sistemler farkli amaclarla farkli kurumlar
tarafindan kullanilmaktadir. Tablo 1’de kullanilan takip sistemleri ve
kapsadig1 deniz araglari yer almaktadir.

Tablo 1: Takip Sistemleri ve Kapsanan Deniz Araglari
Sistem Ad1 | Sistemin Kapsadigi Deniz Araclari

TBGTHS « Kapsanan alan igerisindeki tiim temaslar
(Ancak daha ¢ok yiik gemilerine trafik hizmeti vermektedir.)
GTHS  Istanbul, Izmit, Canakkale, Izmir, Mersin GTHS’nin

kapsadig1 alanlardaki temaslar.

(Ancak daha ¢ok yiik gemilerine trafik hizmeti vermektedir.)
AlS * 15 m ve iizeri tiim ticaret ve balik¢1 gemileri,

* 10 metreden biiyiik yat isletme belgesi alarak faaliyette
bulunan yabanci bayrakli yatlar ve liman seferi yapan Tiirk
bayrakli ticari yatlar

* Kilavuz, rdmorkor, acente gemileri,

* Koycegiz Goli, Dalyan kanalinda calisan gemiler ile
denizde calisan agik giiverteli sandal tipi yolcu motorlar
hari¢ olmak tizere, sefer bolgesine bakilmaksizin 12'den fazla
yolcu tagiyan tiim yolcu gemileri

LRIT * 300 Gt ve lizerindeki tiim yiik gemileri,

* Yiiksek hizli tekneler dahil yolcu gemileri,

* Acik deniz sondaj birimleri

GOzCU » Ege Denizi ve Dogu Akdeniz’de radar marifetiyle kapsanan
alan igerisindeki tiim temaslar

* Radar ile kapsanmayan diger alanlarda LRIT ve AIS’den
alinan temaslar

BAGIS * 12m ve iizeri balik¢1 gemileri
SGRS * SGRS’nin kapsama alanlarindaki tiim temaslar
LYBS * LCB alan gemileri

Kaynak: Bayrak, 2017: 49.
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2.1. Gemi Trafik Yonetim Sistemi

Gemi Trafik Yonetim Sistemi (GTYS) Projesi kapsaminda; Gemi
trafiginin yogun ve riskli oldugu, tehlikeli yiiklerin biiyiik bir kisminin
elleclendigi, yolcu tasimaciigmin yapildigi Kocaeli Korfezi, Izmir
Koérfezi ve Kuzey Ege ile Mersin ve Iskenderun Korfez Bolgelerini
kapsayan Bolgesel Gemi Trafik Hizmetleri Sistemleri (GTHS), tek bir
iilke resminin olusturuldugu Ankara Gemi Trafik Yonetim Merkezi
(GTYM) olmak iizere iki ana boliimden olusmaktadir.

Bolgesel GTHS’leri 24 adet TGI (12 izmir GTHS, 8 Mersin
GTHS ve 4 adet izmit GTHS) ve 3 adet Gemi Trafik Hizmetleri
Merkezinden (Izmir, izmit ve Mersin) olusmaktadir. S6z konusu
TGI’lerde gemi trafigi ve hava, deniz durumu hakkinda bilgi toplama,
isleme, yayma ve bu amagla tesis edilmis ¢esitli tip algilayicilar (radar,
otomatik tanimlama sistemi (OTS), telsiz haberlesmesi (VHF), radyo yon
bulucu sistemi (RYB), dGPS Transponderleri, CCTV/IR kameralar,
meteorolojik sensdrler) yer almakta olup, elde edilen sensor verileri GTH
Merkezlerine iletilmektedir. Projenin toplam maliyeti 212.618.000 TL dir
(BIMER Basvuru Cevabi).
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Sekil 1: GTYS Caligma Diyagram
Kaynak: UDHB Ulasan ve Erisen Tiirkiye-Denizcilik, 2017.
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Liman Bagkanliklari, GTH’ler, Acenteler, Liman Tesisleri,
Kilavuzluk Teskilatlari, Romorkdr Tegkilatlar1 gibi tiim  kuruluslar
GTYM’ye veri gonderip, veri alacak ve bircok islemlerini GTYM
tizerinden gerceklestireceklerdir. Bununla birlikte, Deniz Kuvvetleri
Komutanligi, Sahil Giivenlik Komutanligi, Emniyet Genel Midiirliigii ve
Guimriik Miistesarligi gibi kurumlar ise ihtiya¢ duyacaklar1 konularla
ilgili GTYM’ye veri gonderip, veri alabilecekler ve GTYM tizerinden
islem yapabileceklerdir.

2.2. Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri Sistemi

Tirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri (GTH) Sistemi
kapsaminda, Istanbul ve Canakkale’de olmak iizere 2 adet GTH Merkezi
ile gemi trafiginin gbzlenmesi ve yonetilmesi igin gerekli sensorlerin
donatildig1 16 adet Trafik Gozetleme Istasyonu (TGI) bulunmaktadir.
Projenin toplam maliyeti 22,3 Milyon Dolardir (BIMER Basvuru
Cevabi).

TBGTH alanindaki deniz trafigi radar, AIS, kapali devre
televizyon kameralari, ENC, VHF cihazlar1 (RT, DSC, DF) kullanilarak
izlenir (Kizkapan, 2010: 52).

2.3. Otomatik Tanimlama Sistemi

Gemi ve deniz araclarimin Ozellikle seyir emniyeti agisindan
otomatik olarak takip edilmesine yonelik talepler dikkate alinarak
fonksiyonel ihtiyaci ve uygulama takvimi IMO (Uluslararast Denizcilik
Orgiiti)) ve teknik ozellikleri ITU (Uluslararas1 Haberlesme Orgiitii)
tarafindan belirlenen Otomatik Tanimlama Sistemi (AIS) gelistirilmistir
(Kizkapan, 2010: 35).

Ingilizce “Automatic Identification System” kelimelerinin bas
harflerinden olusan AIS, Otomatik Tanimlama Sistemi olarak
tanimlanmigtir. SOLAS kapsamindaki gemiler tarafindan kullanilan AIS
Klas-A cihazi ile birlikte Ozellikleri biraz daha daraltilmis olan ve
SOLAS kapsamui disindaki gemiler tarafindan kullanilacak olan AIS
Klas-B cihazinin; Otomatik Tanimlama Sistemi (AIS) Klas-B CS
Cihazinin Gemilere Donatilmasma ve Ozelliklerine Dair Teblig ile AIS
cihazi bulunan gemi ve deniz arac1 sayis1 kapsam artirllmistir (Asyali ve
Atik, 2011: 50).
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2.4. Uzak Mesafeden Gemilerin Tanimlanmasi ve Takibi
Sistemi

AlS’in kiyidan itibaren belirli bir bdlgede seyreden gemilerin
izlenmesine imkadn vermesi iizerine IMO’da baslatilan calismalarda,
gemilerin daha uzak mesafelerde de (AIS kapsami disinda) izlenmesinin
gerekliligi kabul edilmistir. 2006 yilinda ilk adimlar atilan bu sistem;
LRIT (Long Range Identification and Tracking of Ships)-Uzak
Mesafeden  Gemileri Tammlanma ve Takip Sistemi olarak
isimlendirilmistir (Keskin, 2013: 27).

LRIT Sistemi INMARSAT Uydulart kullanilarak faaliyet
gostermekte olup, taraf iilkelere; kendi gemilerini tiim denizlerde,
yabanci bayrakli gemileri ise kiyilarindan itibaren 1000 deniz mili
mesafeye kadar takip edebilme imkanimni sunmaktadir (LRIT Uygulama
Talimati, 2013).

Arama
Kurtarma
\ Nerkezl J

ﬂ

Uluslararas Veri
Dagitim Merkezi

Bayrak Liman
Devleti Devleti De 1eu

DDP

Sekil 2: LRIT Sisteminin Temel Bilesenleri
Kaynak: Keskin, 2013: 6.

Gemiler sadece Idareleri tarafindan belirlenen LRIT Veri
Merkezine LRIT bilgisini gondermektedir. SOLAS Boliim V, Kural 19/1
geregi; uluslararasi sefer yapan 300 GT ve tizerindeki tiim yiik gemileri,
yolcu gemileri, yliksek hizli tekneler ile acik deniz sondaj birimleri LRIT
ile donatilmakla yiikiimliidiir (Akpinar, 2014: 209).

2.5. Balik¢1 Gemilerini izleme Sistemi

Balik¢t Gemilerini izleme Sistemi (BAGIS), denizlerde su
iriinleri aveiligi yapan balik¢r gemilerinin kimlik, konum, zaman, hiz,
yon gibi seyir bilgileri ile avcilik faaliyetleri ve avlanan su triinleri
verilerinin "GSM ve UYDU" iletigim araglar1 vasitasiyla izlenmesini ve
dijital ortamda kayit altina alinarak toplanmasini saglayan Gida Tarim ve
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Hayvancilik Bakanligina ait uzaktan takip sistemidir (Gida, Tarim ve
Hayvancilik Bakanligi, 2016a).

i Haberlesme Kiiresel Ye numm. ;
2 Uydusu (GPS) wdﬂ-l

izleme Birimleri L C

- Gida Tarim ve Hayvancilik Bakankibi | = 'S
- Sahil Govenlik Komutaniig:

Uydu
istasyonu - © =

]‘ B
- e}&\— i |

BAG(S Merkezi

GSM

(Balikgihik ve Su Urinleri lsusyonlan

Genel Madirldga)

Sekil 3: BAGIS Sistemi Calisma Sekli
Kaynak: Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanlig1 (2016), BAGIS Brosiirii

18 Mayis 2016 tarihli Resmi Gazete ‘de yayimlanan Balike1
Gemilerini Izleme Sistemi Tebligi ile takilmasi zorunlu hale getirilen
BAGIS cihazlari, 10 Haziran 2016 tarihinden itibaren Yalova'da balikci
gemilerine takilmaya baslandi. Cihazlarin montajlar1 28 kiy1 ilinde devam
ediyor. Bu kapsamda 12 metre ve lizerinde boya sahip 1.350 balik¢i
gemisine BAGIS cihaz1 takilmistir (BIMER Bilgi Edinme Basvuru
Cevabi).

2.6. Gozcii Gemi Takip Sistemi

Deniz Kuvvetleri Komutanlig: tarafindan yiiriitilen Uzun Ufuk
Projesi, ozellikle Ege Denizi’'nde kesif, gozetleme, tespit ve teshise
yonelik olarak Kuvvetimize ¢ok biiyiik imkan ve kabiliyetler kazandirmis
en Onemli projelerden birisidir. Projenin tamamlanmasiyla, Ege
Denizi’nde deniz trafiginin gercek zamanli olarak takibi saglanarak
Tanimlanmis Deniz Resminin (TDR) saglikli bir sekilde olusturulmasi ve
ilgili Kurum/Komutanliklara ulastirilmasi hedeflenmistir
(www.armerk.tsk.tr).

Uzun Ufuk Projesi bes Suricate-2000 Mk2 Kiy1 Gozetleme
Radar1i, li¢ DR3000 Radar-Elektronik Destek Sistemi [R-ESM],
Haberlesme ekipmanlar1 kurulumu ve entegrasyonundan olugmaktadir.
Uzun Ufuk Sistemi, izmir (Yenikale)’de konuslu 32 operator konsoluna
sahip Gozetleme Koordinasyon Merkezi’nden yonetilmektedir. Surricate
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Mk2 Kiy1 Gozetleme Radarlari ve DR-3000 EDT/ESM Sistemlerinden
elde edilen verilerle hazirlanan tanimlanmis deniz resmi, tiim verilerin
akitildig1 bu merkezde olusturularak, bilahare ilgili harekat merkezleri ile
denizdeki birliklere gonderilmektedir (Aris ve Stinnetgi, 2011: 12).

2.7. Sahil Gozetleme Radar Sistemi

Sahil Gozetleme Radar Sistemi (SGRS) projesi ile Tiirkiye
sahillerinin Ege, Marmara ve Bati Karadeniz kesimlerinin, radar ve
elektro-optik algilayicilar kullanilarak kesintisiz gozetlenmesini saglamak
amaci ile kendi icinde ve mevcut sistemler ile entegre bir SGRS
kurulumu ve entegrasyonunu icermektedir. HAVELSAN A.S. ile
11.896.250 TL Tasarim Siireci Sozlesme imzalanmis ve yiirlirliige
girmistir. Tasarim faaliyetleri devam etmektedir (Savunma Sanayi
Miistesarligi, 2013).

SGRS ile Tiirkiye Deniz Sorumluluk Sahasiin %95’inde radar
kapsamasi saglanmis olacak ve diger kamu kurumlariyla veri paylasimi
saglanacaktir. Projenin ilk sathas1 Marmara ve Bogazlar ile Ege Bolgesini
kapsayacak sekilde belirlenmistir. Ikinci sathasi Karadeniz Bolgesini,
ticlincii satha Akdeniz Bolgesini kapsayacak olup, dordiincii safhasi ilave
faaliyetler icin ayrilmistir. Projenin tamaminin 2023  yilinda
tamamlanmasi1 hedeflenmektedir.

S.G.K.hg! Sistemleri

| Ulagtirma, Denizcllik ve Haberlegme Bakanhd: Sistemieri
[ Dz.K.K.hg1 Sistemleri

Sekil 4: SGRS Projesi Kapsama Alanlari
Kaynak: Sahil Giivenlik Komutanligi Stratejik Plan1 2015-2019.
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2.8. Liman Yonetim Bilgi Sistemi

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan
olusturulan Atlantis denizcilik sisteminin alt portali olan LYBS ile Liman
giris ¢ikisi kapsaminda gerceklestirilen tiim bildirimlerin (gemi gelis
bildirimi, personel bildirimi, yiik bildirimi vs.) ve belgelendirmelerin
(Ordino, LCB) gergeklestirilmektedir.

3. RFID

RFID, bir nesne veya kisiye ait tanima bilgisini (benzersiz seri
say1 biciminde) kablosuz bir sekilde radyo dalgalar ile iletmek icin
kullanilan sistemleri tanimlamak amaciyla ifade edilen genel bir terimdir
(Khong ve White, 2005: 1).

Orun

»
s /1 f {  Okuyucu
\?

>>DJ

A1 Server

Taq/
Akalh Etiket

Sekil 5: RFID Calisma Prensibi
Kaynak: Ustiindag ve Tanyas, 2007: 277.

RFID sistemlerinde veri akilli kart sistemleri gibi elektronik bir
veri tasiyict aygiti (Transponder-Tag) iizerinde saklanir. Etrafina anten
sarilmis olan ve akilli etiket dedigimiz bir mikrogip, bir okuyucu ve bir
yazilim gerektiren; veri degisiminin etiket ve okuyucu arasinda bir temas
gerektirmeden gerceklestigi; radyo dalgalarimi kullanarak dirliin ve
malzemelerin taninmasiin saglandigi bir otomatik tanima sistemidir.
RFID sistemleri, etiket, okuyucu, okuyucuya bagli antenler ve sistem
yazilimlarindan olusmaktadir. (Ustiindag, 2008: 13).
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3.1. RFID Etiketler

Etiket, icinde nesneye ait bilgilerin depolandig ¢ip seti ve okuyucu
ile iletisime gecebilmek i¢in bir anten barindiran bilesenlerdir. Okuyucu
ile iletisime gecebilmek i¢in RF sinyallerini kullanirlar. Etiketlerin
yiizeyleri farkli tiirde malzemelerle kaplanabilir. Her etiketin tanimlayici
(ID) numaras1 vardir. RFID etiketler okuyucu ile temas etmeden iletisime
gegebilirler.

Uygun etiket se¢imi biiyiikk 6nem arz etmektedir. RFID etiketine
karar verilirken gdz oniine alimmas1 gereken kriterler sunlardir: duyarlilik,
yerlestirme, etiketin diger etiketlere olan konumu, sekil ve biiyiiklik,
okunma hizi, okunma sikligi, veri 6zelligi, RF karisma (girisim), toplu
okuma 6zelligi, glivenliktir. (Kleist vd., 2005: 39) Etiketlerin kategorilere
gore dagilimi Sekil 6’da gosterilmistir.

)

Enerji £lde Etme

Hem okunup hem  Birkez yazlip bircok

Hafizasina Gare Sadece okunabilen kbl (Lot

Diistk | Yiksek (ok | Mirodal |  Ultra

Frekansina Gore frekans | frekans | yilksek [ gons

(Il (HF frokancll] | frokancl§ hant

Sekil 6: Etiket Tiirleri
Kaynak: Maraslh ve Cibuk, 2015: 254.

3.1.1. Enerji Elde Etme Yontemine Gore Etiketler

Etiketler, okuyucu ile iletisime gecebilmek i¢in enerjiye ihtiyag
duyarlar. Bu enerjisini ya okuyucudan alirlar ya da kendi tizerlerinde bir
giic kaynagi barindirirlar. Bu enerjiyi elde etme yontemleri etiket
seciminde onemlidir. Cilinkii okuma mesafesi, kullanim Omrii, maliyet
gibi etkenler bu etiketlerde farklilik gosterir. RFID etiketler enerji elde
etme yoOntemine gore 3’e ayrilir. Bunlar Pasif, yari1 pasif ve aktif
etiketlerdir. Tablo 2’de pasif, yar1 pasif ve aktif etiketlerin 6zellikleri yer
almaktadir.
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Pasif etiketlerin giic kaynaklar1 yoktur. Gerekli enerjiyi radyo
sinyalleri araciligi ile okuyucudan alirlar. Pasif etiketler maliyetleri diigiik
oldugu ve birgok sektdrde yeterli geldigi i¢in kullanim alami bir hayli
fazladir. Diger etiketlere gore dezavantaji ise ¢evresel kosullardan
etkilenme oraninin ¢ok yiiksek olmasidir.

Yar Pasif Etiketler kendi ¢iplerine iizerinde barindirdiklart gii¢
kaynagi ile enerji saglarken, okuyucu ile iletisime gegcme konusunda pasif
etiket gibi okuyucuya bagimlidirlar. Okuyucu tarafindan sorgulanmadan
harekete ge¢mezler. Pasif etikete gore daha uzak mesafelerde iletisim
saglar ve maliyeti pasif etikete gore yiiksektir.

Aktif Etiketler Hem kendi ¢ipleri i¢in hem de okuyucu ile
iletisime ge¢cmek icin enerjilerini kendi gili¢ kaynaklarimdan saglarlar.
Yani okuyucunun sorgulamasini beklemeden dogrudan okuyucuya sinyal
gonderebilir. Okuma mesafeleri uzun ve maliyetleri diger etiketlere gore
yiiksektir.

Tablo 2: Enerji Elde Etme Yo6ntemine Gore Etiketler

Gilg Kaynagi RF araciligi ile okuyucudan alir  Batarya Batarya
lletigim Sadece yanit verir Sadece yanit verir Yanit verir ve ilk iletisime
gecebilir
Mesafe LF, HF: 0,2 m 100 metreden daha uzak 100 metreden daha uzak
mesafelerde mesafelerde
UHF, SHF:3 m
UWB: 10 m
Maliyet Ucuz Pasiften pahali En pahalisi

Ornek Uygulamalar  EPC, Yakin mesafe kartlan Elektronik gecis, Palet izleme  Biiyik capta mal izleme,
Hayvan takibi

¥ -

[26]

Etiket (rnekleri

(25

Kaynak: Weis, 2007:20.
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3.1.2. Hafiza Yapisina Gore Etiketler

Sadece okunma 6zelligine sahip RFID etiketlerinin yani1 sira, hem
okunma hem de yazilma ozelligine sahip RFID etiketleri de
bulunmaktadir. Etiketin iizerine yazma mesafesi genelde okunma
mesafesinin %70’ inden azdir (Kleist vd., 2005: 39).

3.1.3. Frekanslarina Gore Etiketler

RFID etiketler okunma mesafeleri, giic kaynaklari, bilgi
gonderim kapasitesine bagli olarak farkli frekanslarda calisabilirler.
Calisma frekanst RF sinyallerinin hangi materyalden yayilacagim
belirler. Metal ve sivi ortam uygulamalarinda biiyliik problem
olusturmaktadir. RFID etiketlerde yiiksek frekansin kullanilmasi diisiik
frekansa gore daha hizli veri iletimi ve daha uzun mesafelerden iletim
saglamaktadir. Sivi ve metal bulunan ortamlarda, yiiksek frekansli
etiketlere gore diisiik frekansh etiketler daha iyi ¢aligmaktadir. Ciinkii
etiket ve okuyucu mesafesi kisa oldugundan ortamdan etkilenme orani
diisecektir (Ergen, 2008: 44).

3.2. RFID Kullanilan Sektorler

RFID uygulamalari, gelisen teknolojiyle birlikte pek c¢ok
uygulamada kullanilmaya baglanmustir  (Fosso Wamba, 2012).
Giliniimiizde RFID sistemi, saglik hizmetleri ile birlikte maraton
yarislarindan havayolu bagaj takibine, elektronik giivenlik anahtarlarina,
gecis licreti 6demelerine ve demirbag takibine kadar ¢ok cesitli alanlarda
kullanilmaktadir. RFID artik ozellikle lojistik, iiretim ve otomasyon,
giivenlik, ekoloji ve hayvancilik, otomatik gecis sistemleri, Gdeme
sistemleri, zararli atik takibi, dokiiman yonetimi, tasit tanima sistemleri,
bagaj takibi, kiitliphane ve saglik hizmetleri gibi bir¢ok farkli alanda
kullanilmaktadir. RFID teknolojisi bu ozellikleri ile tedarik zinciri
yonetiminde gelecegin devrimi olarak goériilmektedir (Kumar vd., 2010;
Ustiindag, 2008).

3.3. RFID Teknolojisinin Kara Arac¢larinda Kullanimi

Ulkemizde yaygin bir sekilde kullanilan Otomatik Gegis Sistemi
(OGS) aktif RFID tabanli uygulamalara iyi bir drnektir. Otoyol, koprii ve
tiinellerde ticret toplamak igin ASELSAN tarafindan gelistirilen, arag ve
gise arasinda mikrodalga (5.8GHz) iletisim esasma dayali, giselerde
durmadan ara¢ gegirmeye uygun, tam otomatik bir elektronik ticret
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toplama sistemidir. OGS, bir otoyol iicret toplama isletmesi i¢in gerekli
olan veri toplama, denetleme, izleme, ihlal islemleri, ticretlendirme ve
raporlama gibi tiim fonksiyonlara sahip entegre bir sistemdir (Ozbek,
2014: 56).

Ancak otoyol ve kopriilerde kullanilan OGS sistemine alternatif
olarak 2012 yili iginde Hizli Gegis Sistemi gelistirilmistir. OGS
etiketlerinden ¢ok daha ucuz olan pasif RFID ¢alisma sistemine sahip
HGS etiketler, arag 6n camina yapistirilacak olup pilsiz, c¢alisma
enerjisini radyo frekansli okuyucudan gecerken alan, {izerine gegis bilgisi
yazilabilen, silinebilen, silikon korumali, ¢ikartilmak istendiginde kendi
kendisini imha eden, yiiksek giivenlik seviyesinde ve kopyalanamaz
drtinlerdir (Marash ve Cibuk, 2015: 249-275).

3.4. RFID ile Deniz Araclar1 Takibi

Yurt dis1 kaynaklarda ise tamda arastirmamin konusuna cok
benzeyen bir arastirmaya rastlanilmistir. Crofts (2007) “RFID ile kiigiik
gemilerin izlenmesi” adli ¢alismasinda AIS kullanmayan gemi ve deniz
araclarimin A.B.D.’de bulunan dar su yollarinda takibinin yapilabilirligi
konusunda calisma yapmustir. Crofts caligmasinda arastirma kisminda
RFID kullanilabilirligini birebir tatbik ederek incelemistir. Bu konu
iizerinde calisma ve deney yapmis olan CROFTS, deneyinde Savi Tag
ST-654 modelini kullanmustir. Bu  etiketin  6zellikleri Tablo 3’te
gosterilmisgtir.

Tablo 3: CROFTS’ un Deneyinde Kullandig1 RFID Ozellikleri

Boyutlar 62 x21x1.1in¢ (15.8 x 54 x 2.8
cm)

Frekans 433.92 MHz

Mesafe 400 fit (122 m) ¢alisma okuma / yazma
araligi

Pil 6mrii Yaklagik 5 y1l

Kaynak: Savi Data-Rich Tag (ST-654)

CROFTS deneyinde RFID etiketini degisik yiikseklikte deniz
tagitina monte ederek Ol¢iimleri gerceklestirmisti. CROFTS deneyi
sonucunda 30- 100 metre aras1 %90, 100-150 metre aras1 %60, 150-200
metre arasi %40, 200-250 aras1 %20,250-300 metre arast %30, 300-4000
metre arasi ise %10 altinda okunma gergeklestigini belirtmistir.

Crofts arastirmasinda RFID ile kiigiikk gemilerin takibinin
yapilabilirligini belirtmis ancak bu teknolojiyi halihazirda kullanan iilke
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ya da kurumlar var mi1 sorusu bu sefer arastirmada 6nemli yer tutmustur.
Yapilan arastirmalarda su anda hicbir iilkenin bu teknolojiden bu sekilde
yararlanmadigina ulasilmistir. Ancak A.B.D I¢ Giivenlik Departmani
tarafindan 2008 yilinda hazirlanan Kiigiik Teknelerde Giivenlik Stratejisi
Uygulama Planinda bu hususa yer vermis gelecekte gerceklestirilmesi
hedeflenen projeler arasinda RFID ile kiiciikk teknelerinin takibini
hedeflemistir (www.dhs.gov).

4. RADYO FREKANSI iLE TANIMLAMA
TEKNOLOJISININ DENiZ TURIZMINDE KULLANIMI
UZERINE BiR ARASTIRMA

4.1. Arastirmanin Amaci ve Onemi

Arastirmanin amaci; AIS cihazi olmayan Deniz araglarimin liman,
marina ve barinaklara giris ¢ikislarinin RFID teknolojisi ile takip
edilebilirliginin deniz turizmi agisindan arastirtlmasidir.

Ulkemizde gemi takibinde kullanilan bircok sistem olmasina
ragmen bu sistemlerde AIS cihazi olmayan deniz araglar1 takip
edilememektedir. Arastirmanin 6nemi de bu noktada ortaya ¢ikmaktadir.
AIS cihaz1 olmayan deniz araglarinin takibine yonelik yeni bir sistemin
olusturulmasi birgok alanda fayda saglayabilir.

4.2. Arastirma Yontemi

“RFID teknolojisi ile deniz araglarimin takibinin yapilmasina
ihtiyag var m1?” sorusuna nitel aragtirma yontemlerinden “Goriisme”
yontemi kullanilarak cevap bulunmaya calisilmistir. Yapilan goriismeler
sonucunda elde edilen veriler igerik analizine tabi tutularak goriigme
bulgularinda aktarilmgtir.

Goriismelerde agik uclu sorularin kullanildig: kesifsel bir yontem
olan yapilandirilmamis goriigme teknigi kullanilmistir. Bu ydntem
“yonlendirici olmayan goériisme” olarak da tamimlanmaktadir (Chadwick
vd., 1984: 120-126).

Arastirmanin  giivenilirliginin  saglanmasi ig¢in ise yapilan
calismada oOrneklemin yeterli biiylklikte segilmesi, birden ¢ok
arastirmact ile konunun ele alinmasi, daha ¢ok kaynak ve goriise
basvurulmasi, elde edilen verilerin iyi bir sekilde saklanmasi galisilan
ortamin ve arastirmacimin konumunun tam olarak belirtilmesi ve
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calismanin tarafsiz bir sekilde yapilmasi gerekmektedir (Yildirim ve
Simsek, 2008: 274).

Bu c¢alismada amagli 6rnekleme teknigi kullanilmistir. Amacgh
ornekleme de arastirmanin amacina en uygun grup secilir. Burada
arastirmaya yardimci olacak kisi ve kurumlar belirlenir ve sadece
belirlenen kisi ya da kurumlardan veriler toplanir. Bu arastirma da
denizcilik sektdriinde kamu otoriteleri olan kurumlarda gérev yapan ve
bu konu tizerinde bilgi sahibi ya da yetkisi olan kisilerin olmasina dikkat
edilmis olup goriisme yapilan kisilerin gorev yeri bilgileri Tablo 3’de
belirtilmistir. Yapilan goriismeler 10 Haziran-15 Agustos 2017 tarihleri
arasinda, bazilar1 randevulu bazilar1 ise randevusuz sekilde
gerceklesmistir.

Tablo 4: Katilimci Bilgileri

Katilimeilar Gorev Kurum
. Ulastirma, Denizcilik ve
Kl Daire Bagkam Haberlesme Bakanligi
K2 Daire Bagkani Cevre Bakanligt
. Ulastirma, Denizcilik ve
K3, K4, K5, K6 Liman Bagkamn Haberlesme Bakanlig
K7 Grup Sorumlusu Ba..hk..g 11315“\/e Su Urlinleri Genel
Midirliga
K8 ) Istanbul Deniz Liman Sube
Midiirligi
K9, K10, K11, K12, . . -
K13, K14, K15 - Sahil Giivenlik Komutanligt

Gortismeler farkli yerlerde gerceklestirilmis olup Oncelikle rahat,
samimi ve sessiz bir ortamda gercgeklestirilmesine dikkat edilmistir.
Gorligme Oncesinde katilimcilara RFID teknolojisi hakkinda kisa bilgi
verilmis, otoyollar da ve kopriilerde kullanilan HGS sistemi 6rnek
gosterilerek, “Deniz Araglarina monte edilen RFID etiketleri ile liman,
marina, barmak giris ¢ikis kayitlarinin takip edilmesi fayda saglar mi?”
sorusu yoneltilmistir.

4.3. Arastirmanin Simirhihiklar:

Arastirmanin sinirliliklarini, ¢alismanin kapsami, 6rneklemi ve
calisma konusu olmak iizere ii¢ baglik altinda toplamak mimkiindiir.
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Oncelikle, bu arastirma AIS cihazi olmayan deniz turizm
araclariin kimliklendirilmesi ve takibi ile smirhidir. AIS cihazi olan
deniz turizm araglart bu ¢alismanin disinda birakilmistir. Bu sinirliligin
halihazirda, AIS cihazi ile takibi yapilan deniz turizm araglarinin, ikinci
bir takip sistemi ile takibine ihtiya¢ olmamasi, bir smirlilik olarak
goriilmemesi de miimkiindir.

Arastirmanin bir bagka sinirliligi, 6rneklemin, denizcilik alaninda
kamu gorevinde bulunan belirli sayida kisi ile olusturulmasidir. Katilimet
sayisinin sinirl olusu, bazi arastirmacilarin nitel aragtirma yontemlerine
elestirel bir gozle bakmasina neden olabilmektedir. Ancak, goriisme
yonteminin yapisi geregi, orneklem sayisinin belirlenmesinde kullanilan
kistas, yapilan goriismelerden elde edilen veriler birbirini tekrarlamaya
basladig1 zaman yani veri doygunluguna erisildiginde, goriigmelere son
verilmesidir. Dolayisiyla, 6rneklem belirleme, nitel aragtirma yontemleri
kurallarina uygun sekilde gerceklestirilmistir.

Arastirmanin kisithiliklarindan bir digeri ise katilimcilarin RFID
teknolojisi ile alakali ayrintili bilgiye sahip olmamalidir. Bu asamada da
katilimecilara karayollarinda kullanilan HGS sistemi 6rnek verilerek bu
teknoloji hakkinda bilgi verilmistir.

Bu arastirma da RFID teknolojisinin deniz turizm araglar
takibinde kullanimi1 hakkinda kamu sektoriinde gorevli olan paydaslarin
goriisleri incelenmistir. Gelecekte bir diger paydas grubu olan deniz
turizm araci donatanlarinin, kaptanlarinin ve yolcularinin goriisleri de bir
baska arastirma konusu olabilir.

4.4. Goriisme Bulgular:

Bu aragtirmada kullanilan nitel arastirma veri analiz yontemi,
arastirmacinin veri toplamanin yaninda veri analizinde de kendi
yorumlar1 ve anlayisiyla etkin bir rol iistlenerek 6znel yoniiyle daha ¢ok
On plana ¢ikt1g1 icerik analizidir (Yildirim ve Simsek, 2008: 222).

Icerik analizi sonucunda Arama Kurtarma, Kayip Calinti Deniz
Araci, Elektronik Plaka, Marina Takip Sistemi, Koy Yonetimi, Mavi Kart
Denetimi, Otv’siz Yakit Kullaniminin Kontrolii, Deniz Turizmi
Kontrolleri, Takip Sistemleri, Giivenlik, Ozel Hayata Miidahale ve
Sakincalar konulari temalar olarak ortaya ¢ikmustir.
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4.4.1. RFID Teknolojisi Kullanimimmin Deniz Turizminde
Yaratacag) Faydalar

Icerik analizi sonucunda ortaya cikan temalar arasindan deniz
turizmi agisindan olumlu hususlar iceren temalar asagidaki basliklarda
oldugu gibidir.

4.4.1.1. Marina Takip Sistemi

Ulkemizde Ege ve Akdeniz kiyilarinda yer alan marinalar,
iilkemize deniz turizmi alaninda O6nemli katkilar saglamaktadir. Birer
deniz turizm tesisi olan marinalara giris ¢ikis yapan bircok deniz turizm
araci1 bulunmaktadir. Ozellikle yaz aylarinda bu alanlardaki trafik daha da
artmaktadir. RFID etiketleri deniz araglarina monte edilerek, marina
agizlarma yerlestirilen okuyucular tarafindan etiketler okunarak
marinalara giris ¢ikis yapan deniz araci bilgileri otomatik olarak
kaydedilebilir.

RFID teknolojisi ile marina takip sistemi kurulmasi yo6niinde
katilimeilarin  %86,6’s1 faydali olur, %6,6’s1 kararsiz olarak goriis
bildirmislerdir. Katilimcilarin %20’si ise bu konu hakkinda goriis
bildirmemislerdir.

Marinalara giris ¢ikis yapan deniz araglarmin seyir izin belgeleri
kontrolleri de bu teknoloji ile saglanabilir. Bu kapsamada goriis bildiren
katilimecinin goriisleri ise asagida oldugu gibidir:

“Transit-log almadan karasularini terk eden ya da giren yatlarin
belirlenmesinde faydali olur. Ornek vermek gerekirse tekne Nisan
ayinda transit-log almis Rodos’a gitmis. Mayista geri dénmiis
Tiirkiye’ye ama transit-logunu tekrardan almamis. Nasil olsa
tekrar giderim diyerek giris kaydi yaptirmamis. O yat haziran
ayinda SG botu tarafindan tekrar kontrol edildiginde Yunanistan
doniiyorum diyebilir. Ama SG botu o yatin giris ¢ikis kaydini
gordiigiinde yanls beyami tespit edebilir.” (Katilimct 11, Nod:
Marina Takip Sistemi)

Katilimcilar genel olarak RFID teknolojisi ile marina takip
sisteminin olusturulmasinin faydali olacagini beyan etmislerdir fakat
farkli goriislerde ortaya ¢ikmustir. RFID teknolojisi kullanimi ile 6zellikle
seyir izin belgesi kontrolleri ve marinalara giris ¢ikis yapan deniz araci
istatistik bilgileri kolaylikla elde edilebilir. RFID teknolojisi kullanilmasa
bile marina takip sisteminin mutlaka olusturulmas: gerektigi, bu sistemin
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olusturulabilecek yazilimla deniz araci giris ¢ikis bilgilerinin manuel
olarak marina yoOnetimleri tarafindan  girilecek  bilgiler ile
gerceklesebilecegi de goriismeler sonucu elde edilen bulgular arasindadir.
Giris ¢ikis bilgilerinin yan1 sira her marina agzinda kurulacak MOBESE
sistemi benzeri kamera goriintii kayitlarinin ilgili kurumlara iletilmesinin
de fayda saglayacagi bu konu hakkinda goriis bildiren tim katilimcilar
tarafindan ifade edilmistir.

4.4.1.2. Koy Yonetimi

Ozellikle yaz aylarinda Ege ve Akdeniz kiyilarrmizda
gerceklesen mavi yolculuk turizmi ile koylarda konaklama ve deniz
trafigi artmaktadir. Yapilan goriismeler sonucunda en az veri kaynagi
olan, Koy Yonetimi temasidir.

Katilimcilarin = %20’si RFID  teknolojisi ile koy yOnetimi
konusunda fayda saglayacagini belirtirken, %6,6’s1 ise bu konu hakkinda
kararsiz yonde goriis belirtmistir.

Koy yonetimi olmamasindan dolay1 baz1 koylarda deniz trafigi
artmakta ve bu durum hem cevre kirligine hem de deniz kazalarinin
yasanmasina sebep olmaktadir. Bu kapsamda goriis bildiren ve koylara
konulacak RFID alic1 cihazlarinin giines enerjisi ile calisabilecegi
yoniinde 6ngoriide bulunan katilimeinin bu konu hakkindaki goriisleri ise
sOyledir:

“Ashinda bu dediginiz sistemle koylardaki bu tekne trafigi
engellemis olur. Millet kafasina gére tonoz atiyor demir atiyor
bide baglwyor halatint arkadan karadaki agaca. Hem agaca zarar
veriyor hem de deniz dip tabiatina. Bide kaliyor kafasina gére
baya siire. Yani bunun yonetilmesi lazim. Hatta hangi tekneler
hangi koylara girebilir kag tane tekne bir koya girebilir. Simdi
kiigiiciik bir koy herkes oraya dolusuyor. Haliyle tabi ¢evre de
kirleniyor. Bu dediginiz aletle koy yonetimi gerceklesir. Mesela o
koya o dediginiz alicimi anten konulacak teknelerde de zaten o
dediginiz cihaz var. O alici o koyda ka¢ tane tekne oldugunu
gorecek. Bakti asui bir durum var. Hemen bolgedeki sahil
giivenlik botuna alarm sinyali gidecek hemen sahil giivenlik
aminda miidahale edecek duruma.” (Katilimci 2, Nod: Koy
Yonetimi)

Limanlar Yo6netmeliginin 22. maddesinde koylarda konaklama
stiresi 15 giin olarak belirtilmistir. Bu siirenin 15 giin uzatilmasi Liman
Bagkanlarinin iznine tabi hilkmii de yer almaktadir. Ancak halihazirda bu
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kapsamda Liman Bagkanlar1 herhangi bir denetim ya da kontrol
yapamamaktadir. Clinkii hangi deniz aracinin hangi koya girdigi ya da
kag giin o koyda kaldigini tespit edecek sistem ya da teknoloji yoktur. Bu
kapsamda RFID alicilar1 koylara yerlestirilerek o koya gelen RFID etiketi
bulunan deniz araglarinin 15 giin gegmesi halinde sistem merkezine uyari
verilebilir. Uyarty1 alan sistem merkezi yetkilileri Liman bagkanliklarina
ya da Sahil Giivenlik ekiplerine ayni koyda 15 giinden fazla kalan deniz
aract ismini vererek gerekli idari islem yapilabilir. Bu konu hakkinda
goriis bildiren katilimecinin goriigleri ise su sekildedir:

“Ashinda bizim burada ihtiyacimiz var sizin dediginiz sisteme
benzer bir seye. Limanlar yonetmeliginde koylarda en fazla 15 giin
kalwr hitkmii var. Ben ne bileyim hangi tekne hangi koyda kag¢ giin
kalmis. Ayrica tekne hareket etti bir yan koya gegti ertesi giin
tekrar oraya geldi. Oldu mu sana 60 giin. Yani biz yonetmelikleri
sunu bunu ¢ikariyoruz ama pratikte uygulama yok. Madem boyle
bir teknoloji var kullanmak lazim tabi.” (Katilimcr 6, Nod: Koy
Yonetimi)

Katilimcilar tarafindan Tiirkiye’de koy yonetim planinin
olusturulmasi gerektigi ve bu planla beraber RFID teknolojisinin
kullanabilecegi  yoniinde  goriisler ortaya ¢ikmmstir.  Limanlar
yonetmeliginin 22. maddesinde koylarda konaklama siiresi 15 giin olarak
belirtilmis olup, bu siirenin 15 giin uzatilmasi Liman Bagkanlarinin iznine
tabidir hilkkmii yer almaktadir. Katilimcilardan bazilar1 yapilan goriismede
mevcut sartlarda bu hiikmiin gergeklestirilemedigini, ancak RFID
teknolojisi gerceklestirilebilecegini beyan etmistir. Katilimcilar 6zellikle
mavi yolculuk turizminin en yogun yasandigr ve ozel cevre koruma
bolgesi olan Gocek’te RFID teknolojisin kullanimina yonelik pilot
uygulama yapilarak konunun degerlendirilmesi gerektigi yoniinde goriis
bildirmislerdir.

4.4.1.3. Mavi Kart Denetimi

Gorlismede de gerek Cevre Bakanlig1 gerekse de sahada denetim
gorevi yapan Sahil Giivenlik personellerin goriisleri bu konu hakkinda
ayrintili bilgi sahibi olunmasi saglamistir. Katiimcilari %73,3’4 mavi
Kart denetiminde RFID teknolojisin faydali olacagini degerlendirirken,
%26,6’si bu konu hakkinda goriis bildirmemistir.

Mavi kart sisteminin yiirirliige girmesinden itibaren deniz
araclart atiklarmi atik alim tesislerine vermekle ve verdikten sonrada
mavi karta bu bilgileri isletmekle yiikiimliidiirler. Ancak atik alim
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tesislerin azligi, attk verme maliyeti, attk alim tesisinin uzaklig1 vb.
sebeplerle deniz araglar sahipleri atiklarini vermedikleri halde vermis
gibi gostererek bazi attk alim tesisi yetkililerine kartlarini
isletmektedirler. Bu kapsamda yiiriitiilen adli sorusturmalardan sonra da
“Atik veren deniz araci gercekten atigii verdi mi?” sorusu ortaya ¢ikt1.
Bu konu hakkinda bir katilimcinin goriisleri ise su sekildedir:

“Mavi kart ¢itktigi zaman aslinda sizin bu dediginiz sistem gibi
yapilabilirdi. Mavi karti verdin herkese zaten madem RFID’li yap
takip isi de ¢iksin aradan. Ama gimdi adam mavi karti isletiyor
ama gerg¢ekten atigini veriyor mu sorusu ¢ikti ortaya. RFID faydali
olur ama verilen maliyet degecek mi onu iyi analiz etmek lazim
attigimiz tas kusu iirkiitecek mi? “(Katilimci 1, Nod: Mavi Kart)

Mavi kart uygulamasi kapsaminda atik kontrolleri mavi kart
sisteminin internet adresinden yapilmaktadir. Yapilan sorgulama igin
deniz arac1 adi ve mavi kart numarasi gereklidir. Denetim ekipleri deniz
araci lizerine ¢ikarak ya da telsiz vasitasiyla mavi kart numarasi bilgisini
ogrenerek bu kontrolleri gerceklestirmektedirler. RFID sistemi sayesinde
RFID etiketlerine mavi kart bilgileri de tanimlanabilir. Deniz {izerinde
yapilacak kontroller de denetim ekiplerinin deniz aract {izerine
cikmaksizin, RFID alict cihazinin RFID etiketini okuma mesafesi
icerisinde kontrol ve denetimlerde gergeklesebilir. Bu kapsamda goriis
bildiren katilimecinin goriisleri ise soyledir:

“Bu sistem faydali olur tabi. Hatta yeni bir model de
gelistirilebilir. Bu alict cihaz atik alim tesisi neresiyse artik ya
marina olur ya da tekne orda da béyle daha yakindan okuma gibi
bir barkod sistemi gibi bir sey. Teknedeki cihazin yanina iyice
yanagtirip yani. Mesela mavi kart denetimi yapmak isteyen SG
telsiz irtibati kuruyor tekneyle tekne mavi kart numarasmni veriyor
SG sisteme girip tekne iistiine ¢ikmadan kontrol ediyor tak tak
diye. Eskiden nasild: teknenin iistiine ¢ikip atik transfer formuna
bakmasi lazimdi illaki. Tabi bu sistem olursa teknenin yanina
yanastiginda iste 250 metre mi olur daha da gelistirilir bu etiket
500 metre mi olur bilemem bir yazilimla teknenin mavi karti var
mi yok mu en son atigini vermis mi ne zaman vermis falan tak tak
direk orda SG ekranina yansiir.” (Katilimci 2, Nod: Mavi Kart)

Katilmcilarin  RFID  teknolojisi ile mavi kart sisteminin
kontroliinde  etkinliginin  artacagi  yoniinde  degerlendirmelerde
bulunmustur. Ozellikle atiklarmi  denetimlerinden ceza almadan
gecebilmek icin bazi sahislarin deniz araci atiklarimi vermedikleri halde
verdikleri yoniinde sikayetlerin oldugunu belirten katilimeilar bu
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teknoloji ile atigimi vermeden hicbir deniz aracinin mavi kartim
isletemeyecegi yoniinde goriis bildirmistir.

4.4.1.4. Deniz Turizm Kontrolleri

Katilimcilarla yapilan goriismelerde 6zellikle bu sistem ile fayda
saglanacak alanlarin baginda marina takip sistemi baghg yer almigtir.
Fakat marinalar haricinde diger deniz turizm dallar1 i¢inde goriismelerde
icerikler saptanmustir. Ozellikle su sporlar1 kontrolii, giiniibirlik gezi
tekneleri gilizergahlarinin kontroliinde bu sistemin faydali olabilecegi
yoniinde degerlendirmeler tespit edilmistir. Bu konu hakkinda katilimct
goriigleri asagidaki tabloda oldugu gibidir.

Katilmcilarin = %53°4 RFID teknolojisi ile deniz turizm
kontrollerinde fayda saglanacagini disiiniirken, %40 bu konu hakkinda
goriis bildirmemistir. %7 ise kararsiz goriis bildirmistir.

RFID teknolojisi sayesinde su sporlar1 turizmi denetim altina
almabilir. Kiralanan su sporlar1 tekneleri ya da jet-skilerin iistiine monte
edilecek RFID etiketleri sayesinde, belirli yerlere alicilar konularak bu
alict menzilleri disina bu araglar ¢iktiginda uyar1 verebilir ve su sporlari
teknesini ya da jet-ski kiralayan su sporlari isletmesi durumu aninda
miidahale edebilir. Bu yonde goriis bildiren katilimcinin goriisleri su
sekildedir:

“Marmaris’'te Aksaz askeri yasak sahast var. Oraya ¢ok defa su
sporlarindan kiralanan siirat teknelerinin ya da miirettebatsiz
olarak kiralanan deniz turizm belgeli araglarin girdigini gérdiik.
Mesela hangi teknenin girdigi bize sinyalle gelse hangi kiralayan
su sporlart isletmesini ya da charter firmaswyla irtibat kurarak
kiraladiklar:  sahislart  uyarmalarim  ve o yasak sahadan
¢tkmalarmm  bildirebiliriz. Ayrica giiniibirlik tekneleri kontrol
etmede de c¢ok faydali olur. Mesela Deniz turizm araglart
belgesinin siiresi ge¢mis olan teknenin limandan ¢ikmas: direk
cezai islem saglayabilir. Diger taraftan su sporlart isletmelerinin
kiraladiklar: siirat tekneleri kendilerine tamnan alanlarin disina
¢tkabiliyorlar. Bunlart kontrol etmede de ¢ok faydali olur.”
(Katilimct 11, Nod: Deniz Turizmi)

Katilimcilar deniz turizm kontrolleri kapsaminda liman, barinak
ya da marina kayitlarinin tutulmasi ile {ilkeye yabanci bayrakli yatlarla
yasadigt giriglerin engellenecegi konusunda goriis bildirmislerdir.
Ozellikle Ege kiyilarinda gerceklesen yat turizmi ile yasadigi giris ve
cikiglarla siklikla kargilastiklarini beyan eden katilimcilar iilkeye giris de
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ve cikista diizenlen Seyir Izin Belgesi kontroliiniin daha etkin hale
gelecegini ve bu konudaki aksakliklarin Oniine gegilebilecegini beyan
etmisglerdir. Gilintibirlik gezi tekne giizergahlarinin ve su sporlar
isletmeleri tarafindan kiralanan siirat teknelerinin giizergdhlarinin da
kontrol edilebilecegini de beyan eden katilimecilar deniz turizm
kontrollerinde boyle bir kayit sisteminin olusturulmasinin en az arama
kurtarma gorevlerindeki kadar etkinlik saglayacagini belirtmislerdir.

4.4.2. RFID Teknolojisi Kullanimimmin Deniz Turizminde
Yaratacagi Olumsuzluklar

Ulkemizde MOBESE, HGS ve OGS sistemleri ile araglarin ne
zaman nerede oldugu bilgisine ulasilmakta ve bu sayede kolluk kuvvetleri
bu sistemlerden faydalanarak ilgili adli ve idari iglemleri yapmaktadir.
MOBESE, HGS ve OGS sistemlerine benzer bir sistemin deniz turizm
araglari takibinde kullanilmasi sonucu gesitli olumsuz hususlar olusabilir.

Dolgun (2004) bu tiir gozetim araglarmin, bireyleri ve
mahremiyetlerini koruma semsiyesi altina alacak sekilde hukuk zeminine
oturtulmast ve iktidarlarin giiciiniin bu araclari kullanimi konusunda
sinirlandirilmast  durumunda, o toplumun bilgi toplumu olarak
adlandirilmayr hak edebilecegini, aksi takdirde toplumun gozetim
toplumu olacagini ifade ederek dnemli bir tespit yapmaktadir. Cerrah’ta
(2002: 138-140) giivenlik hizmetlerinde kullanilan teknolojilerin yasal
sinirlarinin - olmamasi1 durumunda, faydalarindan c¢ok insan haklar
ihlallerinin artmasina neden olabilecegi, bireysel ve sosyal maliyetinin
kisa donemdeki getirisinden daha fazla olabilecegini ifade etmektedir.

Yapilan goriismelerde oOnerilen RFID sisteminin 6zel hayatin
gizligine ya da vb. baska hususlarda sakinca dogurabilecegi yoniinde
goriigler tespit edilmistir. Katilimcilarin RFID teknolojisinin  deniz
araglarinin takibinde kullanimi sonucu %13,33’li sakincasi olur,
%53,33°1i sakincasi olmaz, %6,66’s1 ise kararsiz yonde diisiincelerini
belirtmislerdir. Katilimcilarin %26,66’s1 ise bu konu hakkinda goriis
bildirmemislerdir.

Sakinca olusturabilir goriisiinii savunan katilimcilar, yurt disinda
0zel araglarin takip edilmedigini, bu yiizdende RFID teknolojisi ile
olusturulabilecek sistemin 6zellikle turizm de kotii etki yaratabilecegini
beyan etmislerdir. Ancak bazi katilimeilar 6zellikle bu sistem sayesinde
halkin giivenliginin saglanmasinda c¢ok fayda saglanacagini, 6zellikle
arama kurtarma konusunda biitiin paydaslarin bu sistem sayesinde elde
edilecek bilgilerden fayda saglayacagini ve karayollarinda olusturulan
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plaka tanimlama ve MOBESE sistemlerini 6rmek gostererek denizde de
buna benzer bir sistemin olmasinin hi¢bir sakinca olusturmayacagini
beyan etmislerdir.

Biitiin goriigler goz iinline alindiginda deniz araglarimin RFID
etiketleri ile donatilmasi, bu araglarin sahibinde bir tedirginlik yaratabilir.
Ozellikle iilkemize deniz yoluyla gelen turistlerde bu tedirginlik daha da
fazla olabilir. Ancak bu konunun aynen mavi kart sisteminde oldugu gibi
tamtimlar1 degisik yollarla yapilabilir ve bu sistemin amacinin basta
arama kurtarma gorevleri olmak {izere diger konularda deniz araglari
sahipleri lehine kullanilacak bir sistem oldugu anlatilabilir.

SONUC

RFID sistemlerinin hizli gelisimi, hayati1 kolaylagtiran sistemlere
sagladigi imkanlar1 ve maliyeti gibi etkenler RFID uygulamalarinin
sayisini artirmigtir.

Aragtirmanin konusuna benzer olarak OGS ve HGS sistemleri de
RFID tabanli uygulamalar olup, bu sistemler sayesinde koprii ve otoyol
giris ¢ikiglarinda ticret tahsili islemleri hizli bir sekilde yapilmaktadir. Bu
sistemlerde yer alan kara araglarimin giris ¢ikis kayit bilgileri, {icret
tahsilinin yan1 sira kolluk kuvvetleri tarafindan adli ve idari islemlerde de
kullanilmaktadir. Arastirmanin esin kaynagi da bu sistemler olmustur.

Ulkemizde deniz araglarimin takibin yapan birgok sistem oldugu
goriilmiistiir. Fakat bu sistemlerin hepsi AIS ya da BAGIS cihaz1 olan
deniz araglarini takip etmeye yoneliktir. Burada incelenmek istenen AIS
ya da BAGIS cihazi olmayan ve SGRS sistemindeki Elektro Optik
kameralarla ismi okunamayan temaslarin takibine ydnelik RFID
teknolojisi ile olusturulacak sistemin deniz turizmi agisindan
degerlendirilmesidir.

Yapilan incelemeler neticesinde deniz aracina monte edilecek
aktif RFID etiketi sayesinde belirli yerlere konulacak alicilar vasitasiyla
deniz aracinin en son goriindiigli mevkii bilgisine ulagilabilecegi, ayni
zamanda deniz aracina monte edilecek RFID etiketine bahse konu tagitin
sahibi, cinsi, boyu, baglama limam1 gibi bilgilerde yiiklenerek
kimliklendirme yapilabilecegi tespit edilmistir.

Deniz araglarinin RFID teknolojisi ile takibi konusunda yurt igi
kaynak aragtirmasin da herhangi bir ¢aligmaya rastlanilmamistir. Yurt dist
kaynaklarda ise tam da arastirmamin konusuna ¢ok benzeyen bir
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aragtirmaya rastlamilmistir. Crofts (2007) “RFID ile Kiigiik Gemilerin
Izlenmesi” adli ¢aligmasinda AIS kullanmayan kiiciik gemilerin
A.B.D.’de bulunan dar su yollarinda takibinin yapilabilirligi konusunda,
RFID kullanilabilirligini birebir tatbik ederek incelemis ve deney
sonucunda RFID ile kiiciik gemilerin takibinin yapilabilecegini ortaya
koymustur.

Ancak bu sistemi halihazirda kullanan iilke ya da kurumlar var nu
sorusu bu sefer aragtirmada 6nemli yer tutmustur. Yapilan aragtirmalarda
su anda hicbir iilkenin bu teknolojiden bu sekilde yararlanmadigina
ulasilmistir. Ancak A.B.D I¢ Giivenlik Departmani 2008 yilinda
hazirlanan Kiigiik Teknelerde Giivenlik Stratejisi Uygulama Planinda bu
hususa yer vermis, gelecekte gerceklestirilmesi hedeflenen projeler
arasinda RFID ile kiiciik teknelerinin takibini hedeflemistir.

Bayrak (2017)’de “Deniz Araglarmin Kimliklendirilmesi ve
Takibinde Radyo Frekansli Tanimlama (RFID) Teknolojisinin Kullanimi
Uzerine Bir Arastirma” adli ¢alismasinda, nitel arastirma ydntemlerinden
goriigme teknigini kullanarak “RFID teknolojisi ile deniz araglarinin
liman, marina, barinak ve kritik noktalara giris ¢ikis kaydinin yapilmasina
ihtiyag var mi1?” sorusuna cevap bulmaya galigmstir.

Gortismeler sonucunda elde edilen bulgular icerik analizine tabi
tutulmustur. Igerik analizi sonucunda Arama Kurtarma, Kayip Calinti
Deniz Araci, Elektronik Plaka, Marina Takip Sistemi, Koy Yonetimi,
Mavi Kart, OTV’siz yakitin Kullanimi1 Kontrol, Deniz Turizmi, Takip
Sistemleri, Giivenlik, Ozel Hayata Miidahale ve Sakincalar konulari
temalar olarak ortaya ¢ikmugtir.

Bu aragtirmada goriismeler sonucunda ortaya c¢ikan temalar
arasindan deniz turizmi agisindan olumlu ve olumsuz hususlar igeren
temalara yer verilmistir. Olumlu hususlar i¢eren temalar; Marina Takip
Sistemi, Koy Yonetimi, Mavi Kart Denetimi, Deniz Turizm Kontrolleri
iken olumsuz husus igeren tema ise Ozel Hayata Miidahale temasidir.
Asagida yer verilen temalar haricinde giivenlik temasi da Snemli yer
tutmaktadir. Halihazirda ticari limanlarda ISPS uygulamalar1 sayesinde
giris ¢ikis giivenligi artirllmakta iken marinalar ISPS uygulamalarma tabi
degildir.

RFID teknolojisi ile marina takip sisteminin olusturularak 6zellikle
seyir izin belgesi kontrolleri ve marinalara giris ¢ikis yapan deniz araci

istatistik bilgileri kolaylikla elde edilebilir.
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Gorligmelerde goriisillen katilimeilar tarafindan Tiirkiye’de koy
yonetim planmin olusturulmasi gerektigi ve bu planla beraber RFID
teknolojisinin  kullanabilecegi yoniinde goriisler ortaya ¢ikmustir.
Limanlar yonetmeliginin 22. Maddesinde koylarda konaklama siiresi 15
giin olarak belirtilmis olup, bu siirenin 15 giin uzatilmasi Liman
Baskanlarinin iznine tabidir hilkmii yer almaktadir. Bu konuda goriis
bildiren katilimcilar mevcut sartlarda bu hitkmiin gerceklestirilemedigini,
ancak RFID teknolojisi gerceklestirilebilecegini  beyan etmistir.
Katilimcilar 6zellikle mavi yolculuk turizminin en yogun yasandigi ve
0zel cevre koruma bolgesi olan Gocek’te RFID teknolojisin kullanimina
yonelik pilot uygulama yapilarak konunun degerlendirilmesi gerektigi
yOniinde goriis bildirmislerdir.

RFID teknolojisi ile mavi kart sisteminin kontrolii de saglanabilir.
Ozellikle denetimlerinden ceza almadan gegebilmek icin baz1 sahislarin
tekne atiklarii vermedikleri halde, atik vermis gibi mavi kartlarini
isletmeleri bu teknoloji ile engellenebilir. Ayrica RFID teknolojisi ile,
kirliligin meydana geldigi mevkide bulunan RFID okuyuculari tarafindan
okunan RFID etiketleri ile de deniz kirliligine sebep olan deniz araglarini
tespit etme kapsaminda faydali olabilir.

Deniz turizm kontrolleri kapsaminda liman, barinak ya da marina
kayitlarinin tutulmasi ile iilkeye yabanci bayrakli yatlarla yasadist
girisleri engellenebilir. Ozellikle Ege kiyilarinda gergeklesen yat turizmi
ile iilkeye giris de ve gikista diizenlen Seyir Izin Belgesi kontroliiniin
daha etkin hale gelecegini ve bu konudaki aksakliklarin 6niine gecilebilir.
Gilintibirlik gezi tekne giizergéhlarinin ve su sporlar isletmeleri tarafindan
kiralanan siirat teknelerinin gilizergahlar1 da bu teknoloji ile kontrol
edilebilir.

Ayni zamanda alici cihazlarin SG botlarina konularak RFID etiketi
olan deniz aracina yanagsmadan okuma mesafesi i¢inde de bilgilerine
ulagilabilerek kontrollerde yapilabilir. Alict tarafindan okunan etiket
bilgisine sahip deniz aracinin; deniz turizm araci belgesi olup olmadigina,
su triinleri istihsalinde kullanilan balik¢1 gemisi ruhsati olup olmadigina
ya da kayip calinti tekne olup olmadigi gibi hususlar fiziki kontrol
gerceklesmeden de icra edilebilir. Bu sayede 6zellikle deniz turizm araci
kontrollerinde Sahil Giivenlik gorevlileri kontrol edilen deniz araglarina
¢ikmayarak vatandaglara ve turistlere rahatsizlik edilmeyerek RFID
okunma menzilinde gerekli kontrolleri gerceklestirilebilir.

Bu sistem hali hazirda aynen mavi kart uygulamasi gibi diger
yabanci bayrakli deniz araglarina da zorunlu hale getirilebilir. Bu sayede
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iilkemiz limanlarina gelen gemi ve deniz araglar1 istatistiktik bilgileri hem
de liman ve marina kayitlari olusturulabilir. Olusturulacak sistem ile ayni
zamanda Ozel liman ve marinalarin vergi denetiminde de etkinlik
saglanabilir.
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YAZARLARA DUYURU

Dokuz Eyliil Universitesi, Denizcilik Dergisi’ne gonderilecek
yazilar agagida belirtilen kurallara uygun olarak hazirlanmalidir.

Yaz1 Karakteri ve Sayfa Diizeni

Denizcilik Fakiiltesi Dergisi’ne gonderilen yazilar, Microsoft
Word ortaminda Times New Roman yazi1 karakteri kullanilarak,
ana metin 11 punto ve tek satir aralikli olarak yazilmalidir. S6z
konusu sekil sartlarina uymayan yazilar, hakemlere gonderilmeden
yazarlarina iade edilir.

Yazilar A4 kagidina tek tarafli olarak yazilmali ve iist:5 sol:5
alt:5 sag:4,5 cm bosluk birakilmalidir.

Uzunluk ve Sayfa Numaralari

Yayinlanmak iizere gonderilen calismalarin uzunlugu, ekler ve
kaynak¢a dahil 30 sayfayr gegmemelidir. Buna karsin, Editor
ve/veya Yayin Komisyonunun uygun gérmesi durumunda, daha
uzun c¢alismalar da degerlendirme siirecine alinabilir. Gonderilen
caligmalarin en az 10 sayfa uzunlugunda olmas1 beklenmektedir.
Calismaya sayfa numarasi verilmemelidir.

Makale

Yazar bilgilerinin yer almadigi makale dosyasi; makale basligi,
Ozet, anahtar kelimeler, giris, ana metin, sonug, kaynakca ve
eklerden olusan bolimdiir. Dergiye gonderilen makalelerde
asagidaki sira izlenmelidir:

— Bagslik,

— Oz, anahtar kelimeler,

- Qiris,

— Ana metin,

— Sonug,

— Aciklayici notlar (eger varsa),

— Kaynake¢a

—  Ekler (eger varsa).
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Makalenin Bashgi

Tiim harfler biiyiik, kalin (bold), Times New Romanyazi
tipindel2 punto ortalanmis olarak yazilmali ve iki satiri
asmamalidir. Tiirkge makaleler icin bashigin Ingilizcesi ve Ingilizce
makaleler i¢in de basligin Tiirk¢esi yazilmalidir.

Bashgin altinda yazar(lar)in, Adi Soyadi bulunmalidir.
Birden fazla yazarin bulunmasi durumunda yazarlar iist bilgi ile
numaralandirilmalidir.

Ornek: ilk yazar ad1 (1) ve _inci yazar ad1 (2) vb.

Yazar(lar)in kimliklerini belli edecek bilgiler (bagli bulunduklari
kurum, elektronik posta adresleri) dipnot olarak bulunmalidir.
Yazar sayisinin birden fazla olmasit durumunda, Dergi Editorliigii
ile yazarlar arasindaki iletisimi saglayacak yazar belirtilmelidir.
Iletisim kurulacak yazarin belirtilmemesi durumunda, makaleyi
dergiye gonderen yazar ile iletisim kurulur.

Oz ve Anahtar Kelimeler

Makalenin basinda, en az 150, en fazla 180 kelimeden olusan
Tiirkce ve Ingilizce 6zetler yer almalidir. Ozetlerde; amag, yontem,
bulgular ve sonug bilgilerinin yer almasia 6zen gosterilmelidir.
Tiirkce ve Ingilizce &zetler igerisinde atifta bulunulmamali ve
kisaltma kullanilmamalidir.

Oz (abstract) bashg: Tiim harfler biiyiik, kalin (bold),
Times New Roman yazi tipinde 10 punto ortalanmis ve italik
olmalidir.

Oz (abstract) metni: Times New Roman yazi tipinde 10
punto ve italik olmalidir.

Ozetlerin altinda bir satir bosluk birakilarak, Tiirkge ve
Ingilizce olarak, konuyu en iyi sekilde ifade eden bes (5) anahtar
kelime yazilmalidir.
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Yazilar Tiirkge ve Ingilizce dillerinde yazilmis olabilir.
Ancak tiim ¢alismalarda Tiirkce ve Ingilizce basliklar ile birlikte
Ozet / Abstract bulunmalidir.

Ana Metin ve Boliim Bashklar:

Ana metin Microsoft Times New Roman yazi karakteri
kullanilarak 11 punto ve iki yana yasli olarak yazilmalidir. Paragraf
Oncesi ve sonrast tek paragraf araligt (0 nk) verilmelidir.
Paragraflarin ilk satirlart 1 cm igerden baslamalidir. Makalenin ana
baslik ve alt bagliklar1 1., 1.1., 1.1.1 gibi ondalikl1 sekilde, Giris’ten
baslayarak (Kaynak¢a hari¢) numaralandirilmalidir. Metin
icerisinde en fazla iiclincii diizeye (1.2.4. gibi) kadar alt ayrim
acilmali, ihtiya¢ duyulmasi halinde, daha alt diizeydeki basliklar
numara verilmeden italik ve koyu olarak yazilmalidir.

Yazilarin ana basligini olusturan ciimlenin tiimii “BUYUK
HARFLERLE ve KOYU (BOLD)” yazilmahdir. Ikinci alt
basliklar ise “ilk Harfleri Biiyiik ve Koyu (Bold)” yazilmaldir.
Ana ve alt basliklar Times New Roman yaz1 tipinde, 12 punto ile
yazilmis olmalidir.

Tablo ve Sekiller

Tablo ve sekiller sirasiyla numaralandirilmali (Tablo 1, Tablo 2,
Sekil 1 gibi) ve metin igerisinde bulunmasi gereken yerde
olmalidir. Tablonun ismi tablonun iistiinde yer almalidir. Sekillerin
ismi ise seklin altinda yer almalidir. Tablo ya da seklin basliginin
ilk harfleri biiyiik olmalidir. Tablo veya sekle iliskin kaynakga ise
tablo ya da seklin altina yazilmalidir. Tablo ve sekiller,
basliklariyla beraber metin i¢ine ortalanarak yerlestirilmelidir.
Tablo ve sekiller ile metin arasinda bir satir baslik birakilmalidir.
Tablo, sekil vs. i¢indeki metin 9-11 punto aralifinda olmalidir.
Akis1 bozan tablo veya veriler, calismanin sonuna “Ek” olarak
konulabilir.
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Tablo ve Sekil Baslig1 Ornek:

Tablo 1:Limanlarda Performans Olgiimiine Yonelik Yazin
Taramasi (11 punto)

Sekil 1:Calismanin Kavramsal Modeli (11 punto)

Matematiksel Denklemler ve Formiiller

Metin igerisinde yer alan matematiksel denklem ve formiiller
ortalanarak yazilmalidir. Matematiksel ifadelere sira numarasi
verilmeli ve sira numaralar1 parantez icerisinde sayfanin sagina
yasli olarak yazilmalidir. Denklem ile metin arasinda (6 nk) bosluk
birakilmalidir.

Kaynak Gosterme

Kaynaklara yapilan atiflar dipnotlar ile degil, metin ig¢inde
yazar(lar)in soyadi, kaynagin yil, sayfa numaralari seklinde
yapilmalidir.

Omnek : .... sonucu elde edilmistir (Sagaklioglu, 2008 : 18-22).

Iki yazarh ¢alismalara atifta bulunuldugunda her iki yazarin da
soyadini yazilmalidir. Yazar sayist ii¢ ve tlgten fazla olan
caligmalara atif yapildiginda, sadece ilk yazarin soyadi ve “vd.”
yazilmalidir. Yazar(lar)in aynt yil birden fazla eser yaynlanmig
caligmalarina atif yapilmis ise, yayin yilinin sonuna (a,b,c, vb.) gibi
semboller yazilarak kaynaklar birbirinden ayrilmasi saglanmalidir.
Cimle sonunda birden fazla ¢alismaya atifta bulunuluyorsa, bu
kaynaklar parantez igerisinde yayin tarihine siralanmali ve aralarina
noktal1 virgiil (;) konulmalidir.

Metin icinde Atif Gosterimi

Kitap, makale, konferans bildirisi, editorlii kitap veya editorlii
kitapta boliime yapilacak olan atiflarda;

Tek yazar i¢in:
(Stopford, 1997: 67)
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Iki yazar igin:
(Bryman ve Teevan, 2005: 13)

Ikiden fazla yazar icin:
(Rodrigue et al. 2006: 54) Ingilizce ¢alismalar igin
(Rodrigue vd. 2006: 54) Tiirk¢e caligsmalar i¢in

Aciklayici (Son) Notlar

Metin icindeki agiklayici (son) notlar, makalenin sonunda,
kaynakc¢adan 6nce yer almali ve metin icindeki siraya uygun olarak
(1, 2, 3, vb.) yazilmalidur.

Kaynakc¢a

Kaynakca makalenin bittigi sayfadan baglatilmali ve caligmalar
soyadina gore alfabetik olarak yazilmalidir. Metin icerisinde atifta
bulunulan biitiin kaynaklar, kaynak¢ada belirtilmeli; atifta
bulunulmayan kaynaklar, kaynakcaya konulmamalidir. Ayni
yazar(lar)in birden fazla ¢alismasina atifta bulunulmus ise, yayin
tarithi en eski olandan baslanilmalidir. Yazar(lar)in ayni tarihli
birden fazla c¢aligmasina atifta bulunulmus ise, metin icerisinde
oldugu gibi, kaynak¢a boliimiinde de, yaymn tarihinden sonra (a, b,
C, ...) harfleri kullanilarak kaynaklar siralanmalidir. Bir yazarin tek
ve birden fazla yazarl calismasina atifta bulunulmas1 durumunda,
once tek yazarli ¢aligmalar yazilmalidir. Dergilerde yayimlanan
makalelerin ve derleme niteligindeki (editorlii) kitaplarda yer alan
boliimlerin sayfa numaralar1 mutlaka yazilmalidir.

Kaynakcada kullanilan kisaltmalar, referans verilen kaynagin dili
gozetilmeksizin, makalenin yazim diline uygun yazilmahdir.
Ornegin yazim dili Tiirk¢e olan bir makalede referans gosterilen

kaynak Ingilizce ise, yazarlar arasinda “and” yerine “ve
kullanilmaldar.

Metin icinde atifda bulunulan veya alinti yapilan eserlerin

kaynakcada gosterilmesine iliskin bazi Ornekler asagida
gorilmektedir.
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Metin Icerisinde Kaynak Géosterilmesine iliskin Ornekler

Deniz tasimacilifinda brokerler, gemilerin ve tagimacilik
hizmetlerinin alic1 ve saticilarini biraraya getiren taraflar olarak
tanimlanmaktadir (Strandenes, 2000:17).

Collins (2000: 102)’in aktarmasiyla 1993 tarihli Lloyd’s List

Christopher vd. (1991: 4), iliski pazarlamasinin miisterileri elde
etme ve elde edilen miisterileri koruma gibi ¢ift yonlii bir amaci
gerceklestirmek  lizere isletmenin mevcut ve  potansiyel
miisterileriyle uzun doénemli iliski kurmayr hedefleyen miisteri
odakl1 bir pazarlama yaklagimi oldugunu belirtmislerdir.
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AUTHOR GUIDELINES

The articles to be evaluated by Maritime Faculty Journal should be
prepared according to the guidelines listed below:

Submission of Articles

Articles prepared according to the author guidelines should be submitted
to dfdergi@deu.edu.tr

Writing Style and Page Layout

Acrticles submitted to Maritime Faculty Journal should be written in
Microsoft Word format with Times New Roman 11 font size and single-
spaced. The articles, which are not suitable for the conditions related to
the formatting, are returned back to the author(s) without sending to the
referees.

Page layout should be A4 format and margins should be:
Top: 5¢cm

Bottom: 5 cm

Right: 4,5cm

Left: 5¢cm

Length and Page Numbers

The total length of any article submitted for publication should not
exceed 30 pages including appendices and references. However, Editor
and/or Editorial Board can consider longer papers upon the approval. The
articles are expected to have minimum 10 pages. Page numbers should be
avoided.

The Article

The article file includes the parts of the study. No author’s details should
be provided in this file. A manuscript submitted to the Journal should
include the following parts:

ULK 2017- UDTS 2018 145


mailto:dfdergi@deu.edu.tr

— Title,

— Abstract, key words,

— Introduction,

— Main text,

— Conclusions,

— End notes (if there is any),
— References and

— Appendices (if there is any).

Title of the Article

The title of the article should be written in bold (all letters in capital
letters) with 12-point size and it should be set centered. English title
should be written in Turkish manuscripts.

Full names of the authors should be written under the main title. In the
presence of more than one author, the authors should be numbered with
headers.

The titles, institutions and e-mail addresses of the authors should be
mentioned in the footer. In the presence of more than one author, the
corresponding author should be mentioned. In case the corresponding
author is not mentioned, the author who sent the article to the journal is
contacted.

Abstract and Keywords

The length of the each abstract should be minimum 150 words and
maximum 180 words. The article should include an abstract in Turkish
and in English at the beginning of the article in Turkish manuscripts. The
abstracts should concisely present the aim or the purpose of the study, the
methodology, the results, and the conclusion remarks. References are not
cited within the structured English or Turkish abstracts and the abstracts
must not contain abbreviations.

o Title of the abstract: Capital letters, bold, Times New Roman,
centered in 10-point size and italic.

e Manuscript of the abstract: Times New Roman, 10-point size
and italic.
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e Five (5) keywords that are important and relevant to your
manuscript should be written both in English and in Turkish.

e The articles can be written in English or in Turkish. All articles
should have English and Turkish titles and abstract.

Main Text and Section Headings

The main text should be in Microsoft Times New Roman with 11 pt. The
whole main text should be justified. Paragraph spacing before and after a
single paragraph (0 nk) should be given. The first line of the paragraph is
to be shifted by 1 cm from the left margin. Headings and sub-headings of
the manuscript should be numbered as 1., 1.1., 1.1.1. in hierarchical
numbers (excluding the references). The headings should be partitioned
up to 3 levels (ex. 1.2.4.) In case more than 3 levels are needed, the
headings should be italic and bold with no numbers.

All letters of primary headings should be CAPITAL LETTERS and
BOLD. The first letter of the sub-heading should be Capital Letter and
Bold. All headings should be designed 12 pt and Times New Roman.

Tables and Figures

Tables and figures should be numbered consecutively, as Table 1, Table
2, Figure 1, and Tables and figures should be placed where they are most
appropriate in the text. The titles of the tables should be placed at the
heading of the table. The titles of the figures should be placed under the
figure. References belonging to table or figure should be placed under
them. The figures and tables with their names should be centered in the
text. First letters of the titles of the tables or figures should be capital. In
the tables and figures, the font size may be 9 -11 pt. Figures and tables
should be separated from the text by one-line interval. Complex and long
tables or data can be put at the end of the study as appendixes.

Example for Table and Figure Titles:

Table 1:Literature Review on Performance Measurement Methods at
Seaports (11 pt)
Figure 1:Conceptual Model of the Study (11 pt)
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Mathematical Notations and Equations

Mathematical equations in the text should be centred. Equations should
be numbered consecutively and equation numbers should appear in
parentheses at the right margin. Between an equation and text there
should be an interval of (6 nk).

Citation

In-text citations, the author’s last name, date of the publication, the
number of the quoted pages (if there is a specific quote from a source
used) should be mentioned.

Example: ...... are mainly considered in the relevant literature (last name
of the author, year: page number)

If there are two authors the surnames of both should be given. When
there are 3 or more than 3 authors in the cited source, only the surname of
the first author followed by “et al.” should be written. When an author
has published more than one cited document in the same year, these are
distinguished by adding lower case letters (a,b,c, etc.) after the year and
within the parentheses. For multiple references, the citations should be
ordered chronologically and separated them with semicolons.

In-Text Citation

For single author:

(Stopford, 1997: 67)

For two authors:

(Bryman and Teevan, 2005: 13)
For more than two authors:
(Rodrigue et al. 2006: 54)

Footnotes and Endnotes

Explanations in the main text should be given at the end of the article
before references section, and they should be written in order.
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